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) Fahrtschaiter fiir Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotor und Anlasser.

@ Der Fahrtschalter besteht aus Schnappschaltern, die
von einer Nockenwelle betdtigt werden, wobei der eine
Schnappschalter unmitteibar den Anlasserstrom schalitet,
wahrend die beiden anderen die fiir die jeweiligen Betriebs-
zustande erforderlichen Stromkreise schaiten. Eine Ruck-
stellfeder, eine Wiederholsperre und Rastungen fur be-
stimmte Stellungen der Nockenweile sind vorgesehen.

ACTORUM AG




10

15

‘ 0175104

Schaltbau Gesellschaft mbH
Miinchen
SB 233
28.08.1984

Fahrtschalter fiir Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotor und Anlasser

Gegenstand der Erfindung ist ein Fahrtschalter fiir Kraftfahrzeuge mit Ver-
brennungsmotor und einem Anlasser, dessen elektrischer Stromkreis mittels
eines in einem Zindschlof gedrehten Ziindschlilissels geschlossen wird.

Mit den Fahrtschaltern herkémmlicher Bauart fiir Kraftfahrzeuge wird der
Stromkreis des Anlassers nicht direkt geschlossen, sondern es wird mecha-
nisch ein Schalter betdtigt, der seinerseits den Stromkreis der Erreger-
wicklung eines Magnetschalters schlieft, wodurch mit dem Magneten indirskt
der Stromkreis des Anlassers geschlossen wird. Bei hoher Leistungsaufnaime
des Anlassers wird durch die Betdtigung des Fahrtschalters zuerst ein Mikro-
schalter mechanisch betdtigt. Der Mikroschalter schliet den Stromkreis der
Erregerspule eines Anlasserrelais, das seinerseits die Erregerwicklung des
Magnetschalters unter Spannung setzt. Mithin ist in den herkémmlichen Aus-
flhrungsformen stets ein mechanisch betdtigter Schalter vorhanden, der

iber mindestens einen zusdtzlichen elektromagnetischen Schalter, den Magnet-
schalter, meist aber zwei solche elektromagnetischen Schalter aufeinander
folgend den Stromkreis des Anlassers schlieBt. Eine herkémmliche Anlage
enthdlt also auBer dem Anlasser mindestens zwei elektrische Schaltelemente
und ist somit in der Herstellung, Wartung und Lagerhaltung aufwendig.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahrtschalter anzugeben,
der mit nur einem mechanisch betdtigten Schaltelement auskommt und damit
weniger kompliziert und aufwendig ist als die herkdmmlichen Systeme.

Erfindungsgemdl wird diese Aufgabe dadurch geldst, dal zum unmittelbaren
Schalten des Anlasserstromes ein an sich bekannter Schnappschalter vor-
handen ist, der durch eine mittels des Ziindschliissels {iber das Ziindschlof}
gedrehte Nockenwelle zu betdtigen ist.

Neben dem besonderen Vorteil der Einsparung der elektromagnetischen Schalt-
elemente und der damit verbundenen einfacheren Herstellung, Wartung und
Lagerhaltung eignen sich Schnappschalter wegen ihrer hinsichtlich der
Schaltgeschwindigkeit und des Verlaufs des Kontaktdruckes lber der Schalt-
bewegung vorteilhaften Eigenschaften bei kleinstem Raumbedarf zum Schalten
solcher Leistungen, wie sie beim Anlassen von Verbrennungsmotoren erforderlich
sind.

In Weiterbildung der Erfindung werden mittels ein und derselben Nockenwelle
ein zweiter und dritter Schnappschalter betdtigt, wobei der dritte Schnapp-
schalter die Stromkreise fiir die im Innern des Fahrzeugs unabhdngig vom
Betriebszustand bendtigten Verbraucher schaltet, wdhrend der zweite Schnapp-
schalter als Wechsler in der Ruhestellung die Stromkreise fiir Park- und
Standleuchten und in Arbeitsstellung alle fiir den Fahrbetrieb erforderlichen
Stromkreise schlieft. Mit dem dritten Schnappschalter konnen zum Beispiel
die Stromkreise fiir Innenbeleuchtung, Radio und Zigarrenanziinder ge-
schlossen werden, wdhrend mit dem zweiten Schnappschalter in Arbeitsstellung
zum Beispiel die Stromkreise fiir die Fahrtrichtungsblinker, Fern- und Abblend-
licht, den Ziindstrom bei Otto-Motoren, fiir die Scheibenwischer und so weiter
geschaltet werden konnen.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform betdtigt die Nockenwelle beim Drehen

des Ziindschliissels aus der Ruhestellung in die AnlaRstellung die Schnapp-
schalter in der Reihenfolge: dritter Schnappschalter, zweiter Schnappschalter,
Anlasserschalter, und gibt sie beim Riickdrehen in der gegensinnigen Reihen-
folge wieder frei. So kann in Ruhestellung das Fahrzeug chne Insassen
abgestellt werden,und der zweite Schnappschalter ermdglicht in seiner
Ruhestellung das Einschalten des Park- und Standlichts. Ein Drehen des
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Ziindschliissels bewirkt dann, daB durch Betdtigung des dritten Schnappschal-
ters die Innenbeleuchtung, das Radio und so weiter eingeschaltet werden
konnen. In der AnlaRstellung kann die Innenbeleuchtung eingeschaltet bleiben,
Park- und Standlicht erldschen, daflr kdnnen alle anderen Verbraucher ein-
geschaltet werden.

Un die Ruhestellung und die Zwischenstellungen zwischen dieser und der An-
laBstellung festzulegen, sind im Zuge der Drehbewegung der Nockenwelle in
der Ruhestellung eine, zwischen der Betdtigung des dritten Schnappschalters
und des zweiten Schnappschalters eine zweite sawie zwischen der Betdtigung
des zweiten Schnappschalters und des Anlasserschalters eine dritte Rast-
stellung vorgesehen. Um sicherzustellen, dal nach dem Anspringen des Motors
der Anlasserschalter wieder getffnet wird, die beiden anderen Schnappschalter
aber in ihrer Stellung verbleiben, wird auf dem Wege der Nockenwelle zwi-
schen der dritten Raststellung und der AnlaBstellung eine Riickholfeder ge-
spannt, die beim Freigeben des Ziindschliissels die Nockenwelle bis zur
dritten Raststelle zuriickdreht.

Uber eine Drehbewegung der Nockenwelle-von 150° ergeben sich die nachfolgend
aufgelisteten Schaltpositionen, wobei die geringen Unterschiede in der Win-
kelstellung beim Ein- und Ausschalten sich auf den tatsdchlichen Schaltvorgang
im Schnappschalter beziehen, wdhrend die mechanischen Betdtigungen stets bei
der gleichen Winkelstellung erfolgen und aufgehoben werden (Schalthysterese).

0% Schalter 1 (Offner) ist offen, Stromkreis zum Anlasser ist
unterbrochen. ‘
Schalter 2 (Wechsler) in Ruhestellung, Park- und Standlicht
benutzbar.
Schalter 3 (0ffner) ist offen, Radio und Innenbeleuchtung
sind nicht benutzbar.
Rastung fiir diese Stellung.
63° Schalter 3 (0ffner) schliet, Radio und Innenbeleuchtung sind
benutzbar.
75° Rastung fiir diese Stellung.
91,5° Schalter 2 (Wechsler) schaltet alle anderen Stromkreise
benutzbar. Park- und Standlicht aus.
110° Rastung fiir diese Stellung.
136,5° Schalter 1 (Uffner) geschlossen, Anlasserstrom flieft.
150° Anschlag.

121,50 schalter 1 (Gffner) 6ffnet. Anlasserstrom ist unterbrochen.
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110° Rastung fiir diese Stellung, Motor lduft, alle Stromkreise
versorgt, auBer Anlasser, Park- und Standlicht.

90° Schalter 2 (Wechsler) schaltet, Motor aus, alle Stromver-
sorgungen unterbrochen auBer Park- und Standlicht,

5 Radio-und Innenbeleuchtung.

75° Rastung fir diese Stellung.

60° Schalter 3 (Offner) 6ffnet, Radio und Innenbeleuchtung aus,
Park- und Standlicht benutzbar.

Endlich ist zur Vermeidung von Beschddigungen am Anlasser oder Motor eine
10 mit der Nockenwelle zu betdtigende Wiederholsperre fiir den AnlaBvorgang vor-

handen, die zwischen dem Anschlag in AnlaBstellung und der dritten Raststelle
wirksam wird.

Die Fig. zeigt in zum Teil schematischer Darstellung ein Ausfiihrungsbeispiel
eines Fahrtschalters nach der Lehre der Erfindung.

15 In dem Gehduse 4 sind der Anlasserschalter 1, der zweite Schnappschalter 2
und der dritte Schnappschalter 3 festgelegt. Weiterhin enthdlt das Gehduse
4 die Nockenwelle 5 mit den Nocken 6, 7 und 8, die jeder auf einen Betdti-
gungsstoBel 9 des Anlasserschalters 1 und der Schnappschalter 2 und 3 ein-
wirken. Die Nockenwelle 5 liegt mit Zapfen 10 und 11 in Lagern. Der Zapfen

20 11 hat eine Ausnehmung 12, die fiir die Aufnahme des Ziindschlosses vorge-
sehen ist. Um den Zapfen 11 liegt auBerdem die Riickholfeder 13 und in einer
Ausnehmung 14 in der Nockenwelle 5 ist die Wiederholsperre 15 untergebracht.
Das Gehduse 4 weist um das Lager des Zapfens 10 herum eine kreisfdrmige
Rastbahn 16 auf mit Raststellen fiir die unter dem Druck der Feder 17 stehen-

25 den Rastkugel 18.
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1. Fahrtschalter fiir Kraftfahrzeuge mit Verbrennungsmotoren und einem An-
lasser, dessen elektrischer Stromkreis mittels eines in einem Ziindschlol
gedrehten Ziindschliissels geschlossen wird, dadurch gekennzeichnet, daf}

5 zum unmittelbaren Schalten des Anlasserstromes ein an sich bekannter
Schnappschalter (1) vorhanden ist, der durch eine mittels des Ziindschliis-
sels Uber das ZiindschloB gedrehte Nockenwelle (5) zu betdtigen ist.

2. Fahrtschalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB mittels der

Nockenwelle (5) ein zweiter und dritter Schnappschalter (2, 3) betédtigt

10 werden, wobei der dritte Schnappschalter (3) die Stromkreise fiir die im
Innern des Fahrzeugs unabhdngig vom Betriebszustand bendtigten Verbrau-
cher schaltet, wdhrend der zweite Schnappschalter (2) als Wechsler in
der Ruhestellung die Stromkreise fiir Park- und Standleuchten und in
Arbeitsstellung alle fir den Fahrbetrieb erforderlichen Stromkreise

15 schlieRt.

3. Fahrtschalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,daB beim Drehen
des Ziindschliissels aus der Ruhestellung in die AnlaBstellung die Nocken-
welle (5) die Schnappschalter in der Reihenfolge: dritter Schnappschalter
(3), zweiter Schnappschalter (3), Anlasserschalter (1) betdtigt und beim
20 Rickdrehen in der gegensinnigen Reihenfolge wieder freigibt.
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Fahrtschalter nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB im
Zuge der Drehbewegung der Nockenwelle (5) in der Ruhestellung eine erste,
zwischen der Betdtigung des dritten Schnappschalters (3) und des zweiten
Schnappschalters (2) eine zweite sowie zwischen der Betdtigung des zwei-
ten Schnappschalters (2) und des Anlasserschalters (1) eine dritte Rast-
stellung vorhanden ist.

Fahrtschalter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB auf dem Wege
der Nockenwelle (5) zwischen der dritten Raststellung und der AnlaRstel-
lung eine Riickholfeder (13) gespannt wird, die die Nockenwelle (5) zur
dritten Raststelle zuriickdreht.

Fahrtschalter nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB eine
mit der Nockenwelle (5) zu betdtigende Wiederholsperre (15) fiir den An-
lavorgang vorhanden ist, die zwischen dem Anschlag in AnlaBstellung und
der dritten Raststelle wirksam wird.
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