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  Der  Fahrtschalter  besteht  aus  Schnappschaltern,  die 
von  einer  Nockenwelle  betätigt  werden,  wobei  der  eine 
Schnappschalter  unmittelbar  den  Anlasserstrom  schaltet, 
während  die  beiden  anderen  die  für  die  jeweiligen  Betriebs- 
zustände  erforderlichen  Stromkreise  schalten.  Eine  Rück- 
stellfeder,  eine  Wiederholsperre  und  Rastungen  für  be- 
stimmte  Stellungen  der  Nockenwelle  sind  vorgesehen. 



Gegenstand  der  Erf indung  i s t   ein  F a h r t s c h a l t e r   für  K r a f t f a h r z e u g e   mit  Ver -  

brennungsmotor   und  einem  A n l a s s e r ,   dessen  e l e k t r i s c h e r   S t romkre i s   m i t t e l s  

e ines   in  einem  Zündschloß  gedreh ten   Z ü n d s c h l ü s s e l s   g e s c h l o s s e n   w i r d .  

Mit  den  F a h r t s c h a l t e r n   herkömmlicher   Bauart  für   K r a f t f a h r z e u g e   wird  d e r  

S t romkre i s   des  A n l a s s e r s   n i ch t   d i r e k t   g e s c h l o s s e n ,   sondern  es  wird  mecha-  

nisch  ein  S c h a l t e r   b e t ä t i g t ,   der  s e i n e r s e i t s   den  S t romkre i s   der  E r r e g e r -  

wicklung  e ines   M a g n e t s c h a l t e r s   s c h l i e ß t ,   wodurch  mit  dem  Magneten  i n d i r e k t  

der  S t romkre i s   des  A n l a s s e r s   g e s c h l o s s e n   wird.   Bei  hoher  L e i s t u n g s a u f n a h m e  

des  An la s se r s   wird  durch  die  Be tä t igung   des  F a h r t s c h a l t e r s   z u e r s t   ein  M i k r o -  

s c h a l t e r   mechanisch  b e t ä t i g t .   Der  M i k r o s c h a l t e r   s c h l i e ß t   den  S t romkre i s   d e r  

E r r e g e r s p u l e   e ines   A n l a s s e r r e l a i s ,   das  s e i n e r s e i t s   die  E r r e g e r w i c k l u n g   d e s  

M a g n e t s c h a l t e r s   un t e r   Spannung  s e t z t .   Mithin  i s t   in  den  herkömmlichen  Aus-  

führungsformen   s t e t s   ein  mechanisch  b e t ä t i g t e r   S c h a l t e r   vorhanden,   d e r  

über  m indes t ens   einen  z u s ä t z l i c h e n   e l e k t r o m a g n e t i s c h e n   S c h a l t e r ,   den  Magne t -  

s c h a l t e r ,   meis t   aber  zwei  so lche   e l e k t r o m a g n e t i s c h e n   S c h a l t e r   a u f e i n a n d e r  

fo lgend  den  S t romkre i s   des  An la s se r s   s c h l i e ß t .   Eine  herkömmliche  An lage  
e n t h ä l t   also  außer  dem  An las se r   mindes tens   zwei  e l e k t r i s c h e   S c h a l t e l e m e n t e  

und  i s t   somit  in  der  H e r s t e l l u n g ,   Wartung  und  Lagerha l tung   a u f w e n d i g .  



Der  Erf indung  l i e g t   die  Aufgabe  zugrunde,   einen  F a h r t s c h a l t e r   a n z u g e b e n ,  

der  mit  nur  einem  mechanisch  b e t ä t i g t e n   S c h a l t e l e m e n t   auskommt  und  d a m i t  

weniger   k o m p l i z i e r t   und  aufwendig  i s t   als  die  herkömmlichen  S y s t e m e .  

Erf indungsgemäß  wird  d iese   Aufgabe  dadurch  g e l ö s t ,   daß  zum  u n m i t t e l b a r e n  

Scha l t en   des  A n l a s s e r s t r o m e s   ein  an  s ich  bekann te r   S c h n a p p s c h a l t e r   v o r -  

handen  i s t ,   der  durch  eine  m i t t e l s   des  Z ü n d s c h l ü s s e l s   über  das  Z ü n d s c h l o ß  

ged reh t e   Nockenwelle  zu  b e t ä t i g e n   i s t .  

Neben  dem  besonderen  Vor te i l   der  Einsparung  der  e l e k t r o m a g n e t i s c h e n   S c h a l t -  

e lemente   und  der  damit  verbundenen  e i n f a c h e r e n   H e r s t e l l u n g ,   Wartung  und 

Lage rha l tung   eignen  sich  S c h n a p p s c h a l t e r   wegen  i h r e r   h i n s i c h t l i c h   d e r  

S c h a l t g e s c h w i n d i g k e i t   und  des  Ver laufs   des  Kon tak td ruckes   über  der  S c h a l t -  

bewegung  v o r t e i l h a f t e n   E i g e n s c h a f t e n   bei  k l e in s t em  Raumbedarf  zum  S c h a l t e n  

s o l c h e r   L e i s t u n g e n ,   wie  s ie   beim  Anlassen  von  Verbrennungsmotoren   e r f o r d e r l i c h  

s i n d .  

In  W e i t e r b i l d u n g   der  Erf indung  werden  m i t t e l s   ein  und  d e r s e l b e n   Nockenwe l l e  

ein  z w e i t e r   und  d r i t t e r   S c h n a p p s c h a l t e r  b e t ä t i g t ,   wobei  der  d r i t t e   S c h n a p p -  

s c h a l t e r   die  S t r o m k r e i s e   für   die  im  Innern  des  Fahrzeugs  unabhängig  vom 

B e t r i e b s z u s t a n d   b e n ö t i g t e n   Verbraucher   s c h a l t e t ,   während  der  zwei te   S c h n a p p -  

s c h a l t e r   als  Wechsler   in  der  R u h e s t e l l u n g   die  S t r o m k r e i s e   f ü r  P a r k -   und 

S t a n d l e u c h t e n   und  in  A r b e i t s s t e l l u n g   a l l e   für   den  F a h r b e t r i e b   e r f o r d e r l i c h e n  

S t r o m k r e i s e   s c h l i e ß t .   Mit  dem  d r i t t e n   S c h n a p p s c h a l t e r   können  zum  B e i s p i e l  

die  S t r o m k r e i s e   für   I n n e n b e l e u c h t u n g ,   Radio  und  Z i g a r r e n a n z ü n d e r   g e -  
s ch lo s sen   werden,  während  mit  dem  zweiten  S c h n a p p s c h a l t e r   in  A r b e i t s s t e l l u n g  

zum  B e i s p i e l   die  S t r o m k r e i s e   für   die  F a h r t r i c h t u n g s b l i n k e r ,   Fern-  und  A b b l e n d -  

l i c h t ,   den  Zündstrom  bei  Ot to -Motoren ,   für   die  S c h e i b e n w i s c h e r   und  so  w e i t e r  

g e s c h a l t e t   werden  k ö n n e n .  

In  e i n e r   bevorzug ten   Ausführungsform  b e t ä t i g t   die  Nockenwelle  beim  Drehen 

des  Z ü n d s c h l ü s s e l s   aus  der  R u h e s t e l l u n g   in  die  A n l a ß s t e l l u n g   die  Schnapp-  

s c h a l t e r   in  der  R e i h e n f o l g e :   d r i t t e r   S c h n a p p s c h a l t e r ,   z w e i t e r   S c h n a p p s c h a l t e r ,  

A n l a s s e r s c h a l t e r ,   und  g ibt   s ie  beim  Rückdrehen  in  der  g e g e n s i n n i g e n   R e i h e n -  

fo lge   wieder   f r e i .   So  kann  in  R u h e s t e l l u n g   das  Fahrzeug  ohne  I n s a s s e n  

a b g e s t e l l t   werden,und  der  zwei te   S c h n a p p s c h a l t e r   e r m ö g l i c h t   in  s e i n e r  

R u h e s t e l l u n g   das  E i n s c h a l t e n   des  Park-  und  S t a n d l i c h t s .   Ein  Drehen  d e s  



Z ü n d s c h l ü s s e l s   bewirkt   dann,  daß  durch  Be tä t igung   des  d r i t t e n   S c h n a p p s c h a l -  

t e r s   die  I n n e n b e l e u c h t u n g ,   das  Radio  und  so  w e i t e r   e i n g e s c h a l t e t   werden 

können.  In  der  A n l a ß s t e l l u n g   kann  die  I nnenbe leuch tung   e i n g e s c h a l t e t   b l e i b e n ,  

Park-  und  S t a n d l i c h t   e r l ö s c h e n ,   dafür   können  a l l e   anderen  Verbraucher   e i n -  

g e s c h a l t e t   w e r d e n .  

Um  die  R u h e s t e l l u n g   und  die  Z w i s c h e n s t e l l u n g e n   zwischen  d i e s e r   und  der  An- 

l a ß s t e l l u n g   f e s t z u l e g e n ,   sind  im  Zuge  der  Drehbewegung  der  Nockenwelle  i n  

der  R u h e s t e l l u n g   e ine ,   zwischen  der  Be tä t igung   des  d r i t t e n   S c h n a p p s c h a l t e r s  

und  des  zweiten  S c h n a p p s c h a l t e r s   eine  zweite   sowie  zwischen  der  B e t ä t i g u n g  

des  zweiten  S c h n a p p s c h a l t e r s   und  des  A n l a s s e r s c h a l t e r s   eine  d r i t t e   R a s t -  

s t e l l u n g   vo rgesehen .   Um  s i c h e r z u s t e l l e n ,   daß  nach  dem  Anspringen  des  Moto r s  

der  A n l a s s e r s c h a l t e r   wieder  g e ö f f n e t   wird,  die  beiden  anderen  S c h n a p p s c h a l t e r  

aber  in  i h r e r   S t e l l u n g   v e r b l e i b e n ,   wird  auf  dem  Wege  der  Nockenwelle  z w i -  

schen  der  d r i t t e n   R a s t s t e l l u n g   und  der  A n l a ß s t e l l u n g   eine  Rückhol feder   g e -  

spannt ,   die  beim  Fre igeben  des  Z ü n d s c h l ü s s e l s   die  Nockenwelle  bis  z u r  

d r i t t e n   R a s t s t e l l e   z u r ü c k d r e h t .  

Ober  e ine  Drehbewegung  der  Nockenwel le  von  150°  ergeben  sich  die  n a c h f o l g e n d  

a u f g e l i s t e t e n   S c h a l t p o s i t i o n e n ,   wobei  die  ger ingen  U n t e r s c h i e d e   in  der  Win- 

k e l s t e l l u n g   beim  Ein-  und  Ausscha l t en   sich  auf  den  t a t s ä c h l i c h e n   S c h a l t v o r g a n g  

im  S c h n a p p s c h a l t e r   bez iehen ,   während  die  mechanischen  Be tä t igungen   s t e t s   be i  

der  g l e i chen   W i n k e l s t e l l u n g   e r f o l g e n   und  aufgehoben  werden  ( S c h a l t h y s t e r e s e ) .  

0°  S c h a l t e r   1  ( ö f f n e r )   i s t   o f fen ,   S t romkre i s   zum  An la s se r   i s t  

u n t e r b r o c h e n .  

S c h a l t e r   2  (Wechsler)   in  R u h e s t e l l u n g ,   Park-  und  S t a n d l i c h t  

b e n u t z b a r .  

S c h a l t e r   3  (Öffner)   i s t   o f fen ,   Radio  und  I n n e n b e l e u c h t u n g  

sind  n ich t   b e n u t z b a r .  

Rastung  für  d iese   S t e l l u n g .  
63°  S c h a l t e r   3  (Öffner )   s c h l i e ß t ,   Radio  und  I n n e n b e l e u c h t u n g   s i n d  

b e n u t z b a r .  
75°  Rastung  für  d iese   S t e l l u n g .  

91,5°  S c h a l t e r   2  (Wechsler)   s c h a l t e t   a l l e   anderen  S t r o m k r e i s e  

benu t zba r .   Park-  und  S t a n d l i c h t   a u s .  
110°  Rastung  für  d iese   S t e l l u n g .  

136,5°  S c h a l t e r   1  ( ö f f n e r )   g e s c h l o s s e n ,   An l a s se r s t r om  f l i e ß t .  
150°  A n s c h l a g .  

121,5°  S c h a l t e r   1  (Öffner )   ö f f n e t .   An l a s se r s t r om  i s t   u n t e r b r o c h e n .  



110°  Rastung  für  d iese   S t e l l u n g ,   Motor  l ä u f t ,   a l l e   S t r o m k r e i s e  

v e r s o r g t ,   außer  A n l a s s e r ,   Park-  und  S t a n d l i c h t .  

90°  S c h a l t e r   2  (Wechsler)   s c h a l t e t ,   Motor  aus,  a l l e   S t r o m v e r -  

sorgungen  u n t e r b r o c h e n   außer  Park-  und  S t a n d l i c h t ,  

Radio und  I n n e n b e l e u c h t u n g .  
75°  Rastung  für   d iese   S t e l l u n g .  
60°  S c h a l t e r   3  (Öffner )   ö f f n e t ,   Radio  und  I nnenbe l euch tung   a u s ,  

Park-  und  S t a n d l i c h t   b e n u t z b a r .  

Endlich  i s t   zur  Vermeidung  von  Beschädigungen  am  An la s se r   oder  Motor  e i n e  

mit  der  Nockenwelle  zu  b e t ä t i g e n d e   W i e d e r h o l s p e r r e   für  den  Anlaßvorgang  v o r -  

handen,  die  zwischen  dem  Anschlag  in  A n l a ß s t e l l u n g   und  der  d r i t t e n   R a s t s t e l l e  

wirksam  w i r d .  

Die  Fig.  z e i g t   in  zum  Teil  s c h e m a t i s c h e r   D a r s t e l l u n g   ein  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l  

e ines   F a h r t s c h a l t e r s   nach  der  Lehre  der  E r f i n d u n g .  

In  dem  Gehäuse  4  sind  der  A n l a s s e r s c h a l t e r   1,  der  zwei te   S c h n a p p s c h a l t e r   2 

und  der  d r i t t e   S c h n a p p s c h a l t e r   3  f e s t g e l e g t .   Wei te rh in   e n t h ä l t   das  Gehäuse  

4  die  Nockenwelle  5  mit  den  Nocken  6,  7  und  8,  die  j e d e r   auf  einen  B e t ä t i -  

gungss töße l   9  des  A n l a s s e r s c h a l t e r s   1  und  der  S c h n a p p s c h a l t e r   2  und  3  e i n -  

wirken.   Die  Nockenwelle  5  l i e g t   mit  Zapfen  10  und  11  in  Lagern.  Der  Zapfen  

11  hat  eine  Ausnehmung  12,  die  für   die  Aufnahme  des  Zündsch los ses   v o r g e -  
sehen  i s t .   Um  den  Zapfen  11  l i e g t   außerdem  die  Rückho l fede r   13  und  in  e i n e r  

Ausnehmung  14  in  der  Nockenwelle  5  i s t   die  W i e d e r h o l s p e r r e   15  u n t e r g e b r a c h t .  

Das  Gehäuse  4  weis t   um  das  Lager  des  Zapfens  10  herum  eine  k r e i s f ö r m i g e  

Rastbahn  16  auf  mit  R a s t s t e l l e n   für  die  un te r   dem  Druck  der  Feder  17  s t e h e n -  

den  Rastkugel   18.  



1.  F a h r t s c h a l t e r   für  K r a f t f a h r z e u g e   mit  Verbrennungsmotoren  und  einem  An- 

l a s s e r ,   dessen  e l e k t r i s c h e r   S t romkre i s   m i t t e l s   e ines   in  einem  Zündsch loß  

gedreh ten   Z ü n d s c h l ü s s e l s   g e s c h l o s s e n  w i r d ,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß 

zum  u n m i t t e l b a r e n   Scha l ten   des  A n l a s s e r s t r o m e s   ein  an  sich  b e k a n n t e r  

S c h n a p p s c h a l t e r   (1)  vorhanden  i s t ,   der  durch  eine  m i t t e l s   des  Z ü n d s c h i ü s -  

se l s   über  das  Zündschloß  ged reh te   Nockenwelle  (5)  zu  b e t ä t i g e n   i s t .  

2.  F a h r t s c h a l t e r   nach  Anspruch  1,  d a d u r c h  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  m i t t e l s   d e r  

Nockenwelle  (5)  ein  z w e i t e r   und  d r i t t e r   S c h n a p p s c h a l t e r   (2,  3)  b e t ä t i g t  

werden,  wobei  der  d r i t t e   S c h n a p p s c h a l t e r   (3)  die  S t r o m k r e i s e   für   die  im 

Innern  des  Fahrzeugs  unabhängig  vom  B e t r i e b s z u s t a n d   b e n ö t i g t e n   V e r b r a u -  

cher  s c h a l t e t ,   während  der  zwei te   S c h n a p p s c h a l t e r   (2)  als  Wechsler  i n  

der  R u h e s t e l l u n g   die  S t r o m k r e i s e   für  Park-  und  S t a n d l e u c h t e n   und  i n  

A r b e i t s s t e l l u n g   a l l e   für   den  F a h r b e t r i e b   e r f o r d e r l i c h e n   S t r o m k r e i s e  

s c h l i e ß t .  

3.  F a h r t s c h a l t e r   nach  Anspruch  2,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t , d a ß   beim  Drehen 

des  Z ü n d s c h l ü s s e l s   aus  der  Ruhes t e l l ung   in  die  A n l a ß s t e l l u n g   die  Nocken-  

wel le   (5)  die  S c h n a p p s c h a l t e r   in  der  Re ihenfo lge :   d r i t t e r   S c h n a p p s c h a l t e r  

(3),   z w e i t e r   S c h n a p p s c h a l t e r   (3),   A n l a s s e r s c h a l t e r   (1)  b e t ä t i g t   und  beim 

Rückdrehen  in  der  gegens inn igen   Re ihenfo lge   wieder  f r e i g i b t .  



4.  F a h r t s c h a l t e r   nach  Anspruch  2  oder  3,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  im 

Zuge  der  Drehbewegung  der  Nockenwelle  (5)  in  der  Ruhes t e l l ung   eine  e r s t e ,  

zwischen  der  Be tä t igung   des  d r i t t e n   S c h n a p p s c h a l t e r s   (3)  und  des  z w e i t e n  

S c h n a p p s c h a l t e r s   (2)  eine  zweite  sowie  zwischen  der  Be tä t igung   des  z w e i -  

ten  S c h n a p p s c h a l t e r s   (2)  und  des  A n l a s s e r s c h a l t e r s   (1)  e ine  d r i t t e   R a s t -  

s t e l l u n g   vorhanden  i s t .  

5.  F a h r t s c h a l t e r   nach  Anspruch  4,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  auf  dem  Wege 

der  Nockenwelle  (5)  zwischen  der  d r i t t e n   R a s t s t e l l u n g   und  der  A n l a ß s t e l -  

lung  eine  Rückhol feder   (13)  gespannt   wird,  die  die  Nockenwelle  (5)  z u r  

d r i t t e n   R a s t s t e l l e   z u r ü c k d r e h t .  

6.  F a h r t s c h a l t e r   nach  Anspruch  4  oder  5,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  e i n e  

mit  der  Nockenwelle  (5)  zu  b e t ä t i g e n d e   W i e d e r h o l s p e r r e   (15)  für  den  An- 

laßvorgang  vorhanden  i s t ,   die  zwischen  dem  Anschlag  in  A n l a ß s t e l l u n g   und 

der  d r i t t e n   R a s t s t e l l e   wirksam  w i r d .  
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