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69 Schilesseinrichtung fiir einen lingsbeweglich gefiihrten Tiirfiligel.

€) Es wird eine SchlieBeinrichtung fiir einen an einer hori-
zontalen Tragschiene langsbeweglich gefithrten Trfllige! be-
schrieben. Parallel zur Tragschiene ist ein beweglicher Rollen-
wagen vorgesehen, der zwei Umlenkrollen tragt. Zwei Seilzlige
sind mit ihrem einen Ende an dem Turfligel und mit ihren ande-
ren Enden ortsfest befestigt. Sie sind um je eine der Umlenk-
rollen gefiihrt. Eine Feder verbindet den Rollenwagen mit
einem ortsfesten Punkt. Eine Bewegung des Tulrfliigels be-
wegt auch den Rollenwagen und spannt die Feder vor. Bei
' Beendigung der gegen die Feder wirkenden Kraft entspannt
: sich diese wieder und féhrt den Rollenwagen in seine Aus-
gangsposition zuriick. Durch Mitnahme Uber die Seilziige be-
wirkt die Bewegung des Rollenwagens das SchlieBen des Tir-
r fiigels. Der Weg des Tirfliigels ist jeweils doppelt so groB8 wie

D der des Rollenwagens.
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SchlieBeinrichtung fiir einen l&ngsbeweglich gefiihrten
Tirfligel

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine SchlieBeinrichtung fiir
einen an einer horizontalen Tragschiene ldngsbeweglich
gefiihrten Tiirfliigel, der beim Offnen relativ zu einem

Tiirrahmen gegen die Wirkung einer Feder 1l&duft.

Eine derartige SchlieBeinrichtung ist aus der EP-Al-0
005 718 bekannt. Sie findet beispielsweise bei den
Tiirfliigeln von Doppelschiebetiiren in schienengebundenen
Reisewagen Verwendung, insbesondere bei Stirnwandtiiren,
die mittels einer die Tiirfliigel verbindenden Kupplung
synchron zu &ffnen und zu schlieBen sind. Das Offnen
erfolgt z. B. durch Schwenken eines Handgriffes, der

mittelbar auf einen elektropneumatischen Arbeitszy-
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linder einwirkt, der dann die beiden Tiirfliigel ausein-
andertreibt. An der oberen Kante jedes Tiirfliigels ist
ein Schwenkhebel angelenkt. Eine Fiihrungsrolle ist an
diesem Schwenkhebel befestigt. Beim Offnen liuft die
Fiihrungsrolle ldngs einer parabelfdrmigen Fiihrungs-
schiene nach oben und schwenkt dabei den zuerst im we-
sentlichen horizontal liegenden Schwenkhebel in eine im
wesentlichen vertikale Auslenkstellung. Dadurch wird
eine zwischen Schwenkhebel und Tiirfliigel wirkende Feder
zusammengedriickt. Nach einer vorgegebenen Verweilzeit
der Tiir in der getffneten Stellung wird der elektropneu-
matische Arbeitszylinder entliiftet und die Tiirfliigel
unter der Einwirkung der Feder geschlossen, die den
Schwenkhebel in die horizontale Ausgangsstellung und
damit die Tiir in die geschlossene Stellung zuriick-
driickt.

Diese bekannte Konstruktion fiihrt zu einem sicheren
SchlieBen und gestattet das manuelle Offnen auch bei
Ausfall des Tiirantriebs. Durch den verstd@rkten Einsatz
von Leichtbauweisen und durch erhdhte Dichtigkeitsan-
forderungen im Waggonbau sind die zu tiberwindenden Rei-
bungskrdfte stark gestiegen. Sie zu iiberwinden erfor-
dert hdhere Schliefkrdfte, die beim Stand der Technik
zu von den Fahrgdsten nicht mehr aufzubringenden Off-

nungskridften beim Ausfall des Antriebs fiihren wiirden.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine
SchlieBeinrichtung gem#B dem Oberbegriff zu schaffen,
die bei.gegeniiber der bekannten Vorrichtung weitgehend
unverdnderten O0ffnungskridften hShere SchlieBkrifte er-

m8glicht und narrensicher arbeitet.



Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB ein parallel zur
Tragschiene zwischen zwei Endstellungen lingsbeweg-
licher Rollenwagen vorgesehen ist, der zwei Umlenk-
rollen trdgt und an dem die Feder angreift, und daB

zwel Seilziige mit jeweils einem Ende am Tiirfliigel be-
festigt sind, von denen der eine Seilzug von seinem Be-
festigungspunkt am Tiirfliigel kommend und etwa in der Be-
wegungsebene des Rollenwagens verlaufend zu einer Seite
des Rollenwagens gefithrt, um eine der Umlenkrollen
herum etwa in die Gegenrichtung zuriickgelenkt und zu
einem ortsfesten Punkt jenseits der dortigen End-
stellung des Rollenwagens gefiilhrt ist, und von denen
der andere Seilzug von seinem Befestigungspunkt am Tiir-
fliigel kommend und etwa in der Bewegungsebene des
Rollenwagens verlaufend zu der anderen Seite des Rollen-
wagens gefiihrt, um die andere der Umlenkrollen herum
etwa in die Gegenrichtung zuriickgelenkt und zu einem
ortsfesten Punkt jenseits der dortigen Endstellung des
Rollenwagens gefiihrt ist.

Die erfindungsgem#fe SchlieBeinrichtung besitzt gegen-
iber dem Stand der Technik einen erheblich gréBeren Wir-
kungsgrad. Die Feder, die bisher zum groBen Teil senk-
recht zur SchlieBrichtung wirkte, wirkt jetzt allein in
SchlieBrichtung. Der Wirkungsgrad konnte auf etwa das

Vierfache gesteigert werden.

Vorzugsweise sind auBerhalb der Endstellungen des
Rollenwagens zwei weitere Umlenkrollen ortsfest vor-
gesehen, um die herum die Seilziige gefiihrt sind. Die
zum Verschieben des Tiirfliigels zur Verfiigung stehende
Strecke, die ohne diese Umlenkrollen etwa zwei Tirflii-
gelbreiten betrdgt, kann auf diese Weise praktisch unbe-



grenzt erweitert werden. Diese Umlenkrollen ermdglichen
ferner eine exaktere Zufilhrung der Seilziige zu den Um-
lenkrollen auf dem Rollenwagen.

Die verwendete Feder, gegen die der Tiirfliigel 1l&auft,

ist vorzugsweise eine Gas—~ oder Druckfeder, die in der
Bewegungsebene des Rollenwagens angeordnet ist und ihn
mit einem ortsfesten Punkt verbindet sowie durch Bewe-

gung des Rollenwagens spann- bzw. entlastbar ist.

Eine sich durch Alterung oder Verschleif einstellende
Seildehnung kann dadurch ausgeglichen werden, da8 ein
Abschnitt der Seilziige elastisch ausgebildet ist.

Die vom Rollenwagen getragenen Umlenkrollen k&nnen ko-
axial angeordnet sein,

Ein ganz wesentlicher Vorteil der Erfindung besteht
darin, daB8 der Tiirfliigel ohne motorische Unterstiitzung
gedffnet werden kann, sich selbsttdtig schlieft und
storungsfrei selbst dann arbeitet, wenn der Tiirfliigel -
was immer wieder vorkommt - manuell in SchlieBrichtung
gedriickt wird; es kann dabei nicht mehr vorkommen, daB
das dadurch entspannte Zugseil von den Rollen ab-
gleitet.

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnungen
im einzelnen erl&utert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Prinzipskizze einer Ausfiihrungsform;

Fig. 2 eine Prinzipskizze einer anderen Ausfiih~
rungsform;



Fig. 3 eine Seitenansicht einer dritten Ausfiih-
rungsform;

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Ausfiihrungsform
aus Fig. 3.

In Fig. 1 ist ein Tiirfliigel 10 dargestellt, der an
einer (ortsfesten) horizontalen Tragschiene 20 gefiihrt
ist. Die Tragschiene 20 verlauft nahe der Oberkante des
Tiirfliigels 10 und ist an einem (nicht dargestellten)

Teil eines Tiirrahmens bzw. einer Trennwand befestigt.

Etwa in HOhe der Oberkante des Tiirfligels 10 und in der
NZhe der beiden Enden der Tragschiene 20 ist je eine im
Verhdltnis zum Tiirrahmen bzw. zur Trennwand ortsfeste
Umlenkrolle 21, 22 angeordnet. Die Umlenkrollen 21, 22
weisen gleiche Durchmesser und zueinander parallele

Achsen auf.

Zwischen den Umlenkrollen 21, 22 ist ein parallel zur
Tragschiene 20 ldngsbeweglicher Rollenwagen 30 vorge-
sehen. Er trdgt zwei weitere Umlenkrollen 31, 32, die
ihrerseits jeweils etwa gleichen Durchmesser und paral-

lele Achsen besitzen.

Eine Feder 24 verbindet den Rollenwagen 30 mit einem
ortsfesten Punkt, beispielsweise einem Rahmen, einem
Teil der Trennwand oder einem Vorsprung der Tragschiene
20. Die Feder 24 wird in der dargestellten Ausfihrungs-
form durch eine Gasfeder mit einem Zylinder 25 und
einer Kolbenstange 26 gebildet. Das freie Ende der
Kolbenstange 26 ist am Rollenwagen 30 befestigt, das
andere, nicht sichtbare Ende trdgt den Kolben im Zy-
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linder 25 der Gasfeder, der an dem ortsfesten Punkt
befestigt ist.

An einem Abschnitt 11 des Tiirfliigels 10 sind zwei Seil-
ziige 41, 42 befestigt, (der eine (41) ist in breit
durchgezogener Linie, der andere (42) strichpunktiert
dargestellt). Sie verlaufen vom Abschnitt 11 aus zu-
ndchst horizontal in einander entgegengesetzte Rich-
tungen parallel zur Tragschiene 20 bis zu den Umlenk-
rollen 21, 22. Die Umlenkrollen 21, 22 lenken beide
Seilziige 41, 42 um je 180° um, so daB sie bis zu den
Umlenkrollen 31, 32 auf dem Rollenwagen 30 wieder
aufeinander zu laufen.

Die Umlenkrolle 31 lenkt den Seilzug 41 und die Umlenk-
rolle 32 den Seilzug 42 erneut um je 180° um, so das
sie wieder in entgegengesetzte Richtungen verlaufen.
Beide Seilziige 41, 42 enden an ortsfesten Punkten, etwa
in der N&he der Umlenkrollen 21 bzw. 22. Der Endpunkt
des Seilzuges 41 liegt benachbart zum Ende des Zy-
linders 25 der Feder 24.

Auf der der Kolbenstange 26 der Feder 24 entgegenge-
setzten Seite des Rollenwagens 30 ist ortsfest ein pneu-
matischer Arbeitszylinder 50 mit einer Kolbenstange 51
angeordnet, deren freies Ende an dem Rollenwagen 30 be-
festigt ist.

Der Tirfliigel 10 befindet sich in der Darstellung in
seiner linken, geschlossenen Stellung. Zum Uffnen be-
wegt der Benutzer den Tiirfliigel 10 nach rechts, indem
er beispielsweise einen nicht dargestellten Handgriff
schwenkt, der mittelbar auf den pneumatischen Arbeitszy-



linder 50 einwirkt. Der pneumatische Arbeitszylinder 50
treibt die Kolbenstange 51 und damit den an dieser be-
festigten Rollenwagen 30 nach links. Dadurch wird die
Kolbenstange 26 in den Zylinder 25 getrieben, die
(Gas-)Feder 24 wird also zusammengedriickt und vorge-

spannt, sie wirkt dem Vorgang entgegen.

Mit dem Rollenwagen 30 werden auch die Umlenkrollen 31
und 32 nach links bewegt. Der von links kommende und
nach Umlenkung durch die Umlenkrolle 31 nach links ab-
laufende Seilzug 41 gibt dabei eine bestimmte Linge
Seil frei; der von rechts kommende und nach Umlenkung
durch die Umlenkrolle 32 nach rechts ablaufende Seilzug
42 fordert genau die entsprechende Linge Seil. Sie wird
um die Umlenkrolle 22 herum herangezogen; dadurch zieht
der Seilzug 42 den Abschnitt 11 samt Tirfliigel 10 um
diese Strecke ldngs der Tragschiene 20 nach rechts.
Dies ist mdglich, da gleichzeitig die freigegebene
Ldnge Seil des Seilzuges 41 um die Umlenkrolle 21 herum-
gezogen werden kann, der Seilzug 41 den Tiirfliigel 10
.also nicht festhilt.

Die Bewegung des Tiirfliigels 10 nach rechts ist doppelt
so weit wie die Bewegung des Rollenwagens 30 nach
links, da jede Bewegung des Rollenwagens 30 Seil sowohl
auf den ankommenden als auch auf der ablaufenden Bahn
der Seilziige 42 und 42 freigibt bzw. fordert, widhrend
die Bewegung des Tiirfliigels 10 der Gesamtlé&nge dieser
beiden Anteile entspricht.

Am Ende dieser Bewegung befindet sich der Tiirfliigel 10
in seiner gedffneten Stellung. Nach einer vorgegebenen

Verweilzeit wird der pneumatische Arbeitszylinder 50



entliiftet. Die gespannte (Gas—-) Feder 24 dehnt sich nun
wieder aus; die Kolbenstange 26 gleitet im Zylinder 25
nach rechts und driickt dadurch auch den Rollenwagen 30
samt den Umlenkrollen 31, 32 und der Kolbenstange 51
nach rechts. Der Seilzug 41 fordert nun wieder die
zuvor freigegebene Linge Seilzug zurilick; die gleiche
Linge Seil wird durch den Seilzug 42 freigegeben. Diese
Linge Seil des Seilzuges 41 wird um die Umlenkrolle 21
herumgezogen; entsprechend gleitet der Tiirfliigel 10
ldngs der Tragschiene 20 nach links und zieht die
gleiche Linge des Seilzuges 42 um die Umlenkrolle 22,
bis er sich wieder in seiner geschlossenen Stellung
befindet.

Fig. 2 zeigt eine andere Ausfithrungsform einer SchlieB-
einrichtung fiir den Tiirfliigel 10, der an der orts-
festen horizontalen Tragschiene 20 gefiihrt ist.
Zwischen zwei Vorspriingen 12, 13 an den Seiten der Ober-
kante des Tiirfliigels 10 ist der parallel zur Trag-
schiene 20 lingsbewegliche Rollenwagen 30 vorgesehen.
Er trdgt die beiden Umlenkrollen 31, 32, deren Achsen
-in dieser Ausfiihrungsform zusammenfallen. In der Dar-
stellung liegen die beiden Umlenkrollen 31, 32 hinter=-
einander, sie sind gemeinsam als ein Stiick ausgebildet.
Die Feder 24 (wie oben eine Gasfeder mit Zylinder 25
und Kolbenstange 26) verbindet den Rollenwagen 30 mit
einem ortsfesten Punkt.

Der Seilzug 41 ist am Vorsprung 12 und der Seilzug 42
am Vorsprung 13 des Tiirfliigels 10‘befestigt. Die beiden
Seilziige verlaufen zundchst parallel zur Tragschiene 20
auf einander zu, bis sie die Umlenkrollen 31, 32 auf

dem Rollenwagen 30 erreicht haben. Die Umlenkrollen 31,
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32 lenken beide Seilziige 41, 42 um je 180° um, so daB
sie wieder auseinanderlaufen. Beide Seilziige 41, 42
enden an ortsfesten Punkten auBerhalb der Endstellungen
des Rollenwagens 30.

Auf der der Feder 24 entgegengesetzen Seite des Rollen-
wagens 30 ist der pneumatische Arbeitszylinder 50 ange-
ordnet. Dessen Kolbenstange 51 ist wiederum mit ihrem
freien Ende an dem Rollenwagen 30 befestigt.

Der Tiirfliigel 10 befindet sich in der Darstellung in
seiner linken, geschlossenen Stellung. Zum Offnen be-
wegt der Benutzer den Tiirfliigel 10 nach rechts. Der
pneumatische Arbeitszylinder 50 treibt die Kolben-
stange 51 und damit den an dieser befestigten Rollen-
wagen 30 nach rechts. Dadurch wird die Kolbenstange 26
in den Zylinder 25 getrieben, die (Gas-)Feder wird also
zusammengedriickt und vorgespannt.

Mit dem Rollenwagen 30 werden auch die Umlenkrollen 31,
32 nach rechts bewegt. Der Seilzug 42 gibt dabei eine
bestimmte Linge Seil frei, der Seilzug 41 fordert genau
die entsprechende Ldnge Seil. Der Seilzug 41 zieht den
Vorsprung 12 und damit den gesamten Tiirfliigel 10 l&ngs
der Tragschiene 20 nach rechts. Die Bewegung des Tiir-
fliigels 10 nach rechts ist doppelt so weit wie die Be-
wegung des Rollenwagens 30 nach rechts, da jede Bewe-
gung des Rollenwagens 30 Seil sowohl auf der ankommen-
den als auch auf der ablaufenden Bahn der Seilzlige 41,
42 freigibt bzw. fordert, da die Bewegung des Tir-
fliigels 10 der Gesamtldnge dieser beiden Anteile ent-
spricht.
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Am Ende dieser Bewegung befindet sich der Tiirfliigel 10
in seiner gedffneten Stellung. Nach einer vorgegebenen
Verweilzeit wird der pneumatische Arbeitszylinder 50
entliiftet. Die gespannte (Gas-) Feder 24 dehnt sich nun
wieder aus; die Kolbenstange 26 driickt den Rollenwagen
30 samt den Umlenkrollen 31, 32 nach links. Der Seilzug
42 fordert nun wieder die zuvor freigegebene Linge Seil
zuriick; die gleiche Linge Seil wird durch den Seilzug
41 freigegeben. Dadurch kann der Seilzug 42 den
Vorsprung 13 samt dem Tiirfliigel 10 nach links ziehen,
bis dieser sich wieder in seiner geschlossenen Stellung
befindet.

Die Fig. 3 und 4 zeigen eine Seiten- und eine Drauf-
sicht auf eine dritte Ausfiihrungsform der Erfindung Efiir
eine manuelle Betdtigung. Der Tiirfliigel 10 ist an
seiner Oberkante mit Vorspriingen 14 und 15 versehen,
die auf Innenschienen 16 und 17 befestigt sind. Die
Innenschienen 16 und 17 sind mit einer Verbindungsla-
sche 18 verbunden. Sie laufen auf Kugel oder Rollen in
der Tragschiene 20. An der Innenschiene 16 ist ein Mit-
nehmer 19 befestigt. An den Enden der Tragschiene 20
sind horizontal liegende Umlenkrollen 21 bzw. 22 orts-
fest angeordnet. Zwischen den Umlenkrollen 21, 22 und
oberhalb des Tiirfliigels 10 ist der parallel zur Trag-
schiene 20 ldngsbewegliche Rollenwagen 30 vorgesehen.
Er trdgt zwei koaxiale Umlenkrollen 31, 32 und ist in
seiner Lingsbewegung durch eine parallel zur Trag-
schiene 20 verlaufende ortsfeste Fiihrungstange 28 ge-
fiihrt. Die Fiihrungsstange 28 dient gleichzeitig als
Trdger fiir eine Druckfeder 24b. Die Druckfeder 24b
stiitzt sich einerseits am Rollenwagen 30 und anderer-

seits an einem Vorsprung 29 der Tragschiene 20 ab, an
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welchem die Filhrungsstange 28 gelagert ist.

In Fig. 3 ist zusdtzlich eine Gasfeder 24a mit Zylinder
25 und Kolbenstange 26 eingezeichnet, die anstelle der
Druckfeder 24b verwendbar ist. Sie ist mit einem Ende
am Rollenwagen 30 und dem anderen an einem ortsfesten
Halter 27 befestigt.

Die Fiihrungsstange 28 trdgt auf der der Druckfeder 24b
gegeniiberliegenden Seite des Rollenwagens 30 axial hin-
tereinander ein vom Rollenwagen 30 beim SchlieBen mit-
nehmbares Abstandsrohr 56 und eine zweite Feder 55, die
sich einerseits am Abstandsrohr 56 und andererseits an
einem ortsfesten Punkt am Ende der Fiihrungsstange 28 ab-
stiitzt und einen gegen die SchlieBrichtung des Tiirfli-

gels 10 wirkenden Anschlagpuffer bildet.

An dem Mitnehmer 19 ist eine Spannfeder 44 befestigt,
die einen relativ zum Mitnehmer 19 beweglichen Kopf 45
trdgt. Spannfeder 44 und Kopf 45 bilden gemeinsam einen
elastischen Abschnitt 43 des Seilzuges 42, dessen rest-
licher, weitgehend unelastischer Teil am Kopf 45 be-
festigt ist.

An dem Mitnehmer 19 ist auBerdem der Seilzug 41 be-
festigt. Die beiden Seilziige 41, 42 verlaufen vom Mit-
nehmer 19 aus zundchst horizontal in einander entgegen-
gesetzte Richtungen parallel zur Tragschiene 20 bis zu
den Umlenkrollen 21, 22. Die Umlenkrollen 21, 22 lenken
beide Seilziige 41, 42 horizontal um je 180° um, so daB
sie bis zu den Umlenkrollen 31, 32 auf dem Rollenwagen

30 wieder aufeinander zu laufen.
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Die vertikal stehenden, koaxialen Umlenkrollen 31, 32
auf dem Rollenwagen lenken die Seilziige 41, 42 erneut
um je etwa 180° um, so daB sie wieder in entgegenge-
setzte Richtungen verlaufen. Der Seilzug 41 endet dann
am Halter 27, der Seilzug 42 an dem Gehiuse eines Verzo-

gerungs— und Ddmpfungszylinders 52.

Der Verzdgerungs— und Dampfungszylinder 52 ist im Aus~
fiihrungsbeispiel auf der der Feder 24 entgegengesetzten
Seite des Rollenwagens 30 angeordnet und mit diesem
iiber seine Kolbenstange 53 verbunden. Er ist iiber eine
einstellbare Drossel mit Drosselschraube 54 beliiftbar.
Ein Ende des Zylinders 52 ist offen und wird von einem,
am freien Ende der Kolbenstange 53 befestigten Dich-
tungskolben 57 entsprechend der Bewegung der Kolbenstan-
ge 53 zeitweise verschlossen,

Gegeéniiber dem Stand der Technik, bei dem die Kolbenstan-
ge am Tiirfliigel selbst angelenkt war, wird jetzt er-
reicht, daB der Tiirfliigel 10 wdhrend des SchlieBens
trotz kurzem Verzdgerungs— und Dampfungszylinder 52
iber eine lange Wegstrecke geddmpft bzw. verzbgert wer-
den kann, weil die Kolbenstange 53 je Wegabschnitt des
Tiirfliigels 10 nur den halben Weg zuriicklegt.

Der Tiirfliigel 10 steht in der Darstellung gemdB8 Fig. 3
und 4 in seiner linken, geschlossenen Stellung. Zum
Offnen bewegt der Benutzer den Tiirfliigel 10 nach
rechts, zieht dadurch den Rollenwagen 30 links der Fiih-
rungsstange 28 und die Kolbenstange 53 samt Dichtungs-
kolben 57 im Verzdgerungs— und Dampfungszylinder 52
nach links und spannt die Feder 24.
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Nach Freigabe des Tiirfliigels 10 in seiner gedffneten
Stellung bewirkt die Kraft der Feder 24 im Zylinder 52
die Entstehung eines Unterdrucks, solange der Zylinder
52 nicht oder nur beschradnkt beliiftet wird. Durch Sper-
rung der zugehdrigen Beliiftungsleitung mittels eines
hierfiir bekannten Zeitschaltventils kann der Tiirfliigel
10 fiir eine einstellbare Verweilzeit in seiner ge&ffne-
ten Stellung gegen die Kraft der Feder 24 festgehalten
werden.

Nach der Verweilzeit schiebt die Feder 24 den Rollenwa-
gen 30 und damit auch die Xolbenstange 53 mit dem Dich-
tungskolben 57 nach rechts. Die Bewegung wird durch den
Verzdgerungs— und Dampfungszylinder 52 gedd&mpft, weil
die zur Drosselschraube 54 gehdrige, in der Beliiftungs-~
leitung angeordnete Drossel die Beliiftung des Zylinders
52 solange verzdgert, bis der Dichtungskolben 57 aus
dem Verzdgerungs—~ und Ddmpfungszylinder 52 austritt und
eine ungehinderte Restbewegung des Rollenwagens 30
nebst Tiirfliigel 10 ermdglicht.

Nach einer vorgegebenen Wegstrecke, die zum Beispiel
etwa 90 % der gesamten zur TiirschlieBung erforderlichen
Strecke betrdgt, lduft der Rollenwagen 30 gegen das auf
der Fiihrungsstange 28 verschiebbare Abstandsrohr 56 und
driickt dieses gegen die Feder 55, die dieser Bewegung
entgegenwirkt. Dadurch werden der Rollenwagen 30 und
der Tiirfligel 10 federnd abgebremst und mit einem ge-~
didmpften Anschlag zum Stehen gebracht.
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Anspriiche

1. SchlieBeinrichtung fiir einen an einer horizontalen
Tragschiene lidngsbeweglich gefiihrten Tiirfliigel, der
beim O8ffnen relativ zu einem Tiirrahmen gegen die Wir-
kung einer Feder l&auft,

dadurch gekennzeichnet, daB ein parallel zur Trag-
schiene (20) zwischen zwei Endstellungen l&dngsbeweg-
licher Rollenwagen (30) vorgesehen ist, der zwei Um-
lenkrollen (31, 32) trdgt und an dem die Feder (24) an-
greift,

und daB zwei Seilziige (41, 42) mit jeweils einem Ende
am Tiirfliigel (10) befestigt sind,

von denen der eine Seilzug (41) von seinem Befestigungs-
punkt am Tiirfliigel (10) kommend und etwa in der Bewe=-
gungsebene des Rollenwagens (30) verlaufend zu einer
Seite des Rollenwagens (30) gefiihrt, um eine der
Umlenkrollen (31) herum etwa in die Gegenrichtung zu-
riickgelenkt und zu einem ortsfesten Punkt jenseits der
dortigen Endstellung des Rollenwagens (30) gefiihrt ist,
und von denen der andere Seilzug (42) von seinem Be-
festigungspunkt am Tidrfliigel (10) kommend und etwa in
der Bewegungsebene des Rollenwagens (30) verlaufend zu
der anderen Seite des Rollenwagens (30) gefiihrt, um die
andere der Umlenkrollen (32) herum etwa in die Gegen-
richtung zuriickgelenkt und zu einem ortsfesten Punkt
jenseits der dortigen Endstellung des Rollenwagens (30)
gefiihrt ist.

2. SchlieBeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwei weitere Umlenkrollen (21, 22) jen-
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seits je einer Endstellung des Rollenwagens (30) vorge-
sehen und ortsfest angeordnet sind,

daB der eine Seilzug (41) vom Tiirfliigel (10) kommend
und etwa in der Bewegungsebene des Tiirfliigels (10)
verlaufend um eine der ortsfesten Umlenkrollen (21)
herum etwa in die Gegenrichtung zuriick zum Rollenwagen
(30) gefiihrt ist,

und daB der andere Seilzug (42) vom Tirfliigel (10)
kommend und etwa in der Bewegungsebene des Tiirfliigels
(10) aber entgegengesetzt zum ersten Seilzug (41) ver-
laufend um die andere ortsfeste Umlenkrolle (22) herum
etwa in die Gegenrichtung zuriick zum Rollenwagen (30)
gefihrt ist.

3. SchlieBeinrichtung nach mindestens einem der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
beiden vom Rollenwagen (30) getragenen Umlenkrollen
(31, 32)'koaxia1 angeordnet sind.

4. schlieBeinrichtung nach mindestens einem der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Feder (24) eine Gasfeder ist.

5. SchlieBeinrichtung nach mindestens einem der An-
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder
(24) eine Druckfeder ist.

6. SchlieBeinrichtung nach mindestens einem der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Feder (24) in der Bewegungsebene des Rollenwagens (30)
angeordnet ist und ihn mit einem ortsfesten Punkt ver-
bindet sowie durch Bewegung des Rollenwagens (30)

spann- bzw. entlastbar ist.
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7. SchlieBeinrichtung nach mindestens einem der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Weg
des Rollenwagens (30) eine zweite Feder (55) mit zur er-
sten Feder (24) entgegengesetzter Kraftrichtung in ei-
nem Bereich angeordnet ist, den der Rollenwagen (30)

bei seiner SchlieBbewegung kurz vor seiner Schliefstel-
lung erreicht.

8. SchlieBeinrichtung nach mindestens einem der vorste-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, das8 der Rol-
lenwagen (30) an einer parallel zur Tragschiene (20)
verlaufenden Flihrungsstange (28) ladngsbeweglich gefiihrt
ist.

9., SchlieBeinrichtung nach Anspruch 7 und 8, dadurch
gekennzeichnet, daB die zweite Feder (55) und ein ldngs-
bewegliches Abstandsrohr (56) in dem Bereich kurz vor
der SchlieBstellung des Rollenwagens (30) hintereinan-
derliegend auf der Fiihrungsstange (28) angeordnet sind.

10. SchlieBeinrichtung nach mindestens einem der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein
Abschnitt (43) der Seilziige (41, 42) elastisch vorge-

spannt ist,

11. SchlieBeinrichtung nach mindestens einem der vor-
stehenden Anspriiche, mit einem einseitig ortsfest ge-
lagerten, pneumatischen Arbeitszylinder zum Offnen des
Tiirfliigels gegen die Wirkung der Feder und/oder zum Auf-
halten des Tiirfliigels fiir eine vorgegebene Verweilzeit,
dadurch gekennzeichnet, das8 die Kolbenstange (51) des
pneumatischen Arbeitszylinders (50) in der Bewegungs-

ebene des Rollenwagens (30) verlaufend an diesem an-
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greift.

12. SchlieBeinrichtung nach mindestens einem der Ansprii-
che 1 bis 10, mit einem einseitig ortsfest gelagerten
und an einem Ende offenen Verzdgerungs— und Ddmpfungszy-
linder, dadurch gekennzeichnet, daf die Kolbenstange
(53) des Verzbgerungs~ und Dampfungszylinders (52) in
der Bewegungsebene des Rollenwagens (30) verlaufend an
diesem angreift.
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