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©  Gefechtskopf. 
  Ein  Gefechtskopf  10  umfaßt  zur  Stabilisierung  ein  Leit- 
werk  14,  das  aus  Segmenten  14a,  14b,  14c  besteht,  die  um 
Achsen  20a,  20b,  20c  drehbar  gelagert  sind. 



Die  Neuerung  b e t r i f f t   einen  Gefechtskopf   nach  dem  Oberbeg r i f f   de s  

Schutzanspruchs   1 .  

Ein  d e r a r t i g e r   Gefech t skopf   i s t   aus  der  DE-05  22  42  930  bekannt .   Der 

bekannte  Gefechtskopf   umfaßt  ein  Gefech t skopfgehäuse   zur  Aufnahme  e i n e r  

Hohlladung  sowie  einen  mit  dem  Gefech t skopfgehäuse   verbundenen  Z ü n d e r .  

Der  Gefechtskopf   wird  in  e iner   größeren  Anzahl  von  einem  F l u g k ö r p e r  

oder  Lastengeschoß  über  ein  Z i e l g e b i e t   t r a n s p o r t i e r t   und  dort  a u s g e -  

stoßen,  um  gebremst  oder  ungebremst  auf  das  Z i e l g e b i e t   h i n a b z u s i n k e n .  

Zwecks  S t a b i l i s i e r u n g   se ines   S inkf lugs   ve r füg t   der  bekannte  G e f e c h t s -  

kopf  über  ein  Le i twerk ,   das  aus  mehreren  f l e x i b l e n ,   um  den  G e f e c h t s -  

kopf  wickelbaren  Flügeln   b e s t e h t .  

Der  Neuerung  l i e g t   die  Aufgabe  zugrunde,den  bekannten  G e f e c h t s k o p f  

h i n s i c h t l i c h   se ines   Le i twerks   dahingehend  zu  v e r b e s s e r n ,   daß  d i e s e s  

Leitwerk  t ro t z   e iner   hohen  A b s c h u ß f e s t i g k e i t   einen  ge r inge ren   P l a t z  

e innimmt.  

Diese  Aufgabe  wird  durch  die  in  Schutzanspruch  1  angegebene  Neuerung 

ge lös t .   V o r t e i l h a f t e   Ausges t a l tungen   der  Neuerung  gehen  aus  den 

Unteransprüchen  h e r v o r .  



Die  Neuerung  wird  nachfo lgend,   unter  Bezug  auf  die  Zeichnung,  n ä h e r  

e r l ä u t e r t .   Dabei  z e i g t  

Fig.  1:  einen  t e i l w e i s e   im  L ä n g s s c h n i t t   d a r g e s t e l l t e n   G e f e c h t s k o p f ;  

Fig.  2:  eine  Aufs icht   auf  den  Gefech t skopf   aus  Richtung  des  P f e i l e  

A,  wobei  die  Flügel  im  e n t f a l t e t e n   Zustand  gezeigt   s i n d ;  

Fig.  3:  eine  Aufs icht   auf  die  Flügel   im  e i n g e k l a p p t e n   Z u s t a n d .  

Fig.  1  z e i g t , t e i l w e i s e   in  L ä n g s s c h n i t t d a r s t e l l u n g , e i n e n   G e f e c h t s k o p f  

10,  der  ein  Gefech tskopfgehäuse   11  zur  Aufnahme  e iner   eine  A u s k l e i -  

dung  15  aufweisenden  Hohlladung  14  und  einen  mit  dem  G e f e c h t s k o p f -  

gehäuse  11  verbundenen  Zünder  12  umfaßt.  Zur  S t a b i l i s i e r u n g   des  S i n k -  

f lugs   des  Gefech tskopfes   10,nach  dessen  Ausstoßen  aus  dem  F l u g k ö r p e r  

oder  L a s t e n g e s c h o ß , i s t   ein  Leitwerk  14  vo rgesehen .   Das  Leitwerk  14 

umfaßt  F lügelsegmente   14  a,  14  b,  14  c,  die  sich  a n e i n a n d e r g e l e g t ,  

vorzugsweise   zu  e iner   K r e i s f l ä c h e   ergänzen  (Fig.   3)  und  die  auf  im 

Zünder  12  senkrech t   angeordneten  Achsen  (20  a,  20  b,  20  c)  in  e i n e r  

senkrech t   zur  Längsachse  des  Gefech t skopfes   l i egenden   Ebene  d r e h b a r  

g e l a g e r t   sind.   Fig.  3  ze ig t   eine  Aufs ich t   l e d i g l i c h   auf  die  Segmente 

14  a,  14  b,  14  c,  des  Lei twerks  14,  wobei  die  Segmente  zusammengeklappt  

s ind.   Drehung  in  Richtung  der  Pfe i le   30  um  die  Achsen  20  a,  20  b,  20  c 

führ t   zu  dem  in  Fig.  2  d a r g e s t e l l t e n   Zustand,   bei  dem  die  Segmente 

14  a,  14  b,  14  c  des  Leitwerks  14  a u s g e k l a p p t   sind  und  dabei  über  den 

Umfang  des  Gefech t skopfgehäuses   11  h i n a u s r a g e n .   Da  sich  die  Segmente 

14  a,  14  b,  14  c  des  Lei twerks  14  in  zusammengeklapptem  Zus tand  

(Fig.  3)  ganz f l äch ig   auf  der  S t i r n f l ä c h e   des  Zünders  12  a b s t ü t z e n ,  

sind  sie  in  der  Lage  sehr  große  B e s c h l e u n i g u n g s k r ä f t e   in  L ä n g s a x i a l -  

r i ch tung   des  Gefech tskopfes   10  aufzunehmen,  obg le ich   sie  l e d i g l i c h  

aus  einem  r e l a t i v   dünnen  f l e x i b l e n   M a t e r i a l ,   wie  b e i s p i e l s w e i s e   F e d e r -  

s t ah l   bes tehen .   Im  ausgeklappten   Zustand  (Fig .   2)  s t a b i l i s i e r e n   s i e  

die  Lage  des  Gefechtskopfes   10  d e r a r t ,   daß  er  mit  der  Ö f f n u n g f l ä c h e  

der  Hohlladung  14  auf  die  Z i e l o b e r f l ä c h e   a u f t r i f f t ,   wobei  sie  g l e i c h -  

z e i t i g   die  S i n k g e s c h w i n d i g k e i t   des  G e f e c h t s k o p f e s   in  e r w ü n s c h t e r  

Weise  r e d u z i e r e n .  

In  e iner   v o r t e i l h a f t e n   Wei terb i ldung  der  Neuerung  sind  die  Achsen  20  a ,  



1.  Gefech t skopf   mit  einem  Gefech t skopfgehäuse   zur  Aufnahme  e iner   Hohl-  

ladung  und  einem  mit  dem  Gefechtskopf   verbundenen  Zünder  sowie  einem 

den  S inkf lug   des  Ge fech t skopfes   s t a b i l i s i e r e n d e n   L e i t w e r k  ,   d  a  -  

d  u  r  c  h   g  e  k  e  n  n  z  e  i  c  h  n  e  t  ,   daß  das  Leitwerk  (14)  

Segmente  (14  a,  14  b,  14  c)  umfaßt,  die um im  Zünder  (12)  p a r a l l e l   z u r  

Längsachse  des  Gefech t skopfes   (10)  oder  in  einem  Winkel  dazu  g e n e i g t e  

Achsen  (20  a,  20  b,  20  c)  drehbar   ge l age r t   s i n d .  

2.  Gefech t skopf   nach  Anspruch  1 ,  d  d  r  h   g e k e n n z e i c h -  

n  e  t  ,   daß  die  Segmente  (14  a,  14  b,  14  c)  als   K r e i s s e k t o r e n   a u s -  

g e b i l d e t   sind,  die  sich  im  zusammengeklappten  Zustand  zu  einer   K r e i s -  

f l äche   ergänzen  und  dabei  voll  von  der  S t i r n f l ä c h e   des  Zünders  (12)  

u n t e r s t ü t z t   werden.  

3.  Gefech t skopf   nach  einem  der  Ansprüche  1  und  2,  d a d u r c h   g  e  -  

k e n n z e i c h n e t  ,   daß  die  Segmente  (14  a,  14  b,  14  c)  aus  

F e d e r s t a h l   b e s t e h e n .  



20  b,  20  c  winkl ig   in  Bezug  auf  die  Längsachse  des  Ge fech t skop fe s   10 

geneig t ,   sodaß  sich  die  Flächen  der  Segmente  14  a,  14  b,  14  c  b e i  

En t fa l tung   (Fig.   2)  in  einem  bestimmten  Winkel  in  Bezug  auf  eine  s e n k -  

rechte  Längsachse  des  Gefech t skopfes   10  l i egenden   Ebene  a n s t e l l e n .  
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