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€) Die Erfindung betrifft einen Eisenbahn-Giterwagen
zum Transport von Sattelanhangern mit einer am Fahrzeug-
untergestell fiir die Rader der Sattelanhanger ausgebilde-
ten und gegeniber den Langtragern des Fahrzeugunterge-
stells abgesenkten L adetasche. Um die Konstruktion dieser
Ladetasche zwecks VergroBerung der Bodenfreiheit bzw.
weiterer Absenkung der Aufstandsflache zu vereinfachen,
ist die Ladetasche ausschlieBlich durch ein wannenférmig
ausgebildetes Blech gebildet, das an seinen Langskanten
mit den auBeren Langtragern verbunden ist. Dieses Blech
kann (ber die gesamte Wagenbreite verlaufen oder durch
zwei Halbschalen gebildet werden, die in Wagenmitte auf
einem mittleren Langstrager abgestitzt sind, der zwischen
zwei Quertrdgern des Fahrzeuguntergestells eingespannt
ist. Die wannenformigen Bleche oder Ladetasche sind min-
destens im Bereich des Wannenbodens gewdélbt.

Eisenbahn-Giiterwagen zum Transport von Sattelanhéngern.
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Waggonfabrik Talbot, Jlilicher StraBe 213-237,
5100 Aachen

Eisenbahn-Clterwagen zum Transport von Sattelanhdngern

Die Erfindung betrifft einen Eisenbahn-Gliterwagen zum Trans-
port von Sattelanhdngern mit einer am Fahrzeuguntergestell
fir die Rdder des Sattelanh&ngers ausgebildeten und gegen-
Uber den Langtridgern des Fahrzeuguntergestells abgesenkten
Ladetasche.

Um die in Europa gingicgen Sattelanh&nger dber das Schienen-
netz transportieren zu kdnnen, sind Eisenbahn-Giiterwagen ent-
wickelt worden, die eine gegeniber den Langtrdgern des Fahr-
zeuguntergestells abgesenkte Ladetasche zur Aufnahme der
Rdder des Sattelanhidngers aufweisen, so daB die eine maximale
FahrzeughBhe von vier Meter besitzenden Sattelanhdnger inner-
halb des vorgegebenen Freiraumprofils transportiert werden
knnen. Da Uber die R&ader des Sattelanhdngers mindestens die
Halfte des Gewichts des Sattelanhdngers auf den Eisenbahn-
Glterwagen Ubertragen wird, miissen die abgesenkten Ladeta-
schen entsprechend stabil ausgebildet sein. Dle bisherigen
Konstruktionen besitzen zu diesem Zweck unterhalb des Lade-
taschenbodens ein untergezogenes Sprengwerk aus Profiltra-
gern. Durch dieses Sprengwerk wird in Verbindung mit der
gegeniiber den Langtrdgern des Fahrzeuguntergestells abge-
senkten Ladetasche die Bodenfreineit des Eisenbahn~Glterwa-
gens reduziert, so daBl die bekannten Konstrukticnen nicht
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die insbesondere fir die skandinavischen L#nder erforderli-
che Fahrbootfidhigkeit besitzen, die eine Befahrbarkeit von
Fdhrbootrampen mit einem Knickwinkel von 2°¢ 30 Minuten er-
fordert. Auch in den Alpenldndern, insbesondere Schwelz,
Osterreich, Italien, Frankreich und Jugoslawien ist die Ver=-
wendung der bekannten Eisenbahn-Giterwagen zum Transport

von Sattelanh@ngern beschrankt, da nicht alle vorhandenen
Tunnel oder Streckeniiberbauungen einen Transport von Sat-
telanhidngern mit maximal vier Meter FahrzeughShe auf den
bekannten GUterwagenkonstruktionen erm@glichen.

Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, die bekannten Eisen-
bahn-Giiterwagen zum Transport von Sattelanhdngern mit einer
am Fahrzeuguntergestell fiir die R&der der Sattelanhénger
ausgebildeten und gegeniiber den Langtrdgern des Fahrzeug-
untergestells abgesenkten Ladetasche derart weiterzubil-
den, daB einerseits die Fahrbootfadhigkeit erreicht und an-
dererseits eine weitere Absenkung der Aufstandflache fur

die R&der der Sattelanhdnger erzielt wird.

Die L@sung dieser Aufgabenstellung durch die Erfindung ist
dadurch gekennzeichnet, daB die Ladetasche ausschlieBlich
durch ein wannenfdrmig ausgebildetes Blech gebildet ist,
das an seinen Langskanten mit den &duBeren Langtrdgern ver-
bunden ist.

Durch die Bildung der Ladetasche ausschlieBlich durch ein
wannenformig geformtes Blech entfdllt die bisher erforder-
liche Verwendung eines untergezogenen Sprengwerks, das die
Bodenfreiheit des Eisenbahn-Giterwagens verringerte und die-
sen ungeeignet zum Befahren von Fdhrbootrampen machte. Der
WegfTall des eine gewisse BauhBihe beanspruchenden Spreng-
werkes ermdglicht eine weitere Absenkung der Aufstandfliche
fir die Rader der Sattelanhdnger, und zwar bel gleichzei-
tiger Einhaltung der fir die FZhrbootfihigkeit erforderli-
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chen Bodenfreiheit. Damit entfallen die Reschrénkungen, di
den bisher bekannten Konstruktionen hinsichtlich der Ver-
wendung in den skandinavischen Lindern und in den Alpenlén-
dern auferlegt waren. Ein weiterer Vorteil der erfindungs-
gemaiden teiterbildung besteht darin, da3 durch den Wegfall
des untergezogenen Sprengwerks der Eisenbahn-Glterwagen
leichter wird und einfacher hergestelll werden kann, weil
erheblich weniger Schweif3- und Richtarbeiten erforderlich
sind.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist die
Ladetasche durch zwei in Ldngsrichtung nebeneinanderliegen-
de Halbschalen gebildet, die in Wagenmitte auf einem mittle-
ren Langtrdger abgestiitzt sind, der zwischen zwel Quertréd-
gern des Fahrzeuguntergestells eingespannt ist. Diese Aus-
bildung ergibt eine einfache Konstruktion bei gleichzeitig
glnstiger Festigkeit der in zwel Halbschalen aufgeteilten
Ladetasche.

Die wannenfdrmigen Bleche der Ladetasche bzw. der Halb-
schalen sind gemdB einem welteren Merkmal der Erfindung
mindestens im Bereich des Wannenbodens gewdlbt, so daB an-
stelle von Biegespannungen in den bisher bekannten Ladeta-
schenbdden nunmehr Zug- oder Druckspannungen im Material
der Bleche auftreten, die erheblich besser beherrschbar sihd.
Wird der Wannenboden der Ladetasche bzw. der Halbschalen
nach unten gewdlbt, ergeben sich beim Transport von Sattel-
anhdngern Zugspannungen in den Blechen; eine W&lbung nach
oben hat im wesentlichen Druckspannungen in den Blechen zur
Folge.

Eine weitere Konstruktionsvereinfachung des erfindungsge-
mdBen Eisenbahn-Glterwagens kann gemiB der Erfindung schlieB-

lich dadurch erzielt werden, dal die LZngsrinder der die
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Ladetasche bzw. die Halbschalen bildenden Bleche zugleich
als Teil der Langtriger des Fahrzeuguntergestells ausgebil-
det sind. Hierdurch {bernimmt die Ladetasche einen Teil der
Funktion der Untergestellangtrdger, womit sowohl eine Ge-
wichtseinsparung als auch eine Konstruktionsvereinfachung
verbunden ist.

Auf der Zeichnung sind zwei AusfiUhrungsbelispiele des erfin-
dungsgem@Ben Eisenbahn-Glterwagens dargestellt, und zwar
zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines ersten
Ausfihrungsbeispiels des Eisenbahn-Glterwagens
mit einem Sattelanhdnger,

Fig. 2 eine Draufsicht auf den Eisenbahn-Gliterwagen
nach Fig. 1, jedoch ohne Sattelanhanger,

Fig. 3 einen senkrechten Querschnitt durch den Eisen-
bahn~GlUterwagen im Bereich der Ladetasche,

Fig. 4 eine Seitenansicht einer zweiten Ausflhrungs-
form des einen Sattelanh&nger transportierenden
Eisenbahn-Glterwagens,

Fig. 5 eine Draufsicht auf den Eisenbahn-Giterwagen
nach Fig.4, jedoch ohne Sattelanh@nger und

Fig. 6 einen der Fig.3 entsprechenden senkrechten Quer-
schnitt durch die zweite Ausfilhrungsform.

Beide Ausfibrungsbeispiele des Eisenbahn-Glterwagens sind

als mit zwei Drehgestellen ausgestattete Fahrzeuge darge-
stellt, deren Fahrzeuguntergestell 1 zwei Langtrédger la und
Kopfsticke 1b umfaBt, die einerseits zur Auflage auf den Dreh-
gestellen und andererseits zur Aufnahme der Zug- und StoBein-
richtungen ausgebildet sind. Im Bereich eines der Kopfsticke
1b ist auBerdem eine Aufnahmevorrichtung fir den Auflagerzap-

-
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fen 2 eines Sattelanhédngers 3 ausgebildet, dessen Riéder 4 in
einer gegeniber den Langtrdgern la des Fahrzeuguntergestells
1 abgesenkten Ladetasche 5 ruhen.

Diese Ladetasche 5 ist beim ersten Ausfihrungsbeispiel nach
den Figuren 1 bis 3 durch =in iber die gesamte Breite des
Eisenbahn-Giterwagens verlaufendes, wannenfdrmig ausgebil-
detes Blech 5a gebildet, das an seinen Lingskanten mit den
duBeren Langtrdgern la des Fahrzeuguntergestells 1 verbunden
ist, wie insbesondere aus Fig.3 hervorgeht. Durch eine einge-
strichelte Hilfslinie zeigt diese Fig.3 die W&lbung des wannen-
formigen Bleches 5a nach unten, so daB bei einer Belastung
dieses Bleches 5a durch einen Sattelanhdnger 3 im wesentli-
chen Zugspannungen im Blech 5a entstehen. Die nach oben abge-
winkelten Kanten des Bleches 5a k&nnen zugleich als Fihrun-
gen fir die R&der 4 des Sattelanhdngers 3 dienen, wie eben-
falls aus Fig.3 hervorgeht.

Beim zwelten Ausflhrungsbeispiel nach den Figuren 4 bis 6

wird die Ladetasche 5 durch zwei Halbéchalen 5b gebildet, die
beim Ausfihrungsbeispiel ebenfalls nach unten gew8lbt und an
ihren 8uBeren Ldngskanten mit den &duBeren Langtrdgern la des
Fahrzeuguntergestells 1 verbunden sind. In Wagenmitte sind

die Halbschalen 5b auf einem mittleren Lingstr&dger lc abge-
stitzt, der seinerseits zwischen zwei Quertrdgern 1d des Fahr-
zeuguntergestells 1 eingespannt ist. Diese Ausbildung ist am
besten in Fig.5 und Fig.6 zu erkennen. Eine Ausfihrung ohne
zusdtzlichen mittleren Ldngstrdger ist ebenfalls denkbar.

Burch die Ydlbung der die Ladetasche 5 bildenden Bleche 5a
bzw. Halbschalsn 5b mindestens im Bereich des Wannenbodens
entstehen im tiaterial der Bleche 5a bzw. Halbschalen 5b Zug-
oder Druckspannuncen, und zwar in AbhZngigkeit davon, ob die
Bleche 5a bzw. Halbschalen 5b nach oben oder nach unten ge-

- wBlbt sind. Derartige Zug~ oder Druckspannungen lsssen sich
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erheblich besser beherrschen als Biegespannungen, so daB dar-
auf verzichtet werden kann, unterhalb der Ladetasche 5 Spreng-
werke anzuordnen, welche die Bodenfreiheit des Eisenbahn-Gl-
terwagens verringern. Eine weitere Materialeinsparung wird
dadurch erzielt, daB die Langsrédnder der Bleche 5a bzw. Halb-
schalen 5b zugleich als Teil der Langtrédger la des Fahrzeug-
untergestells 1 ausgebildet sind. Die Wdlbung der Bleche kann
auch durch endlich viele Knickungen der Bleche entsprechend
dem gewlinschten W@lbungsverlauf erzielt werden.
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Bezugsziffernliste:

Fahrzeuguntergestell
Langtrédger
Kopfstick
Ldngstrédger
Quertrédger
Auflagerzapfen
Sattelanhédnger
Rad

Ladetasche
Blech
Halbschale
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Patentanspriche:

. Eisenbahn-Giterwagen zum Transport von Sattelanhdngern

mit einer am Fahrzeuguntergestell fiir die Rdder der Sat-
telanhdnger ausgebildeten und gegeniiber den Langtrédgern
des Fahrzeuguntergestells abgesenkten Ladetasche,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Ladetasche (5) ausschlieBlich durch ein wannen-
formig ausgebildetes Blech (5a) gebildet ist, das an sei-
nen Langskanten mit den HuBeren Langtrégern'(la) verbun-
den ist.

Eisenbahn-~Glterwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Ladetasche (5) durch zwei in L&ngsrichtung
nebeneinanderliegende Halbschalen (5b) gebildet ist, die
in Wagenmitte auf einem mittleren L&ngstrdger (1lc) abge-
stitzt sind, der zwischen zwei Quertrdgern (1ld) des Fahr-
zeuguntergestells (1) eingespannt ist.

Eisenbahn~Gliterwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die wannenftrmigen Bleche (5a) der Lade-
tasche (5) bzw. der Halbschalen (5b) mindestens im Bereich
des Wannenbodens gewdlbt sind.

. Eisenbahn-Gliterwagen nach mindestens einem der Anspriche

1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die L#ngsridnder der
Bleche (5a,5b) zugleich als Teil des LangtrZgers (la) des
Fahrzeuguntergestells (1) ausgebildet sind.
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Fig.3
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