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@  Fluldgetrlebener  kolbenstangenloser  Arbeitszylinder. 

57  Bei  einem  fluidgetriebenen  kolbenstangenlosen  Arbeits- 
zylinder  mit  längs  des  Zylindergehäuses  (1)  verdrehsicher  ge- 
führtem  Kraftabnehmer  (8)  ist  dieser  schlittenartig  ausgebildet 
und  stützt  sich  außen  am  Zylindergehäuse,  dieses  umfassend, 
mittels  Gleit-  oder  Rollkörpern  ab.  Es  können  am  Kraftabneh- 
mer  (8)  Räder  oder  Rollen  (31-34)  gelagert  sein,  die  sich 
außen  an  gegenüberliegenden  Flächenabschnitten  des  Zy- 
lindergehäuses  (1)  abstützen.  Die  Räder  oder  Rollen  (31-34) 
können  durch  Gleitbänder  oder  Gleitbeläge  ersetzt  sein,  die  an 
Profilflächen  des  Zylindergehäuses  (1)  und/oder  am  Kraftab- 
nehmer  (8)  angebracht  sind. 



Die  Erf indung  bez ieh t   sich  auf  einen  f l u i d g e t r i e b e n e n  

k o l b e n s t a n g e n l o s e n   A r b e i t s z y l i n d e r   gemäß  dem  O b e r b e g r i f f   des 

P a t e n t a n s p r u c h e s   1 .  

Es  sind  f l u i d g e t r i e b e n e   k o l b e n s t a n g e n l o s e   A r b e i t s z y l i n d e r   bekannt ,   d i e  

außen  auf  dem  Z y l i n d e r r o h r   ge füh r t e   Kraftabnehmer  aufweisen ,   w e l c h e  

magnet isch  oder  mechanisch  mit  dem  Kolben  in  Verbindung  stehen  können .  

Die  mechanische  Verbindung  e r f o l g t   über  ein  umlau fendes  

Ü b e r t r a g u n g s g l i e d ,   i n s b e s o n d e r e   ein  Band,  oder  über  eine  s t a r r e  

Ha l t e rung ,   die  durch  einen  a b d i c h t b a r e n   S c h l i t z   im  Z y l i n d e r r o h r   r a g t .  

Die  Erf indung  bez i eh t   sich  vo rzugswe i se ,   jedoch  n ich t   a u s s c h l i e ß l i c h ,  

auf  Bandzy l inde r ,   die  an  ihren  S t i r n s e i t e n   Rollen  t r a g e n ,   über  d i e  

vorzugsweise   ein  Band  ge füh r t   i s t ,   das  den  Kolben  mit  dem  K r a f t a b n e h m e r  

v e r b i n d e t .  

Eine  bekannte   B remse in r i ch tung   für  einen  Bandzyl inder   umfaßt  das  

Z y l i n d e r r o h r   k o n z e n t r i s c h   m i t  w e n i g s t e n s   einem  Bremsbelag  und  i s t   in  

die  Kraftabnahme  i n t e g r i e r t .  

Um  eine  so lche   B remse in r i ch tung   in  die  Kraftabnahme  zu  i n t e g r i e r e n ,  

umfaßt  auch  die  Kraftabnahme  das  Z y l i n d e r r o h r   k o n z e n t r i s c h .   Die 

bekannte  B remse in r i ch tung   kann  dann  als  Balg  a u s g e b i l d e t   se in ,   der  an 

der  das  Z y l i n d e r r o h r   mit  Spiel  umfassenden,   z y l i n d r i s c h e n   Innenwand  des  

Kraf tabnehmers   f e s t   i s t   und  das  Z y l i n d e r r o h r   k o n z e n t r i s c h   umfaßt.  Durch 



Zuführung  eines  Fluids  wird  der  Balg  a u f g e w e i t e t ,   wobei  die  Bremsbeläge  

zum  Bremsen  oder  Anhalten  des  durch  den  Kolben  bewegten  K r a f t a b n e h m e r s  

am  z y l i n d r i s c h e n   Außenumfang  des  Z y l i n d e r r o h r e s   zur  Anlage  kommen.  Der 

bekannte  k o l b e n s t a n g e n l o s e   Zyl inder   muß  zur  Verd rehs i che rung   des  das  

Z y l i n d e r r o h r   k o n z e n t r i s c h   umfassenden  Kraftabnehmers  mit  e iner   ä u ß e r e n  

Verschalung  versehen  se in ,   die  an  den  Zy l inde r roh renden   f e s t g e h a l t e n  

i s t   und  an  deren  p r o f i l i e r t e n   Innenf lächen   der  Kraftabnehmer  in  

Längs r i ch tung   des  Z y l i n d e r r o h r e s   d r e h s i c h e r   v e r s c h i e b l i c h   i s t .  

Bei  den  bekannten  k o l b e n s t a n g e n l o s e n   Zyl indern  werden  daher  die  auf  den 

Kraf tabnehmer  e inwirkenden  K r ä f t e  n u r   zum  Teil  vom  Gehäuse  des  

A r b e i t s z y l i n d e r s   wirksam  aufgenommen. 

Aufgabe  der  Erfindung  i s t   es,  einen  v e r b e s s e r t e n   k o l b e n s t a n g e n l o s e n  

Zyl inder   der  eingangs  genannten  Art  anzugeben,  der  bei  w e i t g e h e n d  

v e r e i n f a c h t e r   Fer t igung   und  Montage  nur  einen  geringen  Raum  b e a n s p r u c h t  

und  i n sbesonde re   auch  dann  noch  einen  r e l a t i v   k le inen   Durchmesser  

a u f w e i s t ,   wenn  die  Bremse in r i ch tung   in  den  Kraftabnehmer  i n t e g r i e r t  

i s t .  

Die  Aufgabe  wird  e r f indungsgemäß  mit  den  kennzeichnenden  Merkmalen  des 

Anspruches  1  g e l ö s t .   V o r t e i l h a f t e   Ausführungen  und  Wei te rb i ldungen   de r  

Erf indung  ergeben  sich  aus  den  Merkmalen  der  Unteransprüche   u n d / o d e r  

den  nachs tehenden   Beschreibungen  für  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e ,   die  in  e i n e r  

zugehör igen  Zeichnung  nur  s k i z z e n h a f t   angedeute t   s ind.   Hierin  z e i g t  

Fig. l   einen  Q u e r s c h n i t t   durch  ein  e r s t e s   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l  

und 

Fig.2  einen  Q u e r s c h n i t t   durch  ein  zweites   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l  

ähnl ich   dem  nach  F i g . l .  

Die  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e   zeigen  e r f indungsgemäße  A r b e i t s z y l i n d e r   im 

Q u e r s c h n i t t   durch  den  Kraf tabnehmer .   Gleiche  Bezugszeichen  in  den 

Figuren  bezeichnen  g l e i che   oder  en t sp rechende   Te i l e .   Bei  den 



A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e n   hande l t   es  sich  um  Band-  bzw.  S e i l z y l i n d e r .   Es 

i s t   k l a r ,   daß  sie  mit  e iner   Zy l inderwanddurchbrechung   versehen  s e i n  

können,  um  dadurch  g e s c h l i t z t e   A r b e i t s z y l i n d e r   zu  b i l d e n ,   bei  denen  d e r  

Kraf tabnehmer  über  den  S c h l i t z   mit  dem  Kolben  verbunden  i s t   und  die  m i t  

einem  Abdeckband  zusammenarbe i ten .   In  Fig. l   i s t   das  Z y l i n d e r r o h r   e i n e s  

Bandzy l inde r s   mit  1  b e z e i c h n e t ,   das  im  B e i s p i e l s f a l l e   als  A c h t k a n t r o h r  

mit  planen  Flächen  a u s g e b i l d e t   i s t .  

Entlang  dem  a c h t k a n t i g e n   Z y l i n d e r r o h r   1  i s t   ein  s c h l i t t e n a r t i g e r  

Kraf tabnehmer  8  v e r s c h i e b l i c h   angeb rach t .   Der  Kraftabnehmer  8  s t eh t   in  

an  sich  bekann te r   Weise  über  ein  umlaufendes  Band  mit  dem  Kolben  in  

Verbindung.   Weder  das  Band  noch  der  Kolben  sind  in  Fig. l   d a r g e s t e l l t .  
Das  Band  kann  in  bekannter   Weise  in  zwei  Abschn i t t e   g e t e i l t   se in ,   von 

denen  der  eine  Abschn i t t   mit  seinem  einen  Ende  am  v o r d e r e n  

l ä n g s s e i t i g e n   Ende  des  s c h l i t t e n a r t i g e n   Körpers  6  a n g r e i f t   und  ü b e r  

eine  e r s t e   Rolle  am  vorderen  Z y l i n d e r r o h r e n d e   durch  einen  a b g e d i c h t e t e n  

S c h l i t z   im  vorderen  Zy l inde rkop f   d ruckd ich t   ge führ t   i s t ,   um  mit  se inem 

vorderen  Ende  an  der  einen  Se i te   des  Kolbens  a n z u g r e i f e n .   E n t s p r e c h e n d  

g r e i f t   der  andere  Abschn i t t   des  Randes  mit  seinem  einen  Ende  am 

e n t g e g e n g e s e t z t e n   h i n t e r e n   l ä n g s s e i t i g e n   Ende  des  s c h l i t t e n a r t i g e n  

Körpers  6  an  und  i s t   über  eine  zweite  Rolle  am  h i n t e r e n  

Z y l i n d e r r o h r e n d e   durch  einen  wei te ren   a b g e d i c h t e t e n   S c h l i t z   im  h i n t e r e n  

Z y l i n d e r k o p f   d r u c k d i c h t   g e f ü h r t ,   um  mit  seinem  anderen  Ende  an  d e r  

g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   anderen  Sei te   des  Kolbens  a n z u g r e i f e n .  

Eine  d e r a r t i g e   Auf t e i l ung   und  Führung  des  Bandes  zwischen  einem 

Kraf tabnehmer   und  dem  Kolben  eines  Bandzyl inders   i s t   z.B.  durch  d i e  

DE-OS  29  45  133  b e k a n n t g e w o r d e n .  

Es  gehört   w e i t e r h i n   zum  Stand  der  Technik  der  Bandzy l inde r ,   die  Enden 

der  beiden  Abschn i t t e   des  z w e i g e t e i l t e n   Bandes  am  S c h l i t t e n   und  am 

Kolben  n ich t   f e s t   e inzuspannen ,   sondern  ge lenkig   ang re i f en   zu  l a s s e n .  

Die  e r f o r d e r l i c h e   Bandspannung  kann  a l l e i n   vom  Band  oder  t e i l w e i s e   vom 

Band  und  durch  z u s ä t z l i c h e   Federn  au fgeb rach t   werden,  die  auf  d i e  

v e r s t ä r k t e n   Bandenden  am  Kraftabnehmer  und/oder   am  Kolben  e inwi rken .   Es 



i s t   auch  schon  bekannt ,   im  Kraftabnehmer  eine  s p a n n s c h l o ß a r t i g e  

Vorr ich tung   anzuordnen,   an  die  die  Bandenden  ge lenkig   ansch l i eßen   und 

mit  der  der  Verspannungsgrad  des  Bandes  im  Verhä l tn i s   zur  Federspannung 

e i n s t e l l b a r   i s t .  

Die  i n  F i g . 1   n icht   geze ig t e   ax i a l e   Länge  des  Kraf tabnehmers   8  kann 

en t sp rechend   der  ax ia len   Länge  der  Kraftabnehmer  bekannter   B a n d z y l i n d e r  

gewählt  s e i n .  

Es  i s t   k l a r ,   daß  das  Z y l i n d e r r o h r   n ich t   die  in  Fig . l   g e z e i g t e  

P r o f i l g e s t a l t   aufweisen  muß.  Aufgrund  der  er f indungsgemäßen  Lehre  

erkennt   der  Fachmann,  daß  das  Z y l i n d e r r o h r   in  v e r s c h i e d e n e r   Weise 

p r o f i l i e r t   sein  kann,  wobei  die  P r o f i l f l ä c h e n   zur  Anlage  d e r  

Bremse in r i ch tung   e i n s t ü c k i g   mit  dem  Zy l i nde r roh r   sein  können  oder  zu 
Gehäuse t e i l en   gehören  können,  die  am  Zy l i nde r roh r   f e s t g e h a l t e n   s i n d .  

Anhand  der  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e   wird  außerdem  d e u t l i c h ,   daß  die  auf  den 

Kraftabnehmer  8  e i n w i r k e n d e n  K r ä f t e   im  wesen t l i chen   von  einem 

P r o f i l t e i l   am  Zy l inde rgehäuse   1  aufgenommen  werden,  das  in  s e i n e n  

Flächenabmessungen  unabhängig  i s t   von  dem  Durchmesser  des  

Z y l i n d e r r o h r e s   1.  Der  Kraftabnehmer  8  b e i n h a l t e t   dabei  d i e  

B r e m s e i n r i c h t u n g ,   ohne  daß  diese  das  Z y l i n d e r r o h r   umfaßt.  G e h ä u s e f e s t e  

P r o f i l f l ä c h e n   sind  dabei  unabhängig  vom  Durchmesser  des  Z y l i n d e r r o h r e s  

in  ih re r   Flächengröße  und  F l ä c h e n g e s t a l t   d e r a r t   wählbar ,   daß  e i n e  

opt imale   Abbremsung  und  P o s i t i o n i e r u n g   des  Kraftabnehmers  8  mögl ich  

i s t ,   wobei  außerdem  die  R e i b u n g s e i n f l ü s s e   der  Bremse in r i ch tung   im 

ge lös ten   Zustand  auf  die  l e i c h t e   V e r s c h i e b l i c h k e i t   des  Kra f t abnehmers  

einen  weitgehend  geringen  Einfluß  ausüben .  



Es  i s t   n a t ü r l i c h   k l a r ,   daß  das  P r o f i l t e i l   auch  zu  einem  mit  dem 

Z y l i n d e r r o h r   1  verbundenen  P r o f i l k ö r p e r   gehören  können.  Die  k e i l f ö r m i g  

a u s g e b i l d e t e   Bremse in r i ch tung   kann  v o r t e i l h a f t   se in ,   da  die  z u r  

Verfügung  s tehende  Bremsfläche  v e r g r ö ß e r t   i s t   und  die  Kei lwirkung  in  

Abhängigkei t   von  dem  gewählten  Keilwinkel  zur  Bremsung  a u s g e n u t z t  
werden  kann.  Es  i s t   k l a r ,   daß  dann  zweckmäßigerweise  Federn  vo rhanden  

s ind,   die  die  Bremskörper  nach  e iner   Bremsung  in  ihre  L ö s e s t e l l u n g  

zu rückbewegen .  

Mehr  im  e inze lnen   ze ig t   Fig. l   eine  Ausführung  eines  B remszy l inde r s ,   in  

der  der  Kraf tabnehmer  8  ein  als  Achteckrohr   a u s g e b i l d e t e s   Z y l i n d e r r o h r  

1  umfaßt.  Der  Kraftabnehmer  s t ü t z t   sich  mit  vier   Rädern  bzw.  R o l l e n  

31-34  an  d iamet ra l   gegenübe r l i egenden   Flächen  des  a c h t e c k i g e n  

Z y l i n d e r r o h r e s   1  ab.  Im  oberen  Teil  des  Kraftabnehmers  8  i s t   e i n  

d r u c k d i c h t e r   Raum  35  vorhanden,   in  dem  ein  Druckkörper  36  v e r s c h i e b l i c h  

i s t .   Der  Druckörper  36  b e s i t z t   an  s e ine r   vorderen  Sei te   nach  innen  

gezogene  K e i l f l ä c h e n   zum  Tragen  eines  k e i l f ö r m i g e n   Bremsbelages  37.  An 

der  Rückse i te   des  Druckkörpers   36  i s t   ein  d r u c k k i s s e n a r t i g e s  

Abdich tungse lement   38  vorgesehen ,   dessen  äußerer   Rand  sich  l i p p e n a r t i g  

an  der  Innenwand  der  Ausnehmung  35  a b s t ü t z t .  

Die  P r o f i l f l ä c h e   28  des  Z y l i n d e r r o h r s   1  zwischen  zwei  b e n a c h b a r t e n ,   a l s  

Führungs f l ächen   für  den  Kraftabnehmer  dienenden  P r o f i l f l ä c h e n   t r ä g t   e i n  

w ink l iges   P r o f i l b l e c h   39,  das  k e i l f ö r m i g e   Anlagef lächen  für  d i e  

k e i l f ö r m i g e n   Bremsbeläge  b i l d e t .   Es  i s t   k l a r ,   daß  auch  die  f l a c h e  

P r o f i l f l ä c h e   28  s e l b s t   als  An lagef l äche   für  die  Bremse in r i ch tung   d i e n e n  

kann,  wenn  auf  eine  k e i l f ö r m i g e   Bremse in r i ch tung   v e r z i c h t e t   w i r d .  

Außerdem  i s t   k l a r ,   daß  das  P r o f i l b l e c h   39  i n t e g r a l e r   B e s t a n d t e i l   des  

P r o f i l r o h r e s   1  sein  kann,  das  dann  zwei  P r o f i l f l ä c h e n   a u f w e i s t ,   d i e  

e i n e r s e i t s   zur  d r e h s i c h e r e n   Führung  des  Kraftabnehmers  8  d ienen,   zum 

anderen  als  Anlage  für  die  in  den  Kraftabnehmer  8  i n t e g r i e r t e  

Bremse in r i ch tung   36-38  d ienen.   Obwohl  der  Kraftabnehmer  im 

B e i s p i e l s f a l l e   das  Z y l i n d e r r o h r   umfaßt,  i s t   aufgrund  der  b e s o n d e r e n  

P r o f i l g e s t a l t   des  Z y l i n d e r r o h r e s   eine  v e r d r e h s i c h e r e   Führung  des  

Kraf tabnehmers   möglich,   so  daß  besondere   Vorr ichtungen  z u r  

Ve rd rehs i che rung   des  Kraf tabnehmers   n ich t   mehr  e r f o r d e r l i c h   s i n d .  



Es  i s t   we i t e rh in   k l a r ,   daß  der  Kraftabnehmer  nach  Fig. l   sich  auch 

symmetrisch  ausbi lden   l äß t ,   so  daß  dann  der  dem  Teil  des  K r a f t a b n e h m e r s  

mit  der  Bremse in r ich tung   35-38  d iametra l   gegenübe r l i egende   Teil  des  

Kraf tabnehmers   eine  g l e i c h a r t i g e   Bremse in r i ch tung   aufweisen  kann,  wobei 

die  beiden  Bremse inr ich tungen   bei  der  Bremsung  gegeneinander   w i r k e n .  

Die  n ich t   d a r g e s t e l l t e   D r u c k m i t t e l q u e l l e   i s t   zum  Betä t igen   e iner   o d e r  

mehrerer   Bremse inr ich tungen   über  wenigs tens   einen  n ich t   d a r g e s t e l l t e n ,  

f l e x i b l e n   Schlauch  und  e b e n f a l l s   n ich t   d a r g e s t e l l t e   Ansch lußbohrungen  

an  den  d ruckd ich ten   Raum  35  bzw.  Räume  35  a n g e s c h l o s s e n .  

Es  i s t   dem  Fachmann  k l a r ,   daß  die  Führungs ro l l en   oder  F ü h r u n g s r ä d e r  

31-34  auch  durch  G le i tbände r   oder  G l e i t b e l ä g e   e r s e t z t   sein  können,  d i e  

an  den  P r o f i l f l ä c h e n   des  Z y l i n d e r r o h r e s   oder  auch  en t sp rechend   am 

Kraftabnehmer  angebracht   s ind.   Außerdem  i s t   k l a r ,   daß  der  Kra f t abnehmer  

8  n ich t   no twendigerweise   m i t t e l s   vier   Führungsräder   oder  F ü h r u n g s r o l l e n  

bzw.  en t lang  von  vier   Gle i tbändern   ge führ t   werden  muß.  So  können  in  

e iner   ähn l ichen   Kons t ruk t ion   auch  schon  drei  Führungs ro l l en   bzw. 

Gle i tbahnen  aus re ichend   se in ,   die  zue inander   um  120°  v e r s e t z t  

angeordnet   s ind.   Die  Ausführung  der  Erfindung  nach  Fig.2  i s t   ä h n l i c h  

der  nach  F i g . l .   Der  w e s e n t l i c h e   Untersch ied   b e s t e h t   da r in ,   daß  das  

Z y l i n d e r r o h r   1  ein  k e i l f ö r m i g e s   P r o f i l t e i l   40  au fwe i s t ,   das  auf  das  

Z y l i n d e r r o h r   1  a u f g e s e t z t   i s t   oder  mit  diesem  eine  Einhei t   b i l d e t .   Das 

k e i l f ö r m i g e   P r o f i l t e i l   40  weist   eine  d e r a r t i g e   Ges t a l t   auf,  daß  d i e  

k e i l f ö r m i g   nach  innen  weisenden  Innenf lächen   des  P r o f i l t e i l e s   40  a l s  

Anlagef lächen   e iner   ke i l fö rmigen   Bremse in r ich tung   35-38  dienen,   die  im 

Gegensatz  zu  der  Ausführung  nach  Fig.l   bezügl ich   des  Druckkörpers  36 

n ich t   k e i l f ö r m i g   nach  innen,  sondern  etwa  en t sp rechend   k e i l f ö r m i g   nach 

außen  g e r i c h t e t   s ind.   Die  äußeren  Gegenflächen  41  und  42  an  dem 

P r o f i l t e i l   40  dienen  als  v e r d r e h s i c h e r e   Führungsf lächen   für  den 

Kraftabnehmer  8,  der  mit  Rollen  oder  G l e i t f l ä c h e n   an  den  Gegen f l ächen  

41  und  42  v e r s c h i e b l i c h   ge führ t   i s t .   Zwei  en t sp rechende   Rollen  u n d / o d e r  

Räder  43  und  44  sind  in  Fig.2  g e s t r i c h e l t   d a r g s t e l l t .   Im  Gegensatz  zu 

der  Ausführung  nach  Fig . l   i s t   der  Kraftabnehmer  8  nach  Fig.2  m i t t e l s  

zweier  Rollen  oder  Räder  bzw.  m i t t e l s   zweier  Glei tbahnen  g e f ü h r t .  



Im  übrigen  umfaßt  der  Kraftabnehmer  8  nach  Fig.2  die  z y l i n d r i s c h e  

Außenfläche  des  Z y l i n d e r r o h r e s .   Dank  des  P r o f i l t e i l e s   40  an  dem 

Z y l i n d e r r o h r   kann  eine  in  den  Kraftabnehmer  i n t e g r i e r t e  

Bremse in r i ch tung   35-38  vorgesehen  werden,  die  das  Z y l i n d e r r o h r   n i c h t  

k o n z e n t r i s c h   umfaß t .  

Die  Erf indung  kann  sowohl  für  einen  Band-  oder  S e i l z y l i n d e r   als  auch 

für  einen  sogenannten  g e s c h l i t z t e n   Zyl inder   gee igne t   se in .   Die 

R o h r p r o f i l e   sind  aus  Aluminium  im  S t r a n g p r e ß v e r f a h r e n   h e r s t e l l b a r .  

Durch  die  A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l e  s i n d   dem  Kons t ruk teu r   g r u n d s ä t z l i c h e  

Wege  a u f g e z e i g t ,   P r o f i l e   für  einen  k o l b e n s t a n g e n l o s e n   A r b e i t s z y l i n d e r  

anzugeben,  die  sich  im  S t r a n g p r e ß v e r f a h r e n   aus  Aluminium  h e r s t e l l e n  

lassen  und  eine  ger inge  Bauhöhe  beanspruchen.   Es  i s t   k l a r ,   daß  d i e  

Erf indung  n icht   auf  k o l b e n s t a n g e n l o s e   A r b e i t s z y l i n d e r   beschränk t   i s t ,  

die  in  einem  s c h l i t t e n a r t i g e n   Körper  des  Kraf tabnehmers   e i n e  

Bremse in r i ch tung   i n t e g r i e r t   haben.  Die  Ausführungen  z e i g e n  

g r u n d s ä t z l i c h e   Lösungswege,  die  mit  oder  ohne  B r e m s e i n r i c h t u n g  

a u s g e b i l d e t   sein  können.  Ohne  Bremse in r i ch tung   kann  der  s c h l i t t e n a r t i g e  

Körper  kürzer   und  g e g e b e n e n f a l l s   auch  f l a c h e r   a u s g e b i l d e t   s e i n .  



1.  F l u i d g e t r i e b e n e r   k o l b e n s t a n g e n l o s e r   A r b e i t s z y l i n d e r   mit  längs  des  

Zy l inde rgehäuses   (1)  v e r d r e h s i c h e r   geführtem  Kraf tabnehmer ,   dadurch  

gekennze ichne t ,   daß  der  Kraftabnehmer  (8)  s c h l i t t e n a r t i g   a u s g e b i l d e t  

i s t   und  sich  außen  am  Zy l indergehäuse   m i t t e l s   G le i t -   oder  R o l l k ö r p e r n  

a b s t ü t z t .  

2.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  1,  dadurch  gekennze ichne t ,   daß  im 

Kraftabnehmer  (8)  Räder  oder  Rollen  (31-34)  ge l age r t   s ind,   die  s i c h  

außen  an  gegenüber l i egenden   F l ä c h e n a b s c h n i t t e n   des  Zy l inde rgehäuses   (1) 

a b s t ü t z e n .  

3.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  2,  dadurch  gekennze ichne t ,   daß  d i e  

Räder  oder  Rollen  (31-34)  durch  G le i t bände r   oder  G l e i t b e l ä g e   e r s e t z t  

s i n d .  

4.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  3,  dadurch  gekennze ichne t ,   daß  d i e  

G le i t bände r   oder  G l e i t b e l ä g e   an  P r o f i l f l ä c h e n   des  Z y l i n d e r g e h ä u s e s   (1) 

und/oder  am  Kraftabnehmer  (8)  angebracht   s i n d .  

5.  A r b e i s z y l i n d e r   nach  Anspruch  1  dadurch  gekennze ichne t ,   daß  d e r  

Kraftabnehmer  (8)  das  Zy l indergehäuse   (1)  umfaß t .  

6.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  2  dadurch  gekennze ichne t ,   daß  d e r  

Kraftabnehmer  (8)  vier   Räder  oder  Rollen  (31-34)  a u f w e i s t ,   die  sich  an 



diametra l   gegenübe r l i egenden   Außenflächen  des  Zy l inde rgehäuses   (1 )  

a b s t ü t z e n .  

7.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  6,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  das  

Zy l inde rgehäuse   (1)  a u ß e n s e i t i g   als  v i e l e c k i g e s   ( a c h t e c k i g e s )  

Z y l i n d e r r o h r   a u s g e b i l d e t   i s t .  

8.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  einem  der  vors tehenden   Ansprüche,  dadu rch  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  das  Zy l inde rgehäuse   (1)  Führungsf lächen   für  den 

Kraftabnehmer  (8)  a u f w e i s t .  

9.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  9,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  s i c h  

G l e i t -   oder  Ro l lkö rpe r   (43,44)  an  den  Führungsf lächen   a b s t ü t z e n .  

10.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  einem  der  vors tehenden   Ansprüche,  dadurch  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  Kraftabnehmer  (8)  wenigs tens   eine  an  e i n  

Druckmedium  a n s c h l i e ß b a r e   kammerart ige  Ausnehmung  (35)  a u f w e i s t ,   in  d e r  

ein  Bremskörper  (36)  v e r s c h i e b l i c h   angeordnet   i s t ,   der  mit  dem 

Zy l inde rgehäuse   (1)  r e i b s c h l ü s s i g   zusammenwirk t .  

11.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  11,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d e r  

Bremskörper  (36)  an  s e ine r   V o r d e r s e i t e   nach  innen  gezogene  K e i l f l ä c h e n  

zum  Tragen  eines  ke i l fö rmigen   Bremsbelages  (37)  a u f w e i s t .  

12.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  11,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  an 

der  Rückse i te   des  Bremskörpers  (36)  zum  d r u c k m i t t e l d i c h t e n   Abschluß  d e r  

Ausnehmung  (35)  zum  Bremskörper  (36)  ein  d r u c k k i s s e n a r t i g e s  

Abdich tungse lement   (38)  vorgesehen  i s t ,   dessen  äußerer   Rand  s i c h  

l i p p e n a r t i g   an  der  Innenwand  der  Ausnehmung  a b s t ü t z t .  

13.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  einem  der  Ansprüche  8  bis  11,  d a d u r c h  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  zwischen  zwei  benachbar ten   Führungs f lächen   f ü r  

das  Kraftabnehmer  (8)  l iegende   äußere  Z y l i n d e r r o h r f l ä c h e   (28)  des  

Z y l i n d e r r o h r e s   (1)  An lagef l äche   für  den  Bremskörper  i s t .  



14.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  11  und  13,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Z y l i n d e r r o h r f l ä c h e   (28)  ein  k e i l f ö r m i g e s   P r o f i l t e i l   (39)  z u r  

Anlage  für  die  k e i l f ö r m i g e n   Bremsbeläge  (37)  des  Bremskörpers  (36)  

t r ä g t .  

15.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  14,  dadurch  gekennze i chne t ,   daß  das  

P r o f i l t e i l   (39)  i n t e g r a l e r   B e s t a n d t e i l   des  Z y l i n d e r r o h r e s   i s t .  

16.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  10,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß 

a u ß e n s e i t i g   am  Z y l i n d e r r o h r   wenigs tens   zwei  P r o f i l f l ä c h e n   vorhanden  

s ind,   von  denen  die  eine  zur  d r e h s i c h e r e n   Führung  des  K r a f t a b n e h m e r s  

(8)  d ient   und  die  andere  als  Anlage  für  die  im  Kraftabnehmer  (8)  

i n t e g r i e r t e   Bremse in r i ch tung   (36-38)  vorgesehen  i s t .  

17.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  16,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  am 

Zyl indergehäuse   (1)  ein  P r o f i l t e i l   (40)  vorhanden  i s t ,   dessen  e i n e  

Fläche  r e i b s c h l ü s s i g e   Anlagef läche   für  die  Bremse in r i ch tung   (35-36)  i s t  

und  dessen  gegenübe r l i egende   andere  Fläche  (41,42)  v e r d r e h s i c h e r e  

Führungs f läche   für  den  Kraftabnehmer  (8)  i s t .  

18.  A r b e i t s z y l i n d e r   nach  Anspruch  10,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  d e r  

das  Zy l inde rgehäuse   (1)  umfassende  Kraftabnehmer  (8)  zwei 

Bremse inr ich tungen   a u f w e i s t ,   die  mit  zwei  d iametra l   g e g e n ü b e r l i e g e n d e n  

F l ä c h e n a b s c h n i t t e n   des  Zy l inde rgehäuses   (1)  r e i b s c h l ü s s i g  

zusammenwirken.  
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