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69 Panzersperre.

@ Es wird eine Panzersperre mit mindestens einem Sperr-
glied (1) beschrieben, das in einer unter dem Boden - bzw.
Fahrbahnniveau angeordneten Flhrungshiilse (2) verschieb-
bar angeordnet ist. Das Sperrglied (1) kann mittels eines sta-
tiondren Hub- bzw. Senkantriebes (6; 11; 11’) aus einer Sperr-
steilung in der es aus einer Bodendffnung herausragt, in eine
vollstandig versenkte Stellung gebracht werden, in welcher die
Fahrt freigegeben ist, und umgekehrt. Das Sperrglied (1) und
der Hub- bzw. Senkantrieb (6; 11; 11’) sind innerhalb eines
Containers untergebracht. Die Basiswand und die Seiten-
wiénde des Containers dienen bei dessen Einschiitten in einer
Bodend&ffnung mit mit dem Boden bzw. der Fahrbahn etwa ni-
veaugleicher Deckwand des Containers als Schalung.
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Die Erfindung betrifft eine Panzersperre mit mindestens einem
Sperrglied, das in einer unter dem Boden- bzw. Fahrbahnniveau
angeordneten Fiihrungshiilse verschiebbar und mittels eines sta-
tiondren Hub- bzw. Senkantiriebes aus einer Sperrstellung, in
der es aus einer Bodensffnung herausragt, in eine vollstindig
versenkte Stellung bringbar ist, in welcher die Fahrt freigege-
ben ist.

{ibliche Panzersperren bestehen aus in entsprechenden Offnungen
in der Fahrbahn einsteckbaren schweren Stahltrigern. Derartige
Panzersperren bendtigen Zeit, schweres Gerdt und Arbeitskrifte
beim Aufstellen.

Es ist auch eine Panzersperre bekannt, dessen Sperrglied mittels
eines unter dem Bodenniveau angeordneten Hub- bzw. Senkantriebes
zwischen der Sperrstellung und der versehnkten Stellung bewegt
werden kann. Die bekannte Panzersperre mu8 jedoch in einer als
Kellerraum gzu errichtenden Betonkammer angeordnet werden, welche
auch die Antriebsmittel des Hub- bzw. Senkantriebes aufnehmen
mub,

Der Brfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Panzersperre be-
reitzustellen, die schnell und einfach errichtet werden kann
und auBerdem auch schweren Fahrzeugen gewachsen ist., Sie besteht
bei einer Panzersperre der eingangs genannten Art darin, daB das
Sperrglied und der Hub- bzw. Senkantrieb innerhalb eines Contai-
ners untergebracht sind, dessen Basiswand und Seitenwinde beim
Einschiitten des Containers in einer Bodendffnung mit mit dem
Boden bzw. der Fahrbahn etwa niveaugleicher Deckwand des Contai-
ners als Schalung dienen. ‘

Weitere vorteilhafte Merkmale der Erfindung sind aus den Unter-
anspriichen ersichtlich,

Es kann die Fihrungshiilse im wesentlichen selbst den Container
darstellen, der zur sperrbaren Fahrtrichtung hin geneigt in der
Bodensffnung angeordnet werden kann.
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In einer anderen Ausfihrung kann die Fihrungshiilse an der Basis-

wand und an der Deckwand deg Containers, vorzugsweise zur sperr-
baren Fahrtrichtung hin geneigt, befestigt sein.

Bei einer besonders einfachen Ausfilhrung der erfindungsgemiBen
Pangersperre greift am Sperrglied ein Mitnehmer eines parallel
zum Sperrglied angeordneten Antriebes, z.B. Zugstrangantriebes,
wie Seiltrieb oder Ketténtrieb, Spindeltrieb, an, der mittels
eines Handwerkzeuges betitigbar ist, das etwa in Fahrbahnniveau
aufsteckbar ist. Vorteilhaft weist hierbei die Fiihrungshiilse
einen L&ngsschlitz auf, entlang welchem der Zugstrang bzw. die
Spindel des Antriebes verliuft und geht der Mitnehmer zwischen
dem Zugstrang bzw. der Spindel und dem Sperrglied durch den
Ldngsschlitz hindurch.

Bei einer besonders einfach und schnell betidtigbaren Ausfiihrung
der erfindungsgem#Zfen Panzersperre greift am Sperrglied minde-~
gstens eine Kolben-Zylindereinrichtung an.

Zur Vereinfachung der Montage bzw. von Wartung und Reparaturen
kann bzw. kSnnen die Kolben-Zylindereinrichtung(en) an einem
Triger befestigt sein, der in der Fihrungshiilse ausziehbar an-
geordnet ist.

Zweckm#Big kann eine einzige Kolben-Zylindereinrichtung mittig

im Inneren des z.B. als Vierkantrohr ausgebildeten Sperrgliedes
angeordnet sein, Bei einer anderen Ausfiihrung sind beiderseits
einer Mittelwand des z.B. als I-Trédger ausgebildeten Sperrglie-
des je eine druckluftbetriebene ko}benstangenlose Kolben-Zylin-
dereinrichtung angeordnet. Hierbei dient ein gseitlich durch die
Wand des Zylinders ragender Mitnehmer der Kraftiibertragung und
die Kolben-Zylindereinrichtungen verbleiben vollstindig unter

dem Fahrbahnniveau, auch wenn das Sperrglied in die Sperrstellung
angehoben ist.

Die Druckmittelquelle der Kolben-Zylindereinrichtung(en) kann
innerhald des Containers nach Offnen eines Deckwandteiles zu-
giénglich angeordnet sein.

Selbstversténdlich ktnnen mehrere erfindungsgemiBe Panzersperren
neben- und/oder hintereinander in den Boden bzw. die Fahrbahn
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in beliebiger Anordnung eingebaut und in diesem Fall an eine
gemeingame Prelluft-Versorgungszentrale angeschlossen werden.

Die Erfindung wird an Hand von Ausfiihrungsbeispielen der er-
findungsgemiéBen Panzersperre ndher erldutert, die in der Zeich-
nung dargestellt sind. Darin zeigen die.

Fig.1 und 2 eine erste Ausfiihrungsform der Panzersperre im ver-
tikalen Schnitt bzw. in Draufsicht,
Fig.3 und 4 eine zweite und die |
Fig.5 und 6 eine dritte Ausfilhrungsform der Panzersperre in
analoger Darstellung.

Bei allen dargestellten Ausfiihrungen ist ein Sperrglied 1 in
einer Fihrungshiilse 2 verschiebbar angeordnet. Das Sperrglied

1 ist zum einen als I-Triger mit einer Mittelwand 3 (Fig.1-4)
und zum anderen als Vierkantrohr (Fig.5,6) ausgebildet. Es
trigt im iibrigen eine Abdeckplatte 4 und ist in der Fijhrungs-
hiilse 2 vollstindig versenkbar. In der vollstindig versenkten
Stellung des Sperrgliedes 1 fluchtet die Abdeckplatte 4 mit der
Fahrbahn 5 und deckt die Fihrungshiilse 2 ab. Ein Hub- und Senk-
antrieb fiir das Sperrglied 1 ist weiter unten niher erliutert
und ste:tiondr ebenfalls unter dem Niveau dex Fahrbahn 5 ange-
ordnet,

Das Sperrglied 1 und der weiter unten erliduterte Hub- und Senk-
antrieb sind innerhalb eines Containers untergebracht, dessen
Basiswand und Seitenwidnde beim Einschiitten des Containers in
einer Bodendffnung mit mit der Fahrbahn 5 niveaugleicher Deck-
wand des Containérs als Schalung dienen. Bei den Ausfiihrungen
der Fig.1 bis 4 ist die Fihrungshiilse 2 an der Basiswand und an
der Deckwand des Containers zur sperrbaren Fahrtrichtung hin ge-
neigt angeschweiBt. Bei der Ausfilhrung der Fig.5 und 6 stellt
die Fihrungshiilse 2 im wesentlichen selbst den Container dar.

Gem#B Fig.1 und 2 greift am Sperrglied 1 ein Hub- und Senkantrieb
in Form eines Seilantriebes 6 an. Die Fihrungshiilse 2 weist einen
Lingsschlitz auf, entlang welchem das Sell des Seiltriebes 6
verlduft. Durch den Lingsschlitz ragt ein Mitnehmer 7 zwischen
dem Seil und dem Sperrglied 1. In Fig.1 sind im weiteren drei
Umlenkrider und ein Antriebsmittel 8 des Seiltriebes 6 ersicht-
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lich. Durch Bewegen des Antriebsmittels 8 mittels eines H -
werkzeuges 9, das etwa in Fahrbahnnivean auf ein AnsdHLBdgggig-
triebsmittels 8 gesteckt werden kann, kann der Seiltrieb 6 in
der gewiinschten Richtung betitigt werden.

5 Bei der Ausfilhrungsform der Fig.3 und 4 greifen am Sperrglied 1
beiderseits seiner Mittelwand 3 angeordnete Kolben- Zylinder-
einrichtungen 11 an; diese sind druckluftbetrieben und kolben-
stangenlos ausgebildet. Durch die Wand des Zylinders ragt seit-
lich ein mit dessen Kolben verbundener Mitnehmer 12, der gegen-

10 iiber der Wand des Zylinders abgedichtet ist und am Sperrglied 1
kraftiibertragend angreift. Die Kolben-Zylindereinrichtungen 11
stiitzen sich mit ihrem unteren Ende an der Basiswand des Con-
tainers ab. An ihrem oberen Ende sind sie an einem Fihrungsteil
13 befestigt, an welchem das Sperrglied 1 bei der Hub- und Senk-

15 bewegung entlanggleiten kann, Die beiden Druckluftzylinder der
Zylinder-Kolben-einrichtungen 11 sind unten iber eine Druck-
luftleitung 14 und oben {iber eine Druckluftleitung 15 mit einer
Druckmittelquelle 16 (in Form einer Prefluftflasche) verbunden.
Es kPnnen entweder die unteren Riume der beiden Zylinder oder

20 deren obere RHume gemeinsam und gleichzeitig mit Druckluft be-
aufschlagt werden, Die Drudkmittelquelle 16 ist innerhald des
Containers nach Uffnen eines Deckwandteiles 17 zuginglich ange-
ordnet. Die Kolben-Zylindereinrichtungen 11 sind an einem (in
den Fig.3 und 4 nicht sichtbaren) Lingstriger befestigt, der in

25 der Fihrungshiilse 2 ausziehbar angeordnet ist und sich an der
Bagiswand des Containers abstiitzt. Nach Losen von Kupplungen 18
der Druckluftleitungen 14,15 kann der Lingstriger mitsamt den
Kolben-Zylindereinrichtungen 11 gemeinsam mit dem Sperrglied 1
zur Wartung bzw. Reparatur aus der Fihrungshiilse 2 herausgezogen

3 werden,

Beil der Panzersperre nach den Fig.5 und 6 greift am Sperrglied
1 (welches als Vierkantrohr ausgebildet ist) eine eingzige, in
dessen Innerem angeordnete Kolben-Zylindereinrichtung 11' an.
Die Xolben-Zylindereinrichtung 11' ist hier mit einer konven-
%5 tionellen Kolbenstange ausgebildet. Die Fithrungshiilse 2 weist
einen parallel zum Sperrglied 1 verlaufenden Schacht 20 auf, in
dem die Druckluftleitungen 14' und 15' zur Versorgung der Kol-
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ben-Zylindereinrichtung 11' gefiihrt sind. In diesem Schacht 20
befindet sich auch eine parallel zum Sperrglied 1 angeordnete
Spindel eines Spindelantriebes 21. Ein Mitnehmer 22 des Spindel-
antriebes 21 greift durch einen L#ngsschlitz der Fihrungshiilse 2 -
unten am Sperrglied 1 an. Der Spindelantrieb 21 ist mittels eines’
bei 23 aufsteckbaren Handwerkzeuges (Kurbel) betdtigbar und dient
als Notantrieb fiir den Fall des Ausfalles der Druckluft, welche
die Kolben-Zylindereinrichtung 11' beaufschlagt. Ein Gehiuse mit
in den Druckluftleitungen 14', 15' angeordneten Steuerventilen
ist in PFig.5 mit 24 bezeichnet. Die Druckluftleitungen 14', 15!
filhren zu einer (nicht dargestellten) Druckluft-Versorgungszen-
trale.

Im iibrigen sind in Fig.5 eine an der Vorderseite des Sperrglie-
des 1 befestigte beschuBsichere Panzerschiirze 25 und am Sperr-

glied 1 angeordnete Gleitstlicke oder Fihrungsrollen 26 ersicht-
lich, '
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Patentanspriiche

1. Panzersperre mit mindestens einem Sperrglied, das in einer
unter dem Boden- bzw. Fahrbahnniveau angeordneten Fiihrungshiilse
verschiebbar und mittels eines stationéiren Hub- bzw. Senkantrie-
bes aus einer Sperrstellung, in der es aus einer Bodendffnung
herausragt, in eine vollsténdig versenkte Stellung bringbar ist,
in welcher die Fahrt freigegeben ist, dadurech g e -
kennzeichnet, daB das Sperrglied (1) und der Hub-
bzw., Senkantrieb (6; 11; 11') innerhaldb eines Containers unter-
gebracht sind, dessen Basiswand und Seitenwinde beim Einschiitten
des Containers in einer Bodentffnung mit mit dem Boden bzw, der
Fahrbahn etwa niveaugleicher Deckwand des Containers als Scha-
lung dienen,

2. Pangersperre nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Sperrglied (1) eine Abdeckplatte (4)
trigt, die in der vollstindig versenkten Stellung des Sperr-
gliedes (1) mit geringem Spiel in eine entsprechende ffnung
der Deckwand des Containers paSt, mit der Fahrbahn fluchtet und
die Fihrungshiilse (2) abdeckt.

3. Panzersperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kenngzgeichnet, daB8 die Fihrungshiilse (2) im wesent-
lichen selbst den Container darstellt (Fig.5,6).

4, Panzersperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Fihrungshiilse (2) an der
Basiswand und an der Deckwand des Containers, vorzugsweise zur
sperrbaren Fahrtrichtung hin geneigt, befestigt ist (Fig.1-4).

5. Panzersperre nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB am Sperrglied (1) ein Mit-
nehmer (7; 22) eines parallel zum Sperrglied (1) angeordneten
Antriebes, z.B. Zugstrangantriebes wie Seiltriebes (6) oder
Kettentriebes, Spindeltriebes (21), angreift, der mittels eines
Handwerkzéuges (9) betitigbar ist, das etwa in Fahrbahnniveaun
aufsteckbar ist (®ig.1,2,5,6).
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Panzersperre nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Fihrungshiilse (2) einen Lingsschlitz
aufweist, entlang welchem der Zugstrang bzw. die Spindel des
Antriebes (6; 21) verléuft, und daB der Mitnehmer (7; 22) zwi-
schen dem Zugstrang bzw. der Spindel und dem Sperrglied (1)
durch den Liéngsschlitz hindurchgeht.

Panzersperre nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB am Sperrglied (1) mindestens
eine Kolben-Zylindereinrichtung (11; 11') angreift, (Fig.3-6)

Panzersperre nach Anspruch 7, dadurech gekenn-
zgeichnet, da8 die Kolben-Zylindereinrichtung(en) (11)
an einem Triger befestigt ist (sind), der in der Fihrungshiilse
(2) ausziehbar angeordnet ist.

Panzersperre nach Anspruch 7 oder 8, dadurch g e -
kennzeichnet, daB die Kolben-Zylindereinrichtung
(11') mittig im Inneren des z.B. als Vierkantrohr ausgebildeten
Sperrgliedes (1) angeordnet ist (Fig.5,6).

Panzersperre nach Anspruch 7 oder 8, daduzrch g e~
kennzeichnet, daB beiderseits einer Mittelwand (3)
des z.B. als I-Triger ausgebildeten Sperrgliedes (1) je eine
druckluftbetriebene kolbenstangenlose Kolben-Zylindereinrichtung
(11) angeordnet ist.

11. Panzersperre nach einem der Anspriiche 7 bis 10, da durech

gekennzeichnet, da die Druckmittelquelle (16)
der Kolben-Zylindereinrichtung(en) (11) innerhalb des Contai-
ners nach Offnen eines Deckwandteiles (17) zuginglich angeord-
net ist.
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