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@ Belag fiir Briicken mit Uberbau aus Spann-, Stahl- oder Verbundbeton.

@ Der Belag besteht aus einer Deckschicht (a) aus GuRas-
phalt oder Asphaltbeton, einer Schutzschicht (b), vorwie-
gend ebenfalls aus Gulasphalt und einer Dichtungsschicht
(g) aus ggf. verstarktem bitumindsem Material, wobei letzte-
re eine glatte oder strukturierte Auflage (j} aus Metall oder
einem Hochpolymeren aufweist, die bevorzugt im Bereich
der zur Schutzschicht (b) hinweisenden Fliche perforiert
oder gelocht ist und die durch Perforierung oder Lochung (1)
entstandene freie Durchtrittsflache zwischen 1 und 25 % der
Gesamtoberflache der Einlage betrégt. Hierdurch wird
erreicht, daf® beim Auftrag des heiRen GuRasphalts auf die
Betonoberflache (e) aus Letzterem verdampfende fllichtige
Bestandteile entweichen kénnen, so da nach dem Erkalten
des GuRasphalts keine den Belag zerstérenden Uberdruck-
bereiche vorhanden sind. AuBerdem filihrt das aus der
Schutzschicht (b} und umgekehrt in die Locher (1) der
Einlage eingeflossene Bitumen nach dem Erkaiten zu einer .
Verankerung der Schutz- (b) und Deckschicht (a) mit dem ~ F/g- Z2a
Beton (3} und damit zu einer zuséatzlichen Stabilitdt des

Gesamtsystems.
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Belag fiir Briicken mit Uberbau aus Spann-, Stahl-

oder Verbundbeton

Die Erfindung betrifft einen bitumenhaltigen Belag fiir Brik-
ken mit Uberbauten aus Beton, insbesondere Spann- und Stahl-
beton, bestehend aus der eigentlichen Deckschicht (dem
Strafenverkehr ausgesetzte Schicht) aus GuBasphalt oder
Asphaltbeton in einer Dicke von é 35 mm, einer unter der
Deckschicht angebrachten Schutzschicht aus GuBRasphalt von
ebenfalls > 35 mm Dicke sowie einer Dichtungsschicht von
etwa 4,5 mm Dicke, die z. B. aus einer Schweiflbahn mit
Tridgereinlage bestehen kann, wobei der Bitumenanteil in

der Schweifbahn zwischen 60 und 100 Gew.-% liegen kann.

Fahrbahnbeldge fiir Betonbriicken der vorstehend genannten
Art sind bekannt und werden seit langem in der Praxis
eingesetzt.

Von besonderer Bedeutung bei derartigen Briickenbeldgen

ist neben der eigentlichen, dem Verkehr direkt ausgesetzten
Deckschicht aus GuBasphalt oder Asphaltbeton die sogenannte
Dichtungsschicht, weil sie den Ubergang zwischen der
thermisch und mechanisch flexiblen Deckschicht und dem

starren Betoniiberbau der Briicken vermittelt.

Grundsdtzlich wird der Beton des Briickeniliberbaus mit einer
Abdichtung versehen, die meist eine zusdtzliche Trennschicht
aufweist. Diese hat die Aufgabe, die Ausbldhungen

und Woélbungen bei aufkommendem Volumenanstieg, bedingt
durch aus dem Beton verdampfende Feuchtigkeit, durch
expandierende Luft und andere Gase bei Temperaturanstieg

aufzufangen bzw. zu verhindern.

Als Trennschicht dient im allgemeinen ein Glasvlies, das
direkt auf der Betonoberfldche aufgebracht ist. Auf diese
Trennschicht folgt dann eine Schicht aus Asphaltmastix der
vorstehend besagten Dicke. Bei einem gegebenen Bitumengehalt

sind Zusitze von Fillstoffen iblich, damit eine aus-
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reichende Festigkelt gegenliber der Wdrmeeinwirkung des
GuBasphalts als Schutzschicht und des GuBasphalts bzw.
Asphaltbetons als abschlieBende Deckschicht gewdhr-
leistet ist.

Es hat sich im Verlauf der Entwicklung von Beldgen flr
Betonbriicken als vorteilhaft erwiesen, zus#tzlich zu der
Asphaltmastix, oder auch anstelle derselben, fiir die Ab-
dichtung sogenannte Metallriffelb#nder, z.B. aus Aluminium
oder Kupfer oder Edelstahl einzusetzen. Dabei wird auf
der gereinigten und trockenen Betonoberfliche zundchst
ein Voranstrich z.B. auf bitumindser Basis mit etwa 0,25
bis 0,40 kg/m° BitumenlSsung aufgebracht. Hierauf folgt
eine Tremnschicht aus Lochglasvliesbitumenbahn, deren
Aufgabe u.a. der Druckentspannung von Ddmpfen und Gasen
dient. Auf dieser werden dann die Metallriffelbénder
insbes. im GieB- und Einwalzverfahren unter Verwendung
eines Klebers z.B. aus mit Schiefermehl oder Faserstoffen
gefillten Bitumen aufgeklebt. Die anschlieBende Schutz-
schicht besteht aus reinem GuBasphalt. In einer weiteren
Entwicklung werden anstelle des GieB- und Einwalzver-
fahrens oder Klebeverfahrens vorgefertigte BitumenschweiB-
bahnen eingesetzt, deren Oberfldchen metall- und kunst-
stoffkaschiert sind. In diesen F#llen wird auf die Loch-
glasvliesbitumenbahn verzichtet und die Dichtungsbahn
auf die mit Kunststoff und/oder bituminiertem Voranstrich
versehene Betonoberfliche die BitumenschweiBbahn aufge-
fl8mmt.

Das Auftreten von Ausbldhungen und damit die Bildung von
Uberdruckbereichen, bedingt durch im Beton eingeschlossene
und verdampfibare Feuchtigkeit, Luft, Kohlenwasserstoffe
usw. kann auch bel bestmglichstem Auftrag der heifen
Abdichtung (Dichtungs-, Schutz- und Deckschicht) nicht
immer verhindert werden.

Die mit Temperasturen von {iber 200° ¢ auf die Metallunter—
lage aus Riffelband, z.B. mit Kalottenriffelung, aufge-
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brachte bituminsse Schutzschicht filhrt - vielfach

spontan, oft aber auch Uber meBbare Zeitriume hinweg -
zu einer erheblichen Ausdehnung der im Beton enthalten-
den fliichtigen bzw. verdampfbaren Bestandteile, die an-
schlieBend auf die geschlossene‘Metallfolie erhebliche
Druckbelastungen ausiliben. Zwar kann sich der Druck bel
geriffelten Metallfolien in Richtung der Riffelung ver-
tellen, eine Druckentlastung ist Jjedoch nicht mdglich.

SchlieBlich - und dies ist ebenso von ausschlaggebender
Bedeutung fiir die Festigkeit und Haltbarkeit des gesam-
ten Belagaufbaus - kommt es beim Warmelibergang vom
heiBen GuBasphalt zum relativ kalten Beton durch die
Ausdehnung verfliichtigender Gase und Dampfe zu einer Auf-
lockerung des Schichtengefiiges. Dieser Vorgang ist zwar
nach dem Erkalten in den meisten Fdllen riickldaufig, doch
sind die einmal aufgetretenen Mingel, z.B. RiB- und
Blasenbildung sowie fehlender Schichtenverbund in
Schutz- und Dichtungsschicht, teilweise auch in der
Deckschicht, derart gravierend, daB sie nur durch den
vielfach vollkommenen Abtrag des Briickenbelages und er-
neuten Auftrag behoben werden konnen.

In diesem Zusammenhang wird auf das Deutsche Gebrauchs-
muster 83 36 945.7 verwiesen, das als technologischer
Hintergrund zu werten ist.

Im Rahmen von Untersuchungen liber die praktische Ver-
meidung vorstehend abgehandelter Auswirkungen und Nach-
teile beim Einsatz von Metallfolien, insbesondere
Metallriffelband flir den Aufbau von bitumenhaltigen Be-
l&dgen auf Beton, insbesondere fiir den Aufbau der Abdich-
tung von Beldgen auf Briicken aus Spann-, Stahl- oder
Verbundbeton hat sich nun iiberraschenderweise gezeigt,
dafl durch eine einfache Perforierung bzw. Lochung der
Metallfolie, im Augenblick des Auftrags des heiflen
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SuBasphalts zur Ausbildung der Deck- und Schutzschichten

auf dem System Dichtungsschicht-Beton ein schneller o
Druckausgleich geschaffen wird, wodurch die Gefahr defﬁh
Austildung von Uberdruckbereichen durch aus dem Beton_
ausdampfende fliichtige Bestandteile bzw. sich aus- SAJﬁl
dehnende Luft unter der Metallfolie vollkommen vermieden_
wird.

Damit verbunden unterliegt die Metallfolie selbst
keinerlei mechanischer Beanspruchung durch Uberdruckl S0
dafB8 die eingangs erwdhnte Gefahr einer Minderung des

ol

Schichtenverbunds, Rissen, Blasen usw. behoben w1rd.,wwvi

Damit bleibt auch die abdichtende Wirkung der die Ab—
dichtung bildenden Dichtungs— und Schutzschicht voll

&

erhalten.

Gegenstand der Erfindung ist somit ein bitumenhaltiger
Belag fiir Uberbauten aus Beton, insbesondere Spann— und
Stahlbeton, bestehend aus der eigentlichen Deckschicht
aus GuBasphalt oder Asphaltbeton, der bi'bumenhaltigen , _‘
Schutzschicht und einer den Ubergang zum Beton bildenden
Dichtungsschicht mit Metallfolie, dadurch gekennzeichnet,
daB die Metallfolie eine Perforierung oder Lochung aﬁ,f-
weist, die zwischen 1 und 25 %, insbesondere zwischen

5 und 10 % der Gesamtoberfléiche der Metallfolie betrigt,
wobel die einzelnen, vorwiegend statistisch verteil?égﬂ‘
Lochungen einen Durchmesser von 0,01 bis 1 mm, insbéé; .
sondere von 0,1 bis 0,5 mm aufweisen.

Unter dem Begriff Metallfolie werden im Rahmen der E;E :
findung sowohl glatte als auch strukturierte Folien,
Platten, Binder usw. verstanden, wie sp&ter noch gezeigt
wird. T

Als Metall bzw. Werkstoff flir die Folie kommen insbesondere

Aluminium und Edelstahl infrage, obwohl auch Kupfer und
gdhnliche Bunt- und Leichtmetalle geeignet sind.

,:,.‘. -
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Der Begriff strukturiert umfaBt im Rahmen der Erfindung
solche Konfigurationen, die aus der Ebene heraus-
stehende Erhebungen aufweisen. Beispiele hierfiir sind
Riffelungen, Wellungen, Noppen von beliebigem geome-
trischem Habitus (Quadrate, Rechtecke, Kegel, Halb-
kugeln, Paramiden usw.).

Die Dicke der Metallfolie, an deren Stelle auch Platten
oder Bénder eingesetzt werden ktnnen, bewegt sich
zwischen 0,05 und 1 mm, insbesondere zwischen 0,10 und
0,3 mm (Wandstsrke). Dabei hat sich gezeigt, daB anstelle
von Metallen auch thermisch bis i{iber die Temperatur des
heiBen GuBasphaltes (fiir Deck- und Schutzschicht) stabile
Hochpolymere, wie beispielsweigse Hart-PVC,nachchloriertes
PVC, Polyethylen, Polytherephthalsiureester, Polyacrylate
usw. sowie entsprechende Copolymere mit zwei und mehr
Monomerarten durchaus geeignet sind. Gelegentlich sind
dabei aber gewisse Abweichungen von der Wandstirke der
vorstehend angegebenen Bereiche erforderlich, um eine
ausreichende Druckfestigkeit bei gegebenem thermischem
Ausdehnungskoeffizienten zu gewdhrleisten. Im allgemeinen
sind die Wandstidrken beim Einsatz von Polymeren und
Copolymeren bis zu 100 % gridBer als vergleichsweise bei
Aluminium oder Edelstahl.

Die GroBe der nach der Perforierung bzw. Lochung in der
die Dichtungsschicht mitbildenden Folie, sei es aus
Metall oder aus einem polymeren bzw. copolymeren
Material, entstandenen freien, d.h. fliichtige Bestandteile
des Betons durchlassenden Fl&#che, betrdgt im allgemeinen
etwa 1 bis 25 % der Gesamtfléche der Folie, die der
Schutzschicht gegeniibersteht. Unterhalb von etwa 1 % ist
das Druckausgleichsverhalten der Folie erheblich einge-
schrédnkt und nur noch bedingt nutzbar, widhrend oberhalb
etwa 25 % die mechanische Stabilitit der Folie gef#hrdet
ist. Insbesondere beim Einsatz von Metallen, wie Aluminium
oder Edelstahl, sind die oberen Bereiche der freien Fl&che
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durchaus vertretbar, widhrend fiir Kunststoffe eher die
unteren Grenzwerte von Bedeutung sind. Es wird aber
grundsitzlich darauf hingewiesen, daB dieses Kriterium
aus flédchendeckenden Versuchen resultiert, so daB keine
absolute Einschrinkung auf Material und Lochungsfl#che
vorliegt. Im allgemeinen sind offene Fl&chenbereiche
zwischen etwa 5 und 10 ¥ der Gesamtoberfliéche der Folie
bevorzugt.

Die GrdBe der einzelnen Lochung, d.h. deren Durchmesser,
bewegt sich zwischen 0,01 und 1 mm und richtet sich u.a.
auch nach der mechanischen Festigkeit des Folienmaterials.
Bei Lochungen im unteren GrtBenbereich ist die Anzshl der
Lochungen pro Flécheneinheit im allgemeinen grtBer als
vergleichsweise bei Lochungen groBien Durchmessers oder
Offnungsquerschnitts.

Die Anordnung der Perforierung bzw. Lochung ist im allge-~
meinen und bevorzugt statistisch, d.h. es liegt eine
gleichm#iBige Verteilung iiber der gesamten, der Schutz-
schicht zugewandten Fl#&che vor.

Die geometrische Form der Lochungen kann beliebig sein,
obwohl aus Griinden einer einfachen Herstellung (Bohren
oder Stanzen) ein kreisrunder Habitus bevorzugt ist.
Andere Formen, wie Quadrate, Rechtecke, Vielecke, Schlitze
usw., sind Jjedoch ebenfalls geeignet. Die einfachste Form
der perforierten Folie kann gelegentlich auch durch ein
Gewebe gebildet werden, dessen Maschenweite die freie, den
Durchtritt fllichtiger Bestandteile aus dem Beton ermg-
lichende Fliche bestimmt. -

Neben dem bereits eingangs abgehandelten Druckausgleichs—
verhalten belim Aufbringen der heiBen bitumenhaltigen
Schichten auf die Dichtungsschicht weisen die Perforier-
ungen bzw. Lochungen in der Folie einen weiteren, nicht
unerheblichen Vorteil auf, der darin besteht, daB im
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Bereich der Lochungen heiBes Bitumen aus der dariiber-
liegenden Schutzschicht in die Folie und/oder aus der
SchweiBlbahn in die dariiberliegende Schutzschicht ein-
dringen kann und nach dem Erkalten zu einer hochstabilen
Verankerung zwischen Schutzschicht einerseits und Beton
andererseits flihrt, wobei die Folie selbst in ihrer
Position gefestigt wird, so daB eine durchgehende
Stabilisierung des gesamten Belages erfolgt.

Aus dieser Wirkung der Perforierung bzw. Lochung der

Folie wird die groBe Bedeutung letzterer nochmals ver-
stiarkt. Zundchst sind die Lochungen in der Metall- oder
Polymer-Folie offen, was bedeutet, daB beim Aufbringen

des heiBen GuBasphaltes die im Beton enthaltenen fliichtigen
Stoffe ohne Hinderung entweichen k&nnen.

Ist der GuBasphalt erkaltet, so fiihrt der VerschluB der
Perforierungen - durch eingeflossenes Bitumen - zu der
vorstehend beschriebenen Verankerung.

Von weiterem Vorteil, insbesondere im Hinblick auf die
Stabilitdt und den Zusammenhalt des Belages, erweisen

sich die beim Ausstanzen oder Ausdriicken der Lochungen
aus dem Folienmaterial verbleibenden, mit der Folienflé&che
noch verbundenen Bruchstiicke, die wie ein Reibeisen mit
ihren Enden nach Auftrag des GuBasphalts auf die Dichtungs-
schicht in den GuBasphalt (Schutzschicht) hineinragen.
Derartige, nach oben gerichtete Bruchstilicke am Rand der
Lochungen, fithren nicht nur zu einem gerichteten Durchgang
der fliichtigen Anteile aus dem Beton durch die Lochungen,
sie bilden auch eine zus&tzliche Verankerung der in

diesem Fall insbesondere aus Metall gefertigten Folie in
der Schutzschicht.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Figuren 1 - 6
beispielhaft n&her erl#dutert.
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Es zeigen:

Fig. 1a und 1b den Aufbau bitumenhaltiger Belige mit p
Uberbauten aus Beton, wie sie nach bisher {iblicher
Weise erstellt wurden.

Fig. 2a und 2b den Aufbau derartiger Belige gemdB der
Erfindung.

Fig. 3 einige beispielhafte Mdglichkeiten der Folien-
lochung und des Folienaufbaus gem#f der Erfindung.
Fig. 4 und 5 die verankernde Wirkung der erfindungsge-
m&Ben Perforierung der Folile.

Fig. 6 die Perforierung bzw. Lochung in Riffel- und
Noppenbahnen.

Gem#B Figur 1a besteht der bisher {ibliche Aufbau eines
bitumenhaltigen Belags fiir Uberbauten aus Beton zunichst
aus der Deckschicht (a) aus GuBasphalt oder Asphaltbeton,
gefolgt von der Schutzschicht (b), bevorzugt ebenfalls
aus GuBasphalt, die im librigen auch zugleich der Abdichtung
dienen kann, der Dichtungsschicht, bevorzugt aus Asphalt-
mastix (c), einer Tremnschicht (d) aus Rohglasvlies und
daran anschlieBend der Beton (e) der Briickentafel. Bei
dieser Ausfiihrung wird also von einer folienhaltigen
(Metall oder Kunststoff) Dichtungsschicht nicht Gebrauch
gemacht.

Anders beim Aufbau nach Figur 1b. Auch hier entsprechen
Deck~ und Schutzschicht (a, b) bekanntem Aufbau. Dann
folgt eine BitumenschweiBbahn (f) mit kaschierter
Aluminiumfolie, wobeil die SchweiBibahn (f) ggf. liber einen
Voranstrich auf dem Beton der Briickentafel (e) vollfl#chig
verklebt ist. Es sei in diesem Zusammenhang nochmals
daran erimmert, daB8 insbesonderebeim Aufbau nach Figur 1b
ein Entweichen fliichtiger Anteile im Beton beim Auftrag
des heiflen GuBasphaltes nicht méglich ist, da die Alumi-
niumfolie eine vollkommene Abdichtung bewirkt. Dies gilt
auch fir den Fall, daf8 die Aluminiumfolie strukturiert,
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also z.B. als Riffel- oder Noppenfolie, ausgebildse?iést.
Ein Durchtritt drucksteigernder Gase und Ddmpfe durch
die Schweiffibahn bleibt versperrt.

Eine erste Ausfiihrungsform des Belagsaufbaus gem#B der
Erfindung zeigt Figur 2a. Deck- und Schutzschicht (a, b)
sind' erneut weitgehend identisch mit den entsprechenden
Schichten nach Figuren 1a und 1b.

Die Dichtungsschicht bzw. SchweiBbahn (g) ist jedoch mit
einer Folienauflage versehen, die eine statistisch ver-
teilte Lochung (Jj) aufweist. Im einfachsten Falle handelt
es sich hier um eine nichtstrukturierte Folie, Platte

oder ein Band, z.B. aus Aluminium, Edelstahl oder Kunst-
stoff, deren statistische Lochverteilung durch z.B.
Prédgen, Stanzen oder Bohren erhalten wurde. Die Dichtungs-
schicht bzw. SchweiBbahn (g) liegt auf dem Beton (e)

unter Einschaltung eines Voranstrichs (h) aus bitumindser
Haftmasse oder eines Kunststoff-Klebers vollflichig auf.

Den erfindungsgemélen Aufbau eines Belags mit struk-
turierter Folie (j) und zus#tzlicher Trennschicht (k)
aus Rohglasvlies zeigt Figur 2b. Die Folie (j), im
speziellen Fall aus Aluminium oder Edelstahl gefertigt,
ist nach Art einer Riffelung oder Noppung aufgebaut, bei
der die Lochungen ausschlieflich in den Erhebungen bzw.
Noppenoberfldchen vorgesehen sind.

Es sei hier vermerkt, daB8 die Figuren 1a, 1b, 2a und 2b
den Belagsaufbau nur schematisch darstellen, d.h., daB
sowohl Material aus der Schutzschicht (b) als auch aus
dem Rohglasvlies (k) in vorhandene Leerstellen ober- oder
unterhalb liegender Schichten eingreifen.

Die einfachste Form der gelochten bzw. perforierten Folie
ist in Figur 3a dargestellt. Hier handelt es sich um eine
ebene, nichtstrukturierte Fliche (J) mit statistisch
verteilt erzeugten Lochungen vorwiegend gleichen Durch-
messers.
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Wie Figur 3b zeigt, kann die Lochung auch andere
geometrische Formen aufweisen und z.B. kegelformig (1)
ausgelegt sein.

Es wurde eingangs bereits gesagt, daB es besonders vor-
teilhaft ist, wenn die beim Ausdriicken oder Ausstanzen
der Lochungen aus dem Folienmaterial (dies gilt bevor-
zugt flr metallische Folien) entstehenden Material-
bruchstlicke am Rand der Jeweiligen Lochung erhalten
bleibt, da hierdurch ein zus#tzlicher Verankerungsvorgang
erzeugt wird. Dies ist in Figur 3c schematisch dargestellt.
Die Bruchstiicke (3) aus den Bohrungen (1) weisen nach oben
und greifen dadurch in das Material der Schutzschicht (b)
- vergl. Figuren 2a und 2b - unter Ausbildung von Ver-
ankerungszonen ein. Die gleiche Wirkung wird bei der
Erhaltung der Grate nach unten erreicht.

Eine strukturierte, gelochte Folie gem#@B der Erfindung
zeigt Figur 3d. Hier handelt es sich um eine Riffel- oder
Noppenbahn, deren oberste Fldchenbereiche die erfindungs-
gem#iBe Lochung (1) aufweisen. Die Lochung ist jedoch

nicht auf die ebenen bzw. horizontalen Bereiche (3) der
Noppen beschriénkt, sie kann auch - allein oder zus#dtzlich -
in den Schrigfléchen ausgefihrt sein, solange sie in den
Raum oberhalb der Folie (j), also in Richtung zur Schutz-
schicht (b) - vergl. Figur 2b -~ einmiindet. Es versteht
sich, daB derartige Noppenbahnen nicht an die Geometrie
der Figur 3d gebunden sind. So ktnnen die nach oben
stehenden Noppen (3) gegeniiber den verbleibenden Boden-
fldchen grtBer oder kleiner sein. Auch kénnen Noppen ver-
schiedener GréBe liber die Folienflédche verteilt miteinander

"abwechseln.

Aus den Figuren 4 und 5 geht die verankernde Wirkung der
Lochungen besonders hervor. Beim Auftrag des heiBien GuB-
asphalts guf die z.B. als SchweiBfbahn (g) mit Metall-
folie (Jj) und Rohglasvlies (k) ausgebildete Dichtungs-
schicht, die {iber einen Voranstrich (h) mit dem Beton (e)
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verbunden ist, gelangt fllissiges Bitumen (4) aus der
Schutzschicht (b) in die Lochungem (1) der Folie (Jj)
und flillt die Lochungen aus (4'). Das Bitumen kann
aber weiter auch bis in das Vlies (k) oder eine andere
geeignete Tr#gereinlage eindringen (4''), so daB eine
durchgehende Verankerung zwischen Schutzschicht (b)

und Beton (e) nach Erkalten des Bitumens (&4, 4', 4'!)
gegeben ist. Da der ErkaltungsprozeB des Bitumens
Zeltlich verzogert stattfindet, ist den verdampfenden
fliichtigen Bestandteilen im Beton ausreichend Gelegen-
heit gegeben, vor der Verfestigung des Bitumens zu ent-
weichen.

Verstédrkt wird dieser Verankerungsprozefl noch dann,
wenn, wie in Figur 5 schematisch gezeigt, die vorstehend
in Verbindung mit Figur 3c¢ diskutierten Bruchstiicke am
Rand der Lochung erhalten bleiben. Diese Materialbruch-~
stiicke (2) bilden einen nach oben und/oder nach unten
gerichteten Ausgang fiir die fliichtigen Bestandteile im
Beton und sorgen flr eine zus#tzliche, besonders feste
Verankerung der Folie und damit der gesamten Dichtungs-
schicht.

SchlieBlich zeigt Figur 6 eine besonders vorteilhafte
Ausfiihrungsform der erfindungsgemi@Ben Riffel- oder
Noppenbahnen als Teil der Dichtungsschicht, insbesondere
wenn diese als SchweiBbahn ausgebildet ist.

Dabei kdnnen belieblge geometrische Formen ausgebildet
sein, die etwa in Anlehnung an Figur 6b aus parallelen
Riffeln bestehen oder nach Figur 6a aus versetzt zueinander
angeordneten Noppen aufgebaut sind. Auch hier sind die
Lochungen (1) nicht an die obersten (ebenen bzw. horizon-
talen) Fl#ichen gebunden. Sie konnen auch in den Seiten-
flichen (3, 3a, 3b) vorgesehen und z.B. als Schlitze aus-
gebildet sein.



10

15

20

25

30

35

- 12 -
0178345

Aus der Figur 6 188t sich auch der Verankerungsvorgang
des durch die Lochungen (1) durchdringendes fliissiges
Bitumen erkennen. Dieses fiillt nicht nur - teilweise
auch als GuBasphalt aus der Schutzschicht (b) - die
Zwischenrsume (7) aus, es dringt auch in die ggf. vor-
handenen unteren Hohlbereiche (6) der Noppenbahn ()
ein und vermittelt dadurch insgesamt die Wirkung, wie
sie vorstehend anhand der Figuren 4 und 5 abgehandelt
wurde. Bei Folien mit BitumenschweiBbahnen tritt natlir-
lich gegenseitige Wirkung auf.

AbschlieBend sei bemerkt, daB sich der Einsatz des
erfindungsgem#dBen Belagaufbaus fiir Beton (Briicken) aus
perforierter oder gelochter Metall- oder Kunststoff-
folie im Bereich der Dichtungsschicht (Asphaltmastix
plus (ggf.) Glasvlies und Folie) im Dauerversuch iiber
einen léngeren Zeitraum als absolut zuverldssig und
alle bisher bekannten Nachteile derartiger Beldge be-
hebend ausgewiesen hat. Die bisher immer wieder be-
obachteten Schadstellen im Fshrbahnbelag, hervorgerufen
durch aufgeplatzte Dampf- oder Gasblasen, insbesondere
kurz nach dem Auftrag der bitumindsen Deck- und Schutz-
schichten, treten nicht mehr auf. Ein Druckanstieg im
Bereich der Abdichtung wird nicht mehr beobachtet. Der
Belag ist absolut fest.

Flir den praktischen Einsatz ist noch von Bedeutung, daB
werksseitig vorgefertigte Systeme aus BitumenschweiBSbahn
und gelochter Folie, insbesondere Metallfolie, also die
gesamte Dichtungsschicht (z.B. gem#B (g), Fig. 2a und 2b
oder (g) Fig. 4 und 5) am Ort auf die mit einer bitumi-
ndsen Haftmasse oder einem Kunststoff-Kleber (vergl. (h),
Figuren 4 und 5) vorbehandelte Betonoberfliche im soge-
nannten Fldmmverfahren aufgebracht werden kann. Einzelne
Bahnen aus erfindungsgeméfB gelochter Folie und Dichtungs-
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material, z.B. auf Bitumenbasis oder einer Mischung
anderer Bindemittel, werden untereinander durch Uber-
lappung und VerschweiBung auf dem Haftanstrich (h)
und damit auf der Oberfliche des Betons (e) ver-
festigt.
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Patentanspriliche

1.

Bitumenhaltiger Belag fiir Uberbauten aus Beton,
insbesondere Spann- und Stahlbeton, bestehend

aus der eigentlichen Deckschicht aus GuBSasphalt
oder Aspheltbeton, einer bitumenhaltigen Schutz-
schicht, vorwiegend ebenfalls aus GuBasphalt,

und einer daran anschlieBenden, den Ubergang zur
Betonoberfldche bildenden Dichtungsschicht,

dadurch gekennzeichnet, daf die Dichtungsschicht
aus einer ggf. durch eine Trdgereinlage verstérkten,
bitumintsen Dichtungsbahn besteht, die eine glatte
oder strukturierte, als Folie, Platte oder Bahn
ausgeflihrte Auflage aufweist, die perforiert bzw.
gelocht ist, wobei die Perforierung oder Lochung
zwischen 1 und 25 %, insbesondere zwischen 5 und

10 % der Gesamtoberfliche der Einlage betrigt, die
einzelnen Locher vorwiegend statistisch verteilt
angeordnet sind und die Locher einen mittleren Durch-
messer von 0,01 bis 1 mm, insbesondere von 0,1 bis
0,5 mm aufweisen.

Bitumenhaltiger Belag nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB die Auflage aus Metall,
insbesondere aus Aluminium oder Edelstahl gefertigt
ist.

Bitumenhaltiger Belag nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB die Auflage aus einenm
bis Uiber die Verfllissigungstemperatur von Bitumen
stabilen polymerén Kunststoff gefertigt ist.

Bitumenhaltiger Belag nach Anspriichen 1 - 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Auflage ein Draht-
geflecht ist.
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Bitumenhaltiger Belag nach Anspriichen 1 - 3,
dadurch gekennzeichnet, daBl die Ldcher kreis-
formig, konusartig, quadratisch, mehreckig
oder schlitzformig ausgebildet sind.

Bitumenhaltiger Belag nach Anspriichen 1 -~ 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Locher kegel-
formig mit Verjlingung nach oben ausgebildet
sind.

Bitumenhaltiger Belag nach Anspriichen 1 - 3
und 5 - 6,

dadurch gekennzeichnet, daf strukturierte Ein-
lagen nach oben weisende Noppen, Riffeln oder
Wellungen aufweisen.

Bitumenhaltiger Belag nach Anspriichen 1 - 2

und 7,

dadurch gekennzeichnet, daB die bei der Her-
stellung der L&cher durch Ausstanzen, Ausdriicken
usw. entstandenen, am Rand der Locher festhaften-
den Materialbruchstlicke erhalten sind.

Bitumenhaltiger Belag nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, daB bei strukturierten
Einlagen die Lochung auf der #uBersten Oberfléche
der Strukturen oder an den Seiten der Strukturen
oder sowohl auf der HuBersten Oberfldche als

auch an den Seiten der Strukturen vorgesehen sind.

Bitumenhaltiger Belag nach einem der Anspriiche

1 -9,

dadurch gekennzeichnet, daB die Dichtungsschicht
als SchweiBbahn mit Verstirkung durch Rohglasvlies
oder einer anderen Tré#gereinlage, wie Glasgitter-
gewebe oder Polyestervlies usw. ausgebildet ist.
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Verfahren zur Ausbildung eines bitumenhaltigen
Belags fiir Briicken mit Uberbau aus Beton, ins-
besondere Spann- und Stahlbeton, wobei die Beton-~
oberfléche mit einer dem Verkehr ausgesetzten
Deckschicht aus GuBasphalt oder Asphaltbeton
sowie einer Schutzschicht, bevorzugt ebenfalls
aus GuBasphalt, belegt wird und zwischen Schutz-
schicht und Betonoberfldche, ggf. unter Vermittlung
eines Voranstrichs aus bituminSser Haftmasse oder
eines Kunststoffklebers, eine Dichtungsschicht
ausgebreitet wird,

dadurch gekennzeichnet, daf die Dichtungsschicht
aus durch eine Trégereinlage verstirktem, bitumi-
nésem Material besteht, auf deren vom Beton ab-
weisenden Oberfl&che eine Auflage aus Metall

oder einem polymeren Kunststoff verlegt ist, die
perforiert oder gelocht ist, wcuel die dadurch
entstandene freie Oberfliche zwischen 1 und 25 %
der gesamten Einlage betrdgt und auf dieser
perforierten oder gelochten Einlage der Aufbau von
Schutz- und Deckschicht erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, da8 die Dichtungsschicht
werksseitig aus einer BitumenschweiBSbahn und
perforierter oder gelochter Auflage vorgefertigt
wird und am Ort auf die mit einer bitumindsen
Haftmasse oder einem Kunststoffkleber vorbehandelten
Betonoberfliche im Flammverfahren aufgebracht wird
und einzelne Bahnen der Dichtungsschicht untereinan-
der durch Uberlappung und VerschweiBung verlegt
werden.
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