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Ablaufvorrichtung fir Frei~Fall-Rettungsboote
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Die Neuerung bezieht sich auf eine Ablaufvorrichtung fir
Frei-Fall-Rettungsboote mit einer zur Horizontalen ge-
neigten Ablaufbahn am Heck eines Schiffes, die mit Hilfe
einer Stiitzvorrichtung oberhalb des Schiffsdecks abge-

stiitzt ist,.

Eine derartige Vorrichfung ist bekannt. Das rundum ge-
schlossene Rettungsbédt wird auf der geneigten Ablauf-
bahn festgezurrt und kann mit Hilfe einer geeigneten,

von innerhalb des Rettungsboots betdtigten Ausldsevor-
richtung geldst werden. Das Rettungsboot rollt oder glei-

tet auf der Ablaufbahn entlang, um anschlieBend im freien
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Fall in das Wasser einzutauchen. Eine besonders glinstige
Ablaufbahn zeichnet sich dadurch aus, daB sie zwei
parallele Reihen von Trag- und Filhrungsrollen aufweist
mit in der Ablaufebene liegenden bzw. senkrecht zu die-

ser angeordneten Drehachsen (DE-GM 83 31 345).

Wie erwdhnt, hat die Ablaufbahn eine Neigung zur Horizon-
talen. Da sie auBerdem eine Mindestldnge aufweisen muB,
liegt der hochste Punkt.der Ablaufbahn bzw. des auf der
Ablaufbahn festgezurrten Rettungsbootes verhdltnismidBig
hoch oberhalb des Schiffsdecks. Fiir norﬁale seegehende
Schiffe ist diese HOhe unbeachtlich. Bei kleineren, ins-
'besondere kanalg&ngigen Séhiffen kann sich jedoch die

aus der Bahnneigung ergebende HGhe unglinstig auswirken.
Bei derartigen Schiffen mit absenkbarer Briicke liegt der
oberste Punkt des Frei-Fall-Rettungssystems moglicherweise

oberhalb des cbersten Niveaus der abgesenkten Briicke.

Der Neuerung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Ab-
laufbahn fir ein Frei-Fall-Rettungsboot zu schaffen,
die den Einsatz von Frei-Fall-Rettungsbooten auch fiir

kleinere Schiffe, insbesondere kanalgdngige Schiffe

ermdglicht.

Diese Aufgabe wird neuerungsgemdB dadurch geldst, daB die

stiitzvorrichtung verstellbar ist zur Verstellung der Ab-
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laufbahn aus der oberen geneigten Bereitschaftsstellung
in eine abgesenkte Staustellung und umgekehrt, und an
der stilitzvorrichtung oder der Ablaufbahn ein schiffs-

seitig festes Kraftglied angreift.

Durch die verstellbare Anordnung der Ablaufbahn 1348t sich,
falls erforderlich, die Durchfahrtshohe des Schiffes im
Hinblick auf das Frei-Fall-Rettungssystem merklich ver-
ringern. Das neuerungsgemdBe Frei-Fall-Rettungssystem
148t sich mithin auch flir Schiffe mit verhiltnismiBig
niedrigen Aufbauten bzw. niedriger Durchfahrtshdhe ver-
wenden. Das Kraftglied, das gemdB einer weiteren Ausge-
staltung der Neuerung mindestens einen Hydraulikzylinder
aufwelst, dient dazu, die Ablaufbahn von der Bereit-
schaftsstellung in die Staustellung und zuriick zu ver-
fahren. Die Bedienung kann beispielsweise von der Briicke

aus erfolgen.

Es sind verschiedene konstruktive Moglichkeiten denkbar,
um eine Verstellbarkeit der Ablaufbahn zu ermdglichen.
Eine besonders bevorzugte Ausgestaltung der Neuerung
sieht hierzu vor, daB die Ablaufbahn am hinteren Ende
schwenkbar gelagert ist und am vorderen Ende der Ablauf-
bahn eine verschwenkbare Stiitze angelenkt ist, die in
der Bereitschaftsstellung der Ablaufbahn am Schiffsdeck

fegststellbar ist. Wenn in der vorliegenden Beschreibung
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von "vorn" und "hinten" die Rede ist, ist dies auf das
Schiff bezogen, auf dem die Ablaufvorrichtung angeordnet
ist. In der Bereitschaftsstellung stiitzt sich die Stilitze
verriegelt am Deck ab. Zur Verstellung in die Staustellung
wird die Verriegelung aufgehoben und die Stiitze verschwenkt,
so daB das Kraftglied die Ablaufbahn absenken kann. In
der Staustellung liegt die Stlitze vorzugsweise auf dem
Deck. Der hintere Anlenkpunkt fiir die Ablaufbahn kann an
einem entsprechenden Lagergestell etwas oberhalb der
DeckshShe angeordnet sein. Es ist jedoch auch denkbar,

den Anlenkpunkt in Deckshdhe vorzusehen und eine Ver-
tiefung im Deck zur teilweisen Aufnahme der Ablaufbahn

mit aufgenommenem Rettungsboot zu bilden.

Eine weitere Ausgestaltung der Neuerung sieht vor, daB
am vorderen Ende der Ablaufbahn eine feste Stilitze ange-
bracht ist, die die Ablaufbahn in der Staustellung auf
dem Deck abstiitzt. In der Bereitschaftsstellung ist die
verschwenkbare Stilitze vorzugsweise an der festen Stiitze

verriegelt.

Bei seegehenden bzw. grdBeren Schiffen kann unmittelbar
von der Briicke ein lUibergang zum Rettungsboot in der Be-
reitschaftsstellung geschaffen werden. Bel kleineren

Schiffen ist es zumeist erforderlich, einen Zugang vom

Schiffsdeck aus zu schaffen. In diesem Zusammenhang sieht
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eine Ausgestaltung der Neuerung vor, daB vor dem vorderen
Ende der Ablaufbahn eine Treppe angeordnet ist mit einem
fest am Deck abgestiitzten Treppenabschnitt und einem be-
weglichen Treppenabschnitt, der in der Bereitschaftsstel-
lung der Ablaufbahn zwischen dem festen Treppenabschnitt
und der Ablaufbahn liegt und in der Staustellung der Ab-
laufbahn vom festen Treppenabschnitt gehalten ist. Der
bewegliche Abschnitt wird beim Absenken der Ablaufbahn

in die Staustellung vom festen Treppenabschnitt gehalten.
Nach Mdglichkeit soll dieser Vorgang automatisch ablaufen.
Daher sieht eine weitere Ausgestaltung der Neuerung vor,
daB der feste Treppenabschnitt am oberen Ende in einem
Podest endet und der bewegliche Treppenabschnitt in der
Staustellung der Ablaufbahn auf dem Podest verriegelbar
ist. Eine weitere Ausgestaltung sieht vor, daB in der
Bereitschaftsstellung der Ablaufbahn das obere Ende des
beweglichen Treppenabschnitts in die Ablaufbahn einge-
hdngt ist, wihrend.das untere Ende des beweglichen Treppen-
abschnitts sich frei auf der Podestp;attform abstlitzt. Bei
einem Absenken der ABlaufbahn gleitet das untere Ende des
beweglichen Treppeﬁabschnitts auf der Podestplattform,

bis er vollig auf dieser aufliegt. Da das obere Ende des
beweglichen Treppenabschnitts nur eingehdngt ist, kann

die Ablaufbahn sich weiter nach unten bewegen und wird

vom beweglichen Treppenabschnitt geldst.

«es/6



-6 - 0178386

Die sich etwa in halber HOhe befindende Podestplattform
kann auch als Sammelstation fiir die Besatzung dienen,
da in Seenotfédllen das Schiffsdeck sich oft schon unter

Wasser befindet, bevor die Mannschaft im Rettungsboot

untergebracht ist.

Die Neuerung soll nachfolgend anhand von Zeichnungen ndher

erlautert werden.

Fig. 1 zcigt in Seitenansicht schematisch das Achter-
ende eines Schiffes mit einer Ablaufvorrichtung

nach der Neuerung.
Fig., 2 zeigt die gleiche Darstellung wie Fig. 1, jedoch

mit der Ablaufvorrichtung in Staustellung.

Fig. 3 zeigt eine Draufsicht auf die Darstellung nach

Fig. 1.

Bevor auf die in den'Zeichnungen daréestellten Einzel=-
heiten ndher eingegangen wird, sei vorangestellt, daB
jedes der beschriebenen Teile fiir sich oder in Verbin-
dung mit Merkmalen der Anspriiche von neuerungswesent-

licher Bedcutung ist.
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Aus den Figuren 1 bis 3 ist zu erkennen, daB auBerhalb
der Langsmitte am Heck eines Schiffes 10 eine allgemein
mit 11 bezeichnete Ablaufvorrichtung fir ein Rettungs-
boot 12 angeordnet ist. Die Ablaufvorrichtung 1l besitzt
zwel parallele Trager 13, 14 (Fig. 3), die nicht ge-
Zzelichnete Rollen lagern, damit das an den Tradgern 13, 14
normalerweise festgezurrte Boot 12 frei ablaufen kann,
wenn die Zurrung geldst ist. Dies wird im einzelnen
nicht beschrieben, da diese Merkmale an sich bekannt

sind.

Die Langstrager 13, 14 sind durch das Boot unterfassende
Quertrager miteinander verbunden, von denen einer bei
15 gezeigt ist. Am vorderen Ende haben die Langstriger 13,
14 einen nach unten weggeknickten Abschnitt 16, an dessen
Ende eine Strebe 17 angebracht ist. Mit der Strebe 17 ist
eine Stiitze 18 verbunden, die senkrecht zu den Langs-
streben 13, 14 verliuft. Es versteht sich, daB jede
Langsstrebe 13, 14 mit einer Strebe 17 und einer Stlitze 18
versehen ist. Im Schnittbereich von Strebe 17 und Stiitze
18 ist eine bewegliche Stiitze 19 bei 20 angelenkt. Die
Stiitze 19 besteht vorzugsweise aus zwei parallelen St&ben,
die durch einen Verband verstarkt sind, um eine ausrei-

chende Blegesteifigkeit zu erhalten.
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In der Bereitschaftsstellung gemdB Fig. 1 ist die Ab-
laufbahn, die von den L3ngstr&dgern 13, 14 gebildet ist,
etwa um 30° zur Horizontalen geneigt, In dieser Position
ist das untere Ende der beweglichen Stiitze 19 bei 21

am Deck des Schiffes 10 verriegelt, beispielsweise_mit
Hilfe von Steckbolzen. In der Staustellung gemdB Fig. 2
liegt die bewegliche Stiitze 19 an Deck, und die L3ngs-
trager 13, 14 stiitzen sich an der festen Stiitze 18 auf
dem Deck ab. In dieser Position verlauft die Ablaufbahn

anndhernd parallel zur Decksflé&che.

An die Langstrager 13, 14 sind Verstellzylinder 22 ange-
lenkt, die mit dem anderen Ende am Deck des Schiffes 10
angelenkt sind. Sie dienen zur Verstellung der Liangs-
trdger von der Bereitschaftsstellung gemdaB Fig. 1 in

die Staustellung gemdB Fig. 2 und umgekehrt.

In Schiffsrichtung gesehen vor der Ablaufvorrichtung 11

ist eine insgesamt mit 23 bezeichnete Treppe angeordnet.
Sie besteht aus einem festen Treppehabschnitt 24, der

in Ublicher Weise am Deck abgestiitzt ist und der in

einem Podest 25 endet. Die Plattform des Podestes 25

ist verhdltnism8Big groBf und kann daher als Sammelort
oberhalb des Schiffsdecks dienen. Versetzt zum festen
Treppenabséhnitt 24 ist ein beweglicher Treppenabschnitt 26

vorgesehen, dessen unteres Ende lose auf der Plattform 25

eeo/9



0178386

aufliegt und dessen oberes Ende einen Haken 27 aufweist,
liber den der bewegliche Treppenabschnitt 26 in die Ab-
laufvorrichtung 11 eingehdngt ist, wie aus Fig. 1 her-

vorgeht.

Fester Treppenabschnitt 24, Podest 25 und beweglicher
Treppenabschnitt 26 haben ein entsprechendes nicht be-
zeichnetes Geldnder. Ein oberer Geldnderabschnitt 28 ist
mit den abgeknickten Langstrdgerabschnitten 16 verbunden
und st&Bt an die oberen Enden des Geldnders des beweg-
lichen Treppenabschnitts 26, wénn die Ablgufvorrichtung
in der Bereitschaftsstellung ist (Fig. 1l). In der Stau-

stellung wird der Geldnderabschnitt 28 mit abgesenkt.

Wie bereits mehrfach erwdhnt, zeigt Fig. 1 die Bereit-
schaftsstellung der Ablaufvorrichtung 11. Die Niveau-
linie 29 deutet das Niveau der Briicke des Schiffs 10

in der oberen Position an. In der unteren Position der
absenkbaren Briicke wird das Niveau 30 erreicht. Man er-
kennt, daB fiir diesen Fall die Ablaufvorrichtung 11 den
héchsten Punkt iiber Deck bildet und mithin die Kanal-
gangigkeit des Schiffes 10 moglicherweise beeintrédchtigt.
Falls erforderlich, wird daher die Ablaufvorrichtung 11
in die Position gemdB Fig. 2 gebracht. Zu diesem Zwecke
wird die Stiitze 19 bei 21 entriegelt. Da die Stiitze 19

schrdg zum Deck angeordnet ist, bewirkt ein Verkiirzen
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des Verstellzylinders 22, was von der Briicke aus einge-
leitet werden kann, nicht nur ein Verschwenken der
Lidngstrédger 13, 14 um den Gelenkpunkt 31 einer decks-
festen Konsole 32, sondern auch eine Verschiebung des
unteren Endes der Stiitze 19 auf dem Deck, welche zu die-
sem Zweck eine Rolle aufweisen kann. AuBer der Entrie-
gelung der Stiitze 19 sind mithin keine weiteren MaBnah-
men notwendig, um die Ablaufvorrichtung 11 in die in
Fig. 2 gezeigte Staustellung zu bringen. Auch der be-
wegliche Treppenabschnitt 16 wird automatisch verstellt,
indem er auf der Plattform 25 entlangrutscht, bis er
insgesamt auf der Plattform 25 aufliegt. Der Haken 27
16st sich von der Ablaufvorrichtung 11, wenn der beweg-
liche Treppenabschnitt 26 auf der Plattform 25 aufliegt.
Aus Sicherheitsgriinden ist es zweckmidBig, den beweglichen
Treppenabschnitt 26 auf der Plattform zu verriegeln. Wie

bel 33 angedeutet.

Es versteht sich, daB8 die Konsole 32 wegfallen kann und
der Gelenkpunkt 31 etwa in Deckshﬁhé liegt. Filir diesen
Fall ist jedoch im Deck eine entsprechende Vertiefung
vorzusehen zwecks Aufnahme der unteren Teile der Ablauf-

vorrichtung 1l.
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Anspriiche

1. Ablaufvorrichtung fiir Frei-Fall-Rettungsboote mit
einer zur Horizontalen geneigten Ablaufbahn am Heck
eines Schiffes, die mit Hilfe einer Stiitzvorrichtung
oberhalb des Schiffsdecks abgestﬁtzt ist, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Stiitzvorrichtung (19) verstell-
bar ist zur Verstellung der Ablaufbahn (13, 14) aus
der oberen geneigten Bereitschaftsstellung in eine
abgesenkte Staustellung und umgekehrt, und an der
Stiitzvorrichtung oder der Ablaufbahn (13, 14) ein

schiffsseitig festes Kraftglied (22) angreift.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Ablaufbahn (13, 14) am hinteren Ende schwenk-
bar (31) gelagert ist und am vorderen Ende der Ab-
laufbahn (13, 14) eine verschwenkbare Stiitze (19)
angelenkt ist, die in der Bereitschaftsstellung der

Ablaufbahn am Schiffsdeck feststellbar (21) ist.
3. Vorrichtung nach'Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-

zeichnet, daB das Kraftglied mindestens einen Hy-

draulikzylinder (22) aufweist.
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4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-

durch gekennzeichnet, daB8 am vorderen Ende der Ab-
laufbahn (13, 14) eine feste Stiitze (18) angebracht
ist, die die Ablaufbahn (13, 14) in der Staustellung

auf dem Deck abstiitzt,

Vorrichtung nach Anspruch 2 und 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die schwenkbare Stiitze (19) in der Be-
reitschaftsstellung der Ablaufbahn (13, 14) gegen-

iber der festen Stilitze (18) verriegelbar (20) ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB vor dem vorderen Ende der Ablauf-
bahn (13, 14) eine Treppe (23) angeordnet ist mit
einem festen am Deck abgestiitzten Treppenabschnitt
(24) und einem beweglichen Treppenabschnitt (26), der
in der Bereitschaftsstellung der Ablaufbahn (13, 14)
zwischen dem festen Treppenabschnitt (24) und der
Ablaufbahn (13, 14) liegt und in der Staustellung

der Ablaufbahn (13, 14) vom.festen Treppenabschnitt

{24) gehalten ist.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
daB der feste Treppenabschnitt (24) am oberen Ende

in einem Podest (25) endet und der bewegliche Treppen-
abschnitt (26) in der Staustellung der Ablaufbahn

(13, 14) auf dem Podest (25) verriegelbar ist.

e /13
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Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,

daB in der Bereitschaftsstellung dexr Ablaufbahn (13,

14) das obere Ende des beweglichen Treppenabschnitts
(26) in die Ablaufbahn eingehadangt ist, wahrend das
untere Ende des beweglichen Treppenabschnitts (26)

sich frei auf der Podestplattform abstiitzt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB die Treppe (23) ein Gelander auf-
weist und ein oberer Geldnderabschnitt (28) fest mit

der Ablaufbahn (13, 14) verbunden ist.
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