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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine
Scharnierverbindung fiir wenigstens zwei relativ
zueinander in ihrer Winkellage verinderbare und
voneinander I6sbare Scheibenelemente, die an
ihren einander zugewandten und
aneinanderstoRenden Réndern jeweils
wenigstens ein Scharnierteil haben, wovon
zumindest eines im Querschnitt konvex gewolbt
ist, wobei diese beiden Scharnierteile beim
gegenseitigen Verschwenken aufeinander
abwalzbar sind.

Aus der FR-A-2 214 058 ist eine
Scharnierverbindung bekannt, bei welcher die
beiden aufeinander abwiizbaren Scharnierteile
durch einen KlettverschluB verbunden sind, so
daB beim Abwalzen immer die gerade
verbundene Stelle gelést werden muB, um eine
Nachbarstelle in Verbindung zu bringen. Dadurch
ist ein genaues Einstellen in einer gewiinschten
Winkellage erschwert, da die Ablésebewegung
jeweils einen Widerstand leistet, der plétzlich
endet, so daB unter Umstinden eine zu
weitgehende Verschwenkung erfolgt. Dariber
hinaus ist eine solche mit einem KlettverschluB
versehene Oberflache empfindlich gegen
Beschédigungen beim Transport oder auch bei
der Benutzung. Ferner wire fiir eine eventuelle
Trennung der beiden Scheibenelemente
aufgrund des Formschlusses des
Klettverschlusses ein verhéitnismaRig groRer
Kraftaufwand erforderlich.

Aus der OE-A-2 508 524 ist eine Tiire oder
Wand mit aneinandersetzbaren AnschluBprofilen
bekannt, die mittels Magnetelementen
verbindbar sind. Eine gegenseitige
Verschwenkung der zu verbindenden Stellen und
Teile ist nicht vorgesehen, so daR von einer
Scharnierverbindung bei dieser
vorveréffentlichten Tiire oder Wand nicht
gesprochen werden kann. Im Bereich der
Verbindungsmagnete sind die zu verbindenden
Teile vielmehr als Nut- und Federverbindung
gestaltet. Diese Druckschrift offenbar somit
einen Gegenstand anderer Gattung.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, eine Scharnierverbindung zu schaffen,
mit der zwei scheibenférmige Elemente oder
Platten in ihrer Winkellage beliebig zueinander
verdandert werden kénnen, wobei diese aber auch
sehr leicht voneinander getrennt werden kénnen
sollen. Dabei soll die Verschwenkbarkeit ohne
groBen Kraftaufwand méglich sein, wahrend die
Scharnierverbindung dennoch geniigende
Haltekrafte erzeugt.

Die Losung dieser scheinbar widerspriichlichen
Aufgabe besteht darin, daR die beiden
Scharnierteile im Bereich der konvexen
Oberflache magnetisch verbunden sind.

Durch diese MaRnahme ist einerseits ein
leichtes Abwalzen der Scharnierteile aufeinander
ohne groBen Kraftaufwand moglich, wahrend
aber dennoch bei ausreichender Bemessung des
oder der Magnete eine sichere Verbindung erzielt
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wird. Somit kénnen die beiden von den .
Scharnieren verbundenen Teile auch sehr leicht
getrennt werden, wenn sie beispielsweise in
anderer Konstellation oder Anwendung benétigt
werden. Auf diese Weise lassen sich somit
schallschiuckende oder die Sicht begrenzende
scheibenférmige Elemente sehr einfach beliebig
anordnen, in Gebrauchsstellung aber auch sicher
aneinander befestigen.

Gleichzeitig kann mit Hilfe von Magneten eine
Verbindung geschaffen werden, bei welcher die
diese Verbindungskrafte aufbringenden Teile
geschiitzt und gegen Beschadigungen gesichert
untergebracht sind, so daR sie selbst bei
ungiinstigen mechanischen Einwirkungen ihre
Haltekraft beibehaiten und eine lange
Lebensdauer haben kénnen.

Eine besonders giinstige Scharnierverbindung
fiir solche Scheibenelemente ergibt sich, wenn
die vorzugsweise iiber die gesamte Lange
miteinander verbindbaren Scheibenelemente
iber die Hohe verteilt mehrere Scharniere mit
ieweils wenigstens einem Magneten aufweisen.
Somit kdnnen sich solche Scheibenelemente
gegenseitig gut stiitzen, insbesondere wenn sie
2usétzlich Stander mit FiiRen od. dgl. haben.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der
Scharnierverbindung kann darin bestehen, daR
sich an dem einen Scharnierteil wenigstens ein
Magnet und an dem zugehdrigen Gegen-
Scharnierteil zumindest auf der Héhe des/der
Magneten ein magnetischer Werkstoff befinden.
Eine derartige Lésung ist besonders preiswert, da
die Scharnierverbindung dann nur in einem
Scharnierteil echte Magnete benétigt.

Die beiden Scharnierteile kénnen von
Metallprofilen mit an den einander zugewandten
Seiten konvex gerundetem Querschnitt,
vorzugsweise aus nichtmagnetischem Werkstoff,
insbesondere Aluminium od. dgl. gebildet sein, in
die zumindest an einem der Scharnierteile
bereichsweise ein Magnet eingesetzt oder
eingelassen ist, dem in gleicher Hohe an dem
anderen Scharnierteil ein entgegengesetzt
gepoiter Magnet oder ein Teil aus magnetischem
Werkstoff gegeniiberliegt. Dadurch ergibt sich
eine glatte und unempfindliche Oberfiiche der
Scharnierteile in ihrem Beriihrungs- und 5
Abwalzbereich.

Der Magnet kann zweckmaBigerweise als
Platte ausgebildet sein und beidseitig Polschuhe
aufweisen, die in Querschnittsebenen des
Randprofiles angeordnet sind. Dies ergibt einen
giinstigen magnetischen Flu8 von der
Magnetplatte zu den Poischuhen und von diesen
zueinander, so daB groRe magnetische Krifte auf
kleinem Raum erzeugt bzw. tbertragen werden
konnen,

Dabei ist es vorteilhaft, wenn die Polschuhe
gegeniber den eigentlichen Magneten an der
Oberflache der Scharnierteile vorstehen und
wenn zumindest die Oberseite der Scharnierteile
mit den magnetischen Polschuhen vorzugsweise
mit Kunststoff oder Schaumstoff tiberzogen ist,
der biindig mit den vorstehenden Polschuhen
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abschlieBt. Dadurch wird der Magnet selbst
geschiitzt, wéhrend an den Polschuhen die
magnetischen Krifte konzentriert werden. Die
Kunststoff-Oberfliche an den Scharnierteilen
erleichtert das gegenseitige Abwilzen, aber auch
das Losen der beiden Scharnierteile voneinander.

Fiir ein einfaches Verstellen der Scharnierteile
durch Abwalzen aufeinander ist es besonders
giinstig, wenn die konvexe Wélbung der
Scharnierteile im Querschnitt kreisbogenférmig
ist und vorzugsweise etwa iiber einen Halbkreis
reicht. Entsprechend groBe Winkel kénnen
eingestellt werden, wobei aber immer in afl
diesen Winkellagen durch die entsprechend
geformten Magnete bzw. Polschuhe und die
entsprechende Magnetisierungsrichtung
ausreichend groBe magnetische Haltekrafte
libertragen werden, die die beiden Scharnierteile
aneinander festhalten. Dennoch wird das
Abwilzen aufeinander durch keine mechanischen
Haltemittel in irgendeiner Weise erschwert. Auch
ist durch die Einsenkung der Magnete in die
Randprofile ausgeschlossen, daR beim Abwalzen
oder Losen auf diese Halteelemente wirkende
Krafte diese zerstoren oder aus ihrer Halterung
idsen konnten.

Fir eine gute Kraftiibertragung und Halterung
bei gleichzeitig leichter Abwalzbarkeit, aber auch
Losbarkeit der Scharnierverbindung ist es
vorteilhaft, wenn lber die Hbhe der aufeinander
abwalzbaren Scharnierteile verteilt zumindest an
einem der Scharnierteile zwei oder mehr
Magnete und an dem Gegen-Scharnierteil ein
ferromagnetisches Gegenstiick auf gleicher Hohe
wie die Magneten eingelassen sind. Die in ein
Scharnierteil eingelassenen, im Querschnitt
vorzugsweise halbkreisférmigen Magnete sind
dabei zweckmaBigerweise durchmagnetisiert, so
daR die Feldlinien zu den Polschuhen verlaufen.
Solche Magnetanordnungen sind vor allem dann
vorteilhaft, wenn die Magnete mit
ferromagnetischen Gegenstiicken
zusammenwirken.

Die erfindungsgeméaRe Scharnierverbindung
erlaubt nicht nur die Verbindung zweier
Scheibenelemente, sondern es kénnen sogar drei
oder noch mehr Scheibenelemente
gegeneinander in ihrer Winkellage verstellbar
sein und an einem gemeinsamen Ort mit ihren
Réndern zusammenstoBen. In diesem Falle ist es
2zweckmaRig, wenn in dem gewdélbten
Scharnierteil eines Scheibenelementes Magnete
und in denen der anderen Scheibenelemente
Gegenstiicke aus ferromagnetischem Werkstoff
eingelassen sind. Bei vier oder gar sechs von
einer gemeinsamen Stelle ausgehenden
Scheibenelementen kénnen auch abwechselnd
nebeneinander Scharnierteile mit Magnete und
mit ferromagnetischen Werkstoffen
aneinanderstoRend angeordnet sein.

Fir die Bildung einer Kette von
Scheibenelementen oder auch die beliebige
Zuordnung mehrerer Scheibenelemente
zueinander ist es zweckmaRig, wenn ein
Scheibenelement an einem vertikalen Rand
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wenigstens ein Scharnierteil mit Magneten und
an dem gegenlberliegenden paralleien Rand
wenigstens ein Gegen-Scharnierteil hat. Somit
konnen mehrere Scheibenelemente auch in
Reihe aufgestelit werden, wobei ihre
Winkellagen aber auch wechseln kénnen.
Dennoch kdnnen alle Scheibenelemente gleich
zueinander ausgebildet sein, was ihre Zuordnung
zueinander erleichtert.

Vor allem bei Kombination einzelner oder
mehrerer der vorbeschriebenen Merkmale und
MaRnahmen ergibt sich eine
Scharnierverbindung fir in beliebigen
Winkellagen fest verbindbare, dennoch aber
wieder leicht voneinander Idsbare plattenférmige
Teile, die vorzugsweise als Sicht- und/oder
Schallschutz Verwendung finden kénnen, ohne
daB beim Verandern der Winkellagen der Teile
zueinander groBe Haltekrifte liberwunden
werden miissen und die Verbindung dieser Teile
I6sbar ist, dennoch aber mit relativ groRen
Kréften erfolgt. Zwar sind schon Kupplungen mit
Hilfe von Magneten bekannt, wobei diese
entweder dynamisch ausgebildet sind, wenn ein
drehender Magnet einen Gegenmagneten
ebenfalls in Drehung versetzt, oder die fir eine
immer wieder gleiche Verbindung zweier dann
eine feste und vorbestimmte immer
gleichbleibende Lage zueinander einnehmende
Teile gedacht ist, wie es beispielsweise beim
VerschluB einer Schranktiire der Fall ist. Die
vorliegende Erfindung schafft nun aber eine
Verbindung, bei welcher zwei gegeneinander in
ihrer Winkellage verschwenkbare Teile, bei
denen die Haftstelle beim Verschwenken und
Abwdélzen dieser Teile wandert, in der jeweiligen
Position dann eine genligend feste Verbindung
dieser Teile erlaubt. Vorteilhaft ist dabei die
stufenlose Verstellbarkeit.

Nachstehend ist die Erfindung mit ihren ihr als
wesentlich zugehérenden Einzelheiten anhand
der Zeichnung noch nédher beschrieben. Es zeigt
in zum Teil schematisierter Darstellung:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer
erfindungsgeméaBen Scharnierverbindung, wobei
die beiden Scharnierteile voneinander geldst
sind,

Fig. 2 je eine Stirnansicht eines Scharnierteiles
und eines Gegen-Scharnierteiles der
erfindungsgeméaRen Scharnierverbindung,

Fig. 3 eine Draufsicht bzw. einen Querschnitt
einer erfindungsgemaBen Scharnierverbindung,
wobei die eigentlichen zu verbindenden
Scheibenelemente weggelassen sind und die bei
der dargestellten Position miteinander einen
Winkel von etwa 180° bilden,

Fig. 4 eine Ausfiihrungsform einer
Scharnierverbindung, bei welcher insgesamt vier
Scharnierteile zusammenwirken,

Fig. 5 eine Ausfiihrungsform einer
Scharnierverbindung, bei welcher insgesamt
sechs Scharnierteile fiir ebenso viele
Scheibenelemente zusammenwirken,

Fig. 6 einen Querschnitt eines zu einem
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Scharnierteil gehérenden Magneten mit einem
ihm gegeniiber vorstehenden Polschuh,

Fig. 7 eine Ansicht des Magneten geméR Fig. 6
mit den beiden Polschuhen, wobei durch Pfeile
angedeutet ist, daB der Magnet
durchmagnetisiert ist, sowie

Fig. 8 in schaubildlicher und schematisierter
Darstellung zwei in einem Winkel zueinander
stehende, von der erfindungsgemaRen
Scharnierverbindung verbundene, nur teilweise
dargestellte Scheibenelemente.

Eine im ganzen mit 1 bezeichnete, vor allem in
den Figuren 3 bis 5 und 8 in Gebrauchsstellung
dargestellte Scharnierverbindung dient dazu,
zwei Scheibenelemente 2 einerseits in ihrer
Winkeliage verénderbar zu verbinden, wobei
diese aber andererseits auch voneinander I6sbar

sein sollen, ohne daR dazu Schrauben, Bolzen od.

dgl. geldst werden miiBten.

Die Scheibenelemente 2, welche Platten aus
mehreren Schichten, schallschluckendem
Werkstoff od. dgl. sein kénnen, haben dazu an
ihren einander zugewandten und
aneinanderstoBenden Réndern 3 jeweils
wenigstens ein Scharnierteil 4 bzw. 5, wobei im
Ausfiihrungsbeispiel beide Scharnierteile 4 und 5
im Querschnitt konvex gewéibt sind, so daR sie
beim gegenseitigen Verschwenken aufeinander
abwélizbar sind.

in den Figuren 1 bis 5 ist dabei verdeutlicht,
daB die beiden Scharnierteile 4 und 5 in dem
konvexen Bereich magnetisch verbunden sind. In
Fig. 8 erkennt man dabei, daR die miteinander
verbindbaren und gegeneinander schwenkbaren
Scheibenelemente 2 iiber die gesamte Lange
bzw. Héhe miteinander verbunden werden
kdnnen und iber die Hohe verteilt mehrere
Scharniere 1 mit jeweils wenigstens einem
Magneten 6 aufweisen. Es kann sich dabei an
einem Scharnierteil 4 wenigstens ein Magnet 6,
im Ausfihrungsbeispiel gemaR Fig. 1 und 2 zwei
Magnete 6 und an dem zugehérigen Gegen-
Scharnierteil 5 auf der H5he der Magnete 6 ein
magnetischer Werkstoff 7 befinden, der gemig
den Figuren 1, 2 und 3 ein entsprechend
gewdlbtes, an der Oberfliche des Randes 3
befindliches Stahiblech sein kann. Vor allem Fig.
3 zeigt ferner, daR die beiden Scharnierteile 4
und 5 von Metallprofilen 8 mit an den einander
zugewandten Seiten konvex gerundetem
Querschnitt, vorzugsweise aus nicht
magnetischem Werkstoff wie z. B. Aluminium od.
dgl. gebildet sein kénnen, in die an dem einen
Scharnierteil 4 in den entsprechenden
Scharnierbereichen ein oder mehrere Magnete 6
eingesetzt oder eingelassen sind, dem oder
denen in gleicher Hohe an dem anderen
Scharnierteil 5 das Teil 7 aus magnetischem
Werkstoff, vorzugsweise Eisen oder Stahi,
gegeniiberliegt. Auch kdnnte an dieser Stelle ein
entgegengesetzt gepolter Magnet angeordnet
sein. In den Figuren 6 und 7 erkennt man, daR der
Magnet 6 jeweils als Platte ausgebildet ist und
beidseitig Polschuhe 9 aufweist, die gemaR Fig. 1
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und 2 in Querschnittsebenen des Randprofiles 8
bzw. des Randes 3 angeordnet sind. Die
Polschuhe 9 stehen dabei gegeniiber den
eigentlichen Magneten 6 an der Oberflache der
Scharnierteile 4 vor. Dabei ist in Fig. 1, 2 und 8
angedeutet, daB die Oberseite der Scharnierteile
4 und 5 einen Uberzug 10 aus Kunststoff oder
Schaumstoff haben kénnen, der biindig mit den
vorstehenden Polschuhen 9 abschlieRt. Somit
kénnen die Polschuhe 9 die magnetischen Krifte :
gut auf das Gegen-Scharnierteil 5 und den dort w
vorgesehenen magnetischen Teil 7 ausiiben.
Besonders glinstig lassen sich dabei magnetische
Haltekrafte trotz der Abwaélzbarkeit der
Scharnierteile 4 und 5 aufeinander erzeugen und
praktisch in beliebigen Winkellagen der
Scheibenelemente 2 wirken, wenn die in ein
Scharnierteil 4 eingelassenen, im Querschnitt
gemaB Fig. 6 halbkreisférmigen Magnete 6
geméR Fig. 7 und den dort dargestellten Pfeilen
Pf durchmagnetisiert sind, so dal die Feldlinien
zu den Polschuhen 9 verlaufen. Auch die konvexe
Wélbung der Scharnierteile 4 und 5 ist im
Querschnitt kreisbogenférmig und reicht etwa
iiber einen Halbkreis.

Somit kénnen sehr groRe Winkelbereiche der
beiden aneinander I6sbar befestigbaren
Scheibenelemente 2 beliebig eingestellt werden.

In den Figuren 3 bis 5 erkennt man, daR die im
Querschnitt nach auBen baw. gegeneinander
konvex oder kreisbogenférmig gewdlbten
Randprofile 8 an ihren den Scheibenelementen 2
zugewandten Riickseiten Raststege 11 zum
Verbinden mit den Scheibenelementen 2 haben.
Dadurch 1Rt sich eine solide Verbindung dieser
Randprofile 8 erzeugen, so daR diese eine
Doppelfunktion erhalten. Einerseits erlauben sie
das Abwaélzen der Rander 3 der
Scheibenelemente 2 aufeinander, so daR dort
entsprechende Scharnierteile angeordnet
werden kdnnen, andererseits verstirken sie aber
rahmenartig das gesamte Scheibenelement 2.
Auch die Oberflache im Randbereich ist
formschon und wird durch die Scharnierteile 4
und 5 praktisch nicht gestért, weil die Magnete 6
als Platte ausgebildet und die Polschuhe 9 in der
Schnittebene des Randprofiles 8 liegen, so daR
durch den schon erwahnten Uberzug 10 nur
schmale Streifen der Stirnseite der Polschuhe 9
an der Oberflache sichtbar werden.

Als zusétzliche Halterung fiir die
Scheibenelemente 2 kénnen an diesen in nicht
néher dargestellter Weise Stander mit FiiRen
vorgesehen sein, so daR sich ein besonders %
glinstiges Einsatzgebiet dieser
Scharnierverbindung fiir aufstellbare Platten als
Sicht- und/oder Schallschutz ergibt. Die
Scharnierverbindung erlaubt dabei in &
vorteilhafter Weise eine individuelle und
beliebige Zuordnung solcher Scheibenelemente,
ohne daR es aufwendiger Montagen mit
entsprechenden Stiitzen, Halteprofilen u. dgl.
bedarf. Die Scheibenelemente kénnen also vom
Benutzer auch jederzeit in eine beliebige andere
Position gebracht werden. In Fig. 1 und 2 ist

]
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verdeutlicht, daB {iber die Hohe eines
Scharnierteiles 4 zwei Magnete 6, gegebenenfalls
auch mehr solche Magnete 6, und an dem
Gegen-Scharnierteil § ein ferromagnetisches
Gegenstiick 7 auf gleicher Hohe wie die Magnete
6 eingelassen sein kénnen. Dadurch erhalten
diese Scharnierteile 4 und 5 eine gréBere
Stabilitdt, als wenn nur ein Magnet vorgesehen
ware.

In den Figuren 4 und 5 ist angedeutet, daR die
erfindungsgemaRe Scharnierverbindung 1 es
auch erméglicht, mehr als zwei
Scheibenelemente 2 scharnierartig miteinander
zu verbinden. So kdnnten beispielsweise drei
Scheibenelemente 2 jeweils mit einem Rand 3
zusammenstoRen, wobei es dann zweckméRig
ist, wenn in dem gewélbten Scharnierteil 4 eines
Scheibenelementes 2 Magnete 6 und in denen
der anderen Scheibenelemente Gegenstiicke 7
aus ferromagnetischem Werkstoff eingelassen
sind. In Fig. 4 sind vier Rénder 3 von
Scheibenelementen zusammenstoRend
dargestellt, wobei jeweils abwechselnd
Scharnierteile 4 mit Magneten 6 und
Scharnierteile 5 mit ferromagnetischen
Gegenstiicken 7 vorgesehen sind. Man kénnte
aber auch die Scharnierverbindung geméB Fig. 3
durch jeweils zwei rechtwinklig angeordnete
Scheibenelemente ergénzen, wobei diese dann
lediglich ferromagnetische Gegenstiicke 7
benétigen wiirden und die Magnete 6 des einen
Scheibenelementes alle {ibrigen
Scheibenelemente im Scharnierbereich halten
wiirden.

Fig. 6 zeigt eine Anordnung mit sechs von einer
Stelle ausgehenden Scheibenelementen 2, wobei
wiederum abwechseind Scharnierteile 4 mit
Magneten 6 und Scharnierteile 5 mit
Gegenstiicken 7 aneinander l8sbar befestigt sind.

Die erfindungsgeméaBe Scharnierverbindung
erlaubt also nicht nur die 16sbare und leicht
verstellbare Verbindung zweier, sondern auch
mehrerer Scheibenelemente, wodurch die
Anwendbarkeit und Vielseitigkeit erheblich
vergroBert wird. Dennoch ergeben sich bei
einfacher Verstellbarkeit der Winkellagen und
einfacher Losbarkeit der Scharnierteile
voneinander groRe Haltekrifte. Dabei sind die fiir
das Abwilzen aufeinander wichtigen Oberseiten
der Scharnierteile 4 und 5 unempfindlich gegen
eventuelle Schlage oder StdRe, da sie
weitgehend mit Kunststoff iiberzogen sein
konnen und fiir die Halteverbindung nur an
wenigen schmalen Stellen vorstehende
Polschuh-Stirnseiten von Bedeutung sind, die
auch bei unsachgemaBer Behandlung kaum
beschadigt oder verletzt werden kénnen.
Empfindliche vorstehende Teile, die bei der
Verbindung ineinandergreifen miissen, werden
vermieden.
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Patentanspriiche

1. Scharnierverbindung (1) fiir wenigstens zwei
relativ zueinander in ihrer Winkellage
verdnderbare und voneinander lésbare
Scheibenelemente (2}, die an ihren einander
zugewandten und aneinanderstoRenden Rindern
(3) jeweils wenigstens ein Scharnierteil (4; 5)
haben, wovon zumindest eines im Querschnitt
konvex gewdibt ist, wobei diese beiden
Scharnierteile (4; 5) beim gegenseitigen
Verschwenken aufeinander abwélzbar sind,
dadurch gekennzeichnet, daR die beiden
Scharnierteile (4; 5) im Bereich der konvexen
Oberflache magnetisch verbunden sind.

2. Scharnierverbindung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daR die vorzugsweise
lber die gesamte Linge bzw. Héhe miteinander
verbindbaren Scheibenelemente (2) iiber die
Héhe verteilt mehrere Scharniere (1) mit jeweils
wenigstens einem Magneten (6) aufweisen.

3. Scharnierverbindung nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daR sich an dem
einen Scharnierteil (4) wenigstens ein Magnet (6)
und an dem zugehérigen Gegen-Scharnierteil (5)
zumindest auf der Hohe des/der Magnete (6) ein
Gegenstiick {7) aus magnetischem oder
ferromagnetischem Werkstoff befindet.

4. Scharnierverbindung nach einem der
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dak
die beiden Scharnierteile (4, 5) von Metallprofilen
(8) mit an den einander zugewandten Seiten
konvex gerundetem Querschnitt, vorzugsweise
aus nicht magnetischem Werkstoff, insbesondere
Aluminium od. dgl. gebildet sind, in die
zumindest an einem der Scharnierteile (4)
bereichsweise ein Magnet (6) eingesetzt oder
eingelassen ist, dem in gleicher Héhe an dem
anderen Scharnierteil (5} ein entgegengesetzt
gepolter Magnet oder ein Teil (7) aus
magnetischem Werkstoff gegeniiberliegt.

5. Scharnierverbindung nach einem der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR
der Magnet (6) als Platte ausgebildet ist und
beidseitig Polschuhe (9) aufweist, die in
Querschnittsebenen des Randprofiles (3)
angeordnet sind.

6. Scharnierverbindung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daR die Polschuhe
gegeniiber den eigentlichen Magneten (6) an der
Oberfliache der Scharnierteile (4) vorstehen, und
daR zumindest die Oberseite der Scharnierteile
mit den magnetischen Polschuhen vorzugsweise
mit Kunststoff oder Schaumstoff iiberzogen ist,
der biindig mit den vorstehenden Polschuhen (9)
abschlieBt.

1. Scharnierverbindung nach einem der
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR
die konvexe Wélbung der Scharnierteile (4, 5) im
Querschnitt kreisbogenférmig ist und
vorzugsweise etwa iber einen Halbkreis reicht.

8. Scharnierverbindung nach einem der
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dak
die im Querschnitt nach auBen bzw.
gegeneinander konvex oder kreisbogenférmig
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gewolbten Randprofile (8) an ihren den
Scheibenelementen (2) zugewandten Seiten
Raststege (11) od dgl. zum Verbinden mit den
Scheibenelementen (2) haben.

9. Scharnierverbindung nach einem der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dal
als zusétzliche Halterung fiir die durch die
Scharnierverbindung im Winkel zueinander
veranderbaren Scheibenelemente (2) an diesen
Sténder mit FiiBen vorgesehen sind.

10. Scharnierverbindung nach einem der
vorstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daR (iber die Hohe der
aufeinander abwalzbaren Scharnierteile (4)
verteilt zumindest an einem der Scharnierteile
zwei oder mehr Magnete (6) und an dem Gegen-
Scharnierteil (5) ein ferromagnetisches
Gegenstiick (7) auf gleicher Hohe wie die
Magnete (6) eingelassen sind.

11. Scharnierverbindung nach einem der
vorstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB die in ein Scharnierteil (4)
eingelassenen, im Querschnitt vorzugsweise
halbkreisfrmigen Magnete (6)
durchmagnetisiert sind.

12. Scharnierverbindung mit wenigstens drei
gegeneinander in ihrer Winkellage verstelibaren,
mit einem Rand (3) zusammenstoRenden
Scheibenelementen (2} nach einem der
Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daR
in dem gewdlbten Scharnierteil (4) eines
Scheibenelementes (2) Magnete (6) und in denen
der anderen Scheibenelemente Gegenstiicke (7)
aus ferromagnetischem Werkstoff eingelassen
sind.

13. Scharnierverbindung mit zumindest vier
gegeneinander in ihrer Winkeliage verstellbaren
Scheibenelementen (2} nach einem der
Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daR
nebeneinander abwechseind Scharnierteile (4)
mit Magneten (6) und Scharnierteile (5) mit
ferromagnetischen Gegenstiicken (7) l6sbar
verbunden sind.

14. Scharnierverbindung nach einem der
vorstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB ein Scheibenelement (2) an
seinem einen vertikalen Rand (3) wenigstens ein
Scharnierteil (4) mit Magneten (6) und an seinem
gegeniiberliegenden parallelen Rand wenigstens
ein Gegen-Scharnierteil (5) hat.

Claims

1. A hinge joint (1) for at least two plate
elements (2) which are variable relative to one
another in their angularity, are detachable from
one another and at the edges (3) thereof facing
and abutting one another have in each case at
least one hinge part (4; 5), at least one of which is
of convex curvature in cross section, the two said
hinge parts (4; 5) being adapted to be rolled one
upon another as they are swivelied relative to one
another, characterized in that the two hinge parts
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(4; 5) are magnetically connected in the region of
the convex surface.

2. The hinge joint as claimed in claim 1,
characterized in that the plate elements (2)
preferably interconnectable over the entire
length or height have a plurality of hinges (1)
which are distributed over the height and include
in each case at [east one magnet (6).

3. The hinge joint as claimed in claim 1 or claim
2, characterized in that there is on the one hinge
part (4) at least one magnet (6) and on the
associated counter-hinge part (5) there is a
counterpart (7} which is at least at the level of the
magnet(s) (6) and is made of magnetic or
ferromagnetic material.

4. The hinge joint as claimed in any one of
claims 1 to 3, characterized in that the two hinge
parts (4, 5) are formed by metal profiles (8) which
at the sides facing one another have a cross
section rounded in a convex manner and are
preferably made of non-magnetic material, in
particufar aluminium or the like, on at least one of
the hinge parts (4) a magnet (6) being set in or
inserted in areas of said profiles and being
opposed at the same level on the other hinge
part (5) by a magnet of opposite polarity or a part
(7} of magnetic material.

b. The hinge joint as claimed in any one of
claims 1 to 4, characterized in that the magnet (6)
takes the form of a plate and has on both sides
pole pieces (9) disposed in cross sectional planes
of the edge profile (3).

6. The hinge joint as claimed in claim 5,
characterized in that the pole pieces protrude
relative to the magnets (6) proper on the surface
of the hinge parts (4) and that at least the top
side of the hinge parts with the magnetic pole
pieces is preferably coated with plastic or foam
material flush with the protruding pole pieces (9).

7. The hinge joint as claimed in any one of
claims 1 to 6, characterized in that in cross
section the convex curvature of the hinge parts
(4, 5) has the shape of an arc of a circle and
preferably extends over about a semicircle.

8. The hinge joint as claimed in any one of
claims 1 to 7, characterized in that the edge
profiles (8) which in cross section are curved
outwardly, convex relative to one another or in
the shape of an arc of a circle have on their sides
facing the plate elements (2) latches (11) or the
like for connection to the plate elements (2).

9. The hinge joint as claimed in any one of
claims 1 to 8, characterized in that stands with
feet are provided on and as an additional support
for the plate elements (2) variable relative to one
another in angularity by the hinge joint.

10. The hinge joint as claimed in any one of the
preceding claims, characterized in that there are
inserted in at least one of the hinge parts two or
more magnets (6) so as to be distributed over the
height of the hinge parts (4) adapted to be rolled
one upon another and in the counter-hinge part
(6) a ferromagnetic counterpart (7) is inserted at
the same level as the magnets (6).

11. The hinge joint as claimed in any one of the
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preceding claims, characterized in that the
magnets (6) which are inserted in one hinge part
(4) and are preferably semicircular in cross
section are magnetized through.

12. The hinge joint including at least three plate
elements (2) adjustable relative to one another in
their angularity and abutting with an edge (3), as
claimed in any one of claims 1 to 11,
characterized in that magnets (6) are inserted in
the curved hinge part (4) of one plate element (2)
and counterparts (7) of ferromagnetic material
are inserted in those of the other plate elements.

13. The hinge joint including at least four plate
elements (2) adjustable relative to one another in
their angularity, as claimed in any one of claims 1
to 12, characterized in that hinge parts (4) having
magnets (6) and hinge parts (5) having
ferromagnetic counterparts (7) are detachably
connected side by side alternately.

14. The hinge joint as claimed in any one of the
preceding claims, characterized in that a plate
element (2) has on its one vertical edge (3) at
least one hinge part (4) with magnets (6) and on
its opposite parallel edge has at least one
counter-hinge part (5).

Revendications

1. Charniére de liaison (1) pour au moins deux
éléments en forme de plaques (2) dont la position
angulaire relative peut étre modifiée, qui peuvent
étre détachés I'un de I'autre, et qui présentent
chacun, sur leurs bords (3) tournés I'un vers
F'autre et en contact mutuel, au moins une partie
de charniére (4; 5) dont I'une au moins est
courbée de maniére convexe en section
transversale, ces deux parties de charniére (4; 5)
pouvant rouler I'une sur l'autre lorsqu’elles
pivotent I'une par rapport a I'autre, caractérisée
par le fait que les deux parties de charniére (4; 5)
sont reliées magnétiquement dans la région de la
surface convexe.

2. Charniére de liaison selon la revendication 1,
caractérisée par le fait que les eléments en forme
de plaques (2) qui peuvent étre reliés entre eux,
de préférence sur toute leur longueur ou,
respectivement, sur toute leur hauteur,
comportent plusieurs charniéres (1) réparties sur
la hauteur et comprenant chacune au moins un
aimant (6).

3. Charniére de liaison selon la revendication 1
ou 2, caractérisée par le fait qu'au moins un
aimant (6) se trouve sur I'une (4) des parties de
charniére, et qu'une contrepiéce (7) en matiére
magnétique ou ferromagnétique se trouve sur la
contre-partie de charniére (5), du moins sur la
hauteur de I'aimant ou des aimants (6).

4. Charniére de liaison selon |'une des
revendications 1 a 3, caractérisée par le fait que
les deux parties de charniére (4; 5) sont
constituées par des profilés métalliques (8) qui
présentent sur leurs cotés tournés l'un vers
I'autre une section transversale arrondie de
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maniére convexe, qui sont réalisés de préférence
en une matiére non magnétique, et en particulier
en aluminium ou similaire, et dans lesquels un
aimant (6) est inséré ou encastré par zones, du
moins dans I'une (4) des parties de charniére, un
aimant de polarité opposée ou une partie (7} en
matiére magnétique étant disposée en face de luj
a la méme hauteur sur I'autre (5) des parties de
charniére.

5. Charniére de liaison selon I'une des
revendications 1 & 4, caractérisée par le fait que
I'aimant (6) est réalisé sous la forme d’une plague
et présente des deux cdtés des piéces polaires
(8) qui sont disposées dans des plans de section
transversale du profilé de bord (3).

6. Charniére de liaison selon la revendication 5,
caractérisée par le fait que les piéces polaires
font saillie par rapport aux aimants proprement
dits (6) sur la surface des parties de charniére (4),
et par le fait qu'au moins le cété supérieur des
parties de charniére munies de piéces polaires
magnétiques comporte un revétement, de
préférence en matiére plastique ou en mousse,
qui se raccorde de niveau aux piéces polaires en
saillie (9).

7. Charniére de liaison selon I'une des
revendications 1 & 6, caractérisée par le fait que
la courbure convexe des parties de charniére (4;
5) est en forme d'arc de cercle en section
transversale et s’étend environ sur un demi-
cercle.

8. Charniére de liaison selon l'une des
revendications 1 a 7, caractérisée par le fait que
les profilés de bord (8) qui sont courbés vers
I'extérieur ou, respectivement, I'un vers 'autre,
de maniére convexe ou en arc de cercle en
section transversale, présentent, sur leurs cotés
tournés vers les éléments (2) en forme de
plaques des baguettes crantées (11) ou similaires
pour les relier aux éléments (2) en forme de
plaques.

9. Charniére de liaison selon I'une des
revendications 1 & 8, caractérisée par le fait que,
comme support supplémentaire pour les
éléments (2) en forme de plaques dont I'angle
relatif peut étre modifié par la charniére de
liaison, il est prévu sur ces éléments des
montants a pieds.

10. Charniére de liaison selon I'une des
revendications précédentes, caractérisée par le
fait que deux ou plusieurs aimants (6) sont
insérés de maniére répartie sur la hauteur des
parties articulées (4) qui peuvent rouler I'une sur
I'autre, du moins sur I'une des parties articulées,
et qu’une contre-piéce ferromagnétique (7) est
insérée dans la contre-partie de charniére (5) a la
méme hauteur que les aimants (6).

11. Charniére de liaison selon I'une des
revendications précédentes, caractérisée par le
fait que les aimants (6) qui sont insérés dans une
partie de charniére (4) et qui présentent de
préférence la forme d’un demi-cercle en section
transversale, sont traversés par la magnétisation.

12. Charniére de liaison comprenant au moins
trois éléments (2) en forme de plaques réglables
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dans leur position angulaire mutuelle et en
contact selon un bord (3), selon l'une des
revendications 1 a 11, caractérisée par le fait que
des aimants (6) sont insérés dans la partie de
charniére cintrée (4) d’un élément (2) en forme de
plaque et que des contre-piéces (7) en matiére
ferromagnétique sont insérées dans celle de
I'autre élément en forme de plaque.

13. Charniére de liaison comprenant au moins
quatre éléments (2) en forme de plaques
réglabies dans leur position angulaire mutuelle,
selon I'une des revendications 1 a 12,
caracterisée par le fait que des parties de
charniére (4) munies d’aimants (6) et des parties
de charniére (5) munies de contre-piéces
ferromagnétiques (7) sont alternativement reliées
de maniére amovible les unes & cété des autres.

14. Charniére de liaison selon l'une des
revendications précédentes, caractérisée par le
fait qu’un élément (2) en forme de plaque
comporte sur I'un de ses bords verticaux (3) au
moins une partie de charniére (4) munie
d'aimants (6) et, sur son bord paralléle opposé,
au moins une contre-partie de charniére (5).
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