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Robert Bosch GmbH, 7000 Stuttgart

Kraftstoffeinspritzpumpe fiir Brennkraftmaschinen

Stand der Technik

Die Erfindung geht aus von einer Kraftstoffeinspritz-
pumpe nach der Gattung des Hauptanspruchs. Bei einer be-
kannten Kraftstoffeinspritzpumpe dieser Art (DE-OS

21 46 578) sind die Mitnahmeglieder als Klemmschellen
ausgebildet, die durch Zusammenspannen der freien
Schenkel mittels einer Schraube auf der runden Regel-
stange justierbar festgespannt sind und einen Zapfen
aufweisen, der am Steuerschieber in eine hierfir vor-
gesehene Ringnut greift. Hierdurch k&nnen zwar die ein-
Zzelnen Mitnahmeglieder bezliglich ihrer Drehlage und
damit die Steuerschieber beziiglich ihrer Hublage gegen-
einander justiert werden, sie k&nnen aber nicht unab-
h&ngig voneinander betdtigt werden. Es ist somit auch
nicht m8glich, die gerade bei groBen Motoren gewiinschte
teilweise Abstellung der Motorzylinder im Leerlauf zu
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erreichen, indem wie durch eine andere Kraftstoffein-
spritzpumpe bekannt (DE-PS 28 21 161) die Kraftstoff-
f8rderung von einem Teil der Pumpenarbeitsriume zur
Brennkraftmaschine hin abzuschalten. Durch diese MaB-
nahmen kénnen vor allem im Leerlauf und Teillastbe-
trieb des Motors der Kraftstoffverbrauch und die Abgas~-
sowie Ger&uschemissionswerte verbessert werden. AuBer-
dem gelangt auch weniger Kraftstoff in das Motor-
schmier8l mit der Folge eines zu starken Verdiinnens
desselben. AuBerdem wird eine derartige Zylinderab-
schaltung auch dann bei Kraftfahrzeugen verwendet,
wenn zum Be- und Entladen beispielsweise von Silo-
oder Tankféhrzeugen lediglich Nebenaggregate wvom Motor
des Fahrzeuges anzutreiben sind. Im Gegensatz zu die-
sen bekannten Reiheneinspritzpumpen, bei denen der
Pumpenkolben einzelner Einheiten der Pumpe zur Abstel-
lung der F8rderung auf Nullfbrderung verdrehbar sind,
ist dieses bei schiebergesteunerten Pumpen bisher nicht
bekannt, da eine Verdrehung des Schiebers le-
diglich dann eine Mengendnderung zur Folge hat, wenn
eine entsprechende Schrdgkantensteuerung zwischen Ent-
lastungsbohrung und Steuerschieber vorhanden ist.

Vorteile der Erfindung

Die erfindungsgemiBe Kraftstoffeinspritzpumpe mit den
kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat dem-
gegeniiber den Vorteil, daB mit verh#ltnismiBig geringem
Aufwand diese sogenannte Zylinderabschaltung erzielt
wird, indem ein Teil der Steuerschieber in eine Lage
verschiebbar ist, in der sich im Pumpenarbeitsraum
kein Einspritzdruck aufbamen kann, sondern dieskraft-

-

‘sae o

e

. o880
be
N



01785055“

19647

3.9.84 -3 -

stoffdruckentlastet iber die Entlastungsbohrung abstr®mt.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung

sind die beiden Regelstangen koaxial zueinander ange-
ordnet, wobei die eine Regelstange rohrfbrmig ausge-
bildet die andere Regelstange fihrt und radiale Durch-
briiche mit Spiel in Verdrehrichtung fiir die von der ande-
ren Regelstange getragenen .. Mitnahmeglieder auf-
weist. Da die Durchbriiche lediglich so groB8 sein miis-
sen, daB die Relativverstellung der beiden Regelstangen
m¥glich ist, wird die Stabilit#dt der Stangen nicht be-
eintrdchtigt, so daB auch verh8ltnismifig hohe Stell-
krifte ohne Verwinden der Stangen ilibertragbar sind. Nicht
zuletzt wird durch eine derartige Ausgestaltung erheb-
lich Bauraum eingespart, was bei modernen Konstruktio-
nen eine zunehmende Bedeutung gewinnt.

Nach einer zus&tzlichen Ausgestaltung der Erfindung sind
die beiden Regelstangen von einem gegeniiber der einen
oder axderen Regelstange Spiel in Verdrehrichtung auf-
weisenden Mitnahmestift quer zur Lingsachse der Regel-
stangen durchdrungen, wobei das Spiel so bemessen ist, .
daB ein Verdrehen der einen . Regelstange in Richtung
konstanter Aufsteuerung der Entlastungsbohrungen (Ab-
stellung des Motors) auch die andere. Regelstange und die von
ihr getragene Gruppe Mitnahmeglieder in diese Aufsteuer-
stéllﬁng mitdreht. Durch einen derartigen beide Regel-
stangen durchdringenden Mitnahmestift kann vorteilhaf-
terweise eine zusdtzliche Axialfixierung der beiden Re-
gelstangen gegeneinander eingespart werden, und es

kann mit verhdltnismdBig feinen Toleranzen geafbeitet
.werden, da keine zusdtzlichen Befestigungsmittel bei-~
spielsweise des Mitnahmestiftes an der Regelstange er-
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forderlich sind.

Eine besonders herstellungs- und montagegiinstige Ausge-
staltung der Erfindung besteht darin, da8 die Mitnahme-
glieder als einen Gewindeabschnitt aufweisende an der
jeweiligen Regelstange befestigte Drehteile ausgebildet
sind. Hierbei k®nnen an dem einen Ende der Mitnahmeglie=-
der zum Eingriff am Steuerschieber exzentrisch versetzte
Zapfen angeordnet sein, wobei die Mitnahmeglieder durch
auf dem Gewindeabschnitt laufende Muttern gegen Sich-
Verdrehen sicherbar sind. Hierdurch ist es m&glich,
Regelstangen und Mitnahmeglieder in einfacher spanabhe-
bender Fertigﬁng herzustellen. AuBerdem kann die Justie-
rung aufgrund der Anordnung und Zug#nglichkeit derarti-
ger Mitnahmeglieder durch einen Einstellautomaten vorge-
nommen werden.

Weitere Vorteile und Ausgestaltungen der Erfindung sind
der Zeichnung, der nachfolgenden Beschreibung und den
Anspriichen entnehmbar.

Zeichnung

Ein Ausfiihrungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung
ist in der Zeichnung dargestellt und im folgenden n&her
beschrieben. Es zeigen: Fig. 1 einen Langsschﬂitt-durch
den oberen Teil einer Reihenkraftstoffeinspritzpumpe,
Fig. 2 einen Ausschnitt aus Fig. 1 in vergr&Bertem MaB-
stab mit dem Steuerschieber in verschiedenen Stellungen
und gemdB einem Schnitt II-II in Fig. 4, Fig. 3 einen
Schnitt durch die Regelstange nach III-III in Fig. 4
und Fig. 5 einen Teilschnitt nach Linie V-V in Fig. 1.
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Beschreibung des Ausfihrungsbeispiels

In einem Gehduse ‘1 einer Reihenkraftstoffeinspritzpumpe
sind mehrere Zylinderblichsen 2, von denen nur eine
dargestellt ist, in Reihe eingelassen, in denen Pumpen-
kolben 3 ilber eine Nockenwelle entgegen der Kraft
einer Feder 5 fiir ihre den Arbeitshub bildende axiale
Bewegung angetrieben werden. In der Zylinderbilichse 2
ist eine Aussparung 6 vorhanden, die einen auf dem Pum-
penkolben 3 axial verschiebbaren Steuerschieber 7 auf-
nimmt. Der Steuerschieber 7 wird lber ein Mitnahmeglied
8,das entweder mit einer ersten Regelstange 9 oder

mit einer um diese rohrf&rmig angeordnete zweite Re-
gelstange 11 verbunden ist, so daB eine Drehbewegung
einer der Regelstangen eine entsprechende Verschiebung
des jeweiligen Steuerschiebers 7 bewirkt. Durch den Pum-
penkolben 3 und die Zylinderbilichse 2 wird jeweils ein
Pumpenarbeitsraum 12 begrenzt, aus dem der Pumpenkolben
wdhrend seines Druckhubes {iber ein Druckventil 13 und
Druckleitung 14 Kraftstoff zur Brennkraftmaschine Rr-
dern kann. AuBerdem zweigt von diesem Pumpenarbeitsraum
12 eine im Pumpenkolben 3 verlaufende Entlastungsbohrung
15 ab, die mit einer auf der Mantelfliche des Kolbens
angeordneten Schrégnut 16 verbunden ist. AuBerdem ist

im Steuerschieber 7 eine Steuerbohrung 17 vorhanden.

Die Schrdgnut 16 wirkt fiir die Steuerung der Entlastungs-
bohrung 15 einerseits mit der durch das untere Ende der
Innenbohrung des Steuerschiebers 7 gebildeten Steuer-
kante 18 und andererseits mit der Steuerbohrung 17 der-
art zusammen, daB, solange die Schrdgnut durch die
Steuerbohrung 17 oder die untere Steuerkante 18 minde-
stens teilweise aufgesteuert ist,'Kraftstoff'aus dem
Pumpenarbeitsraum 12 iiber die Entlastungsbohrung 15 druck-
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los abstrbmen kann.

Je nach Drehlage des Pumpenkolbens 3 gelangt die Schriég-
nut 16 friiher oder spiter in Uberdeckung mit der
Steuerbohrung 17, wodurch die Einspritzmenge bestimmt
wird. Hierflir wird in bekannter Weise durch einen
Drehzahlregler der Pumpenkolben 3 mittels einer dritten
Regelstange 19 verdreht, wofilr diese Regelstange 19

iber eine Buchse 20 an einer entsprechend abgeflachten
Stelle 21 des Kolbens angreift.

Wie den Figuren 2~-5 entnehmbar ist, ist die erste Re-
gelstange 9 massiv ausgebildet und in dem den Steuer-
schiebern 7 gegentiberliegenden Bereich 22 so abgeflacht,
daB die verbleibenden Zylindersegmente 23 auf der In-
nenwand 24 der rohrfdrmig ausgebildeten zweiten Regel-
stange 11 flir eine relative Verdrehbewegung der Regel-
stangen zueinander gefiihrt sind.

An der ersten Regelstange 9 ist eine erste Gruppe von
ersten Mitnahmegliedern 26 befestigt (Fig. 3 und 4),
und an die zweite Regelstange 11 sind eine zweite Grup-
pe von zweiten Mitnahmegliedern 27 montiert (Fig. 2

und 4). Die ersten und zweiten Mitnahmeglieder 26, 27
sind bolzenférmig ausgebildet mit jewelils einem Gewin-
deabschnitt 28 am einen Ende und einem exzentrisch zur
Lingsachse versetzten Zapfen 29 mit Kopf 31, von denen
letzterer in eine auf dem Steuerschieber 7 angeordnete
Ringnut 32 greift. Auf dem Gewindeabschnitt 28 lduft
eine Mutter 33 zur Festspannung des Mitnahmegliedes an
der Regelstange. AuBerdem ist auf der dem Kopf 31 abge-
wandten Stirnseite des Mitnahmegliedes 26 ein Schlitz
34 fir den Eingriff eines Verdrehwerkzeuges (Schrauben-
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zieher) vorgesehen, so daB aufgrund der exzentrischen
Anordnung der Zapfen 29 die einzelnen K&pfe 31 sowie die
Steuerschieber 7 durch Verdrehen der Mitnahmeglieder 26
zueinander justierbar sind. Durch Anspannen der Muttern
33 kann dann die justierte Lage fixiert werden.

Das erste Mitnahmeglied 26 weist als Gegenlager zur
Mutter 33 einen Bund 35 auf, der sich an einer Abdre-
hung 36 abstiitzt, die sich an einer der beiden abgeflachten
Seiten 37 der ersten Regelstange 9 befindet.

In der zweiten Regelstange 11 sind radiale Durchbriiche
38 fiir die ersten Mitnahmeglieder 26 vorhanden, um de-
ren Relativschwenken in Bezug auf die'zweiten Mitnahme-
glieder 27 bzw. ein Relativverdrehen der ersten Regel-
stange 9 in Bezug zur zweiten Regelstange 11 zu ermdg-
lichen. Zwischen Mutter 33 und Regelstange 9 ist eine
Hiilse 39 fir die Kraftiibertragung vorgesehen, wodurch
einerseits der Durchbruch 38 auf dieser Seite nur so
gro8 wie unbedingt n&tig gestaltet wird und anderer-
seits der Angriff an die Mutter 33 durch ein Schliis-
selwerkzeug auBerhalb der zweiten Regelstange 11 er-
folgen kann.

Das zweite Mitnahmeglied 27 weist am AbschluB des Ge-
windeabschnittes 28 einen kegeligen Bund 41 auf, der
zum Festspannen des Mitnahmegliedes 27 an der Innen-
seite der rohrfrmigen Regelstange 11 anliegt. In der
duBeren Mantelfldche dieser zweiten Regelstange 11 ist
eine Eindrehung 42 zur Aufnahme einer Unterlegscheibe
43 vorgesehen, lber die die Kraft von der Mutter 33 auf
die Regelstange Ubertragen wird. Auf der dem Gewinde-
abschnitt 28 abgewandten Seite dieses zweiten Mitnahme-
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gliedes 27 ist ein Bund 44 vorgesehen, der in einer Boh-
rung 45 der zweiten Regelstange 11 geflihrt ist. Um die
Relativbewegung der ersten und zweiten Mitnahmeglieder
26, 27 bzw. die relative Verdrehbewegung der Regelstan-
gen 9 und 11 zueinander zu erm$glichen, sind fiir den
Durchgang der zweiten Mitnahmeglieder 27 in der ersten
Regelstange 9 entsprechende Ausnehmungen 46 vorhanden.

Aufgrund dieser Relativverdrehung der beiden Regelstan-
gen zueinander kann ein Teil der Steuerschieber 7 in
Bezug auf den anderen Teil axial verschoben werden,
wodurch ein Teil der in Reihe angeordneten Pumpeinhei-
ten der Kraftstoffeinspritzpumpe filir die Einspritzung
abschaltbar ist, ohne daB die Einspritzfunktion des
anderen Teils wie weiter unten noch im einzelnen be-
schrieben beeinfluBt wird. Bei diesem Ausfiihrungsbei-
spiel ist die erste Regelstange 9 mit den ersten Mit-
nahmegliedern 26 fiir die "Zylinderabschaltung" gegen-

iber der zweiten Regelstange 11 mit den zweiten Mitnah-
megliedern 27 verdrehbar.

Als Mitnahmekopplung 2zwischen den beiden Regelstangen
9 und 11 dient, wie in Fig. 4 dargesteilt, ein Stift
47, der in einer Querbohrung 48 der ersten Regelstan-
ge 9 gefiihrt ist und mit seinen Enden in Umfangsnuten
49 der zweiten Regelstange 11 gleitet. Diese Umfangs-
nuten 49 ermdglichen der ersten Regelstange 9 eine ent-
sprechende Verdrehung zur Verschiebung der zugeordne-
ten Steuerschieber 7 in eine Stellung £iir Zylinderab-
schaltung, bewirkt aber, wenn die zweite Regelstange
11 in eine éérartige Stellung verdreht wird und die
erste Regelstange 9 in normaler Arbeitsstellung war,
letztere fiir die Zylinderabschaltung mitverdreht wird.
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Durch eine mit ihrem einen Ende an der ersten Regel-
stange 9 und ihrem anderen Ende an der zweiten Regel-
stange 11 angreifenden Drehfeder 51 (Fig. 5) wird die
erste Regelstange 9 bei Normalbetrieb in Bezug auf die
zweite Regelstange 11 in einer Stellung gehalten, bei
der alle Mitnahmeglieder 26, 27 bzw. alle Steuerschie-
ber 7 die gleiche Arbeitsstellung einnehmen. Durch
Eingriff an einem Réndelkopf 52 der ersten Regelstan-
ge kann diese dann in der beschriebenen Art gegeniiber
der zweiten Regelstange 11 in die Abschaltstellung ent-
gegen der Kraft der Feder 51 verstellt werden. Zur
Verstellung bzw. auch zum Festhalten der zweiten Regel-
stange 11 dient eine an deren Ende vorhandene Verzah-
nung 53, in die, wie auch am R&ndelkopf 52 entsprechen-
de Verstellmittel wie Zahnkr#nze oder Hebel angreifen.

Anhand Fig. 2 wird die Funktion n&her erl&utert: Die
zweite Regelstange 11 nimmt mit dem zweiten Mitnahme-
glied 27 gerade eine Stellung fiir Normalbetrieb ein.
Gleiches gilt flir die rechte Hdlfte des dargestellten
Steuerschiebers 7, der mit seiner unteren Steuerkante
18 das untere Ende der Schrdgnut 16 so weit freilegt,
da8 eine Verbindung zwischen Pumpenarbeitsraum 12 und -
der Aussparung 6 besteht. Sobald nun der Pumpenkolben
mit seinem Druckhub beginnt, taucht dieser untere Ab-
schnitt der schrdgen Steuerkante 16 in den Steuerschie-
ber 7, so daB sich danach im Pumpenarbeitsraum 12 der
fir die Einspritzung erforderliche Druck aufbauen kann.
Sobald dann wdhrend des weiteren Druckhubes des Pum-
penkolbens 3 die Ringnut 16 in ttberdeckung mit der-

im Steuerschieber 7 angeordneten Steuerbohrung 17 ge-
langt, wird die Einspritzung unterbrochen, da der
Kraftstoff aus dem Pumpenarbeitsraum 15 nunmehr Uber
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die Entlastungsbohrung 15 und die Steuerbohrung 17
weitgehend druckentlastet abstrmenkann. Bei diesem
Ausfiihrungsbeispiel dient die Verdrehung der beiden
Regelstangen vor allem dazu, den Spritzbeginn zu ver-
stellen. Wenn der Steuerschieber 7 in die gestrichelte
Stellung (rechte Steuerschieberhdlfte) nach oben ge-
schoben wird, gelangt auch die Steuerbohrung 17 ent-
sprechend weiter nach oben. Da die Schrédgnut 16 auf
dem Pumpenkolben 3 angeordnet dieser Bewegung nicht
folgt, ist der vVorhub des Pumpenkolbens 3, bevor die
Schrdgnut 16 in den Ringschieber 7 taucht, entspre-
chend l&nger,und der Spritzbeginn ist entsprechend
fir die Drehlage der Nockenwelle der Einspritzpumpe
auf spdter geschoben.

Wenn die erste Regelstange 9 gemdB der Darstellung von
Fig. 2 entgegen dem Uhrzeigersinn verdreht wird,

wird der entsprechend angelegte Teil von Steuer-
schiebern 7 in die strichpunktiert dargelegte Lage
verschoben. Wie ersichtlich steht in dieser Lage die
Schrégnut 16 in Uberdeckung mit der Steuerbohrung 17,
und nach Beginn des Hubes des Pumpenkolbens 3 nach oben
taucht die Schrignut 16 aus dem Steuerschieber 7 aus,
bevor sie von der Steuerbohrung 17 getrennt wird, so daB
stets eine Verbindung zwischen dem Pumpenarbeitsraum

12 und der Aussparung 6 besteht. Entsprechend kann sich
kein Einspritzdruck aufbauen,und es kann keine Ein-
spritzung stattfinden. Diese Zylinderabsechaltung wird
auch aus Normalbetrieb aller Steuerschieber 7 dann
durchgefiihrt, wenn die zweite Regelstange 11 entgegen
dem Uhrzeigersinn verdreht wird, iber den Stift 47 die
erste Regelstange 9 sowie deren Gruppe angelenkter
Steuerschieber mitnimmt, so da8 alle Steuerschieber 7
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in eine Stellung fiir Zylinderabschaltung und damit Ab-
 stellung des Motors gestellt werden.

Natiirlich ist auch denkbar, daB8 die Erfindung an einer
Einspritzmengensteuerung angewendet wird, bei der der

Steuerschieber durch Verdrehen oder axiales Verschie-

ben die Einspritzmenge steuert und wobei mindestens

ein Teil der Steuerschieber in Zylinderabschaltstellung
verschiebbar sind.
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Anspriiche

1. Kraftstoffeinspritzpumpe fiir Brennkraftmaschinen
mit in Reihe angeordneten, in Pumpenzylindern ge-
fihrten, mit diesen einen Pumpenarbeitsraum begren-
zenden und fir einen hin- und hergehenden Arbeits-
hub angetriebenen Pumpenkolben,
mit auf jedem Pumpenkolben zur Steuerung mindestens
einer im Pumpenkolben verlaufenden Entlastungsboh-
rung des Pumpenarbeitsraums mindestens axial beweg-
lichen Steuerschiebern,
und mit auf einer zur Bewegung der Steuerschieber
verdrehbaren Regelstange angeordneten und an den
Steuerschiebern eingreifenden Mitnahmegliedern,

dadurch gekennzeichnet, daB zwei Gruppen von Mitnah-
megliedern (8) vorhanden sind, von denen eine exrste.
Gruppe Mitnahmeglieder (26) willklirlich in eine
Stellung der konstanten Aufsteuerung der Entlastungs-
bohrungen (15) einiger Pumpenarbeitsrdume (12)
unabhdngig von einer gleichzeitig den Normalbetrieb
steuernden zweiten Gruppe von Mitnahmegliedern (27)
bewegbar ist, )

und daB8 die Regelstange aus zwei unabhingig verdreh-
baren Stangen besteht, einer ersten, die erste
Gruppe von Mitnahmegliedern (26) tragenden Regel~-
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stange (9) und einer zweiten, die zweite Gruppe von
Mitnahmegliedern (27) tragenden Regelstange (11).

Kraftstoffeinspritzpumpe nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die beiden Regelstangen (9, 11)
koaxial zueinander angeordnet sind und daB die
eine Regelstange (11) rohrf8rmig ausgebildet ist,
radiale Durchbriiche (38) mit Spiel in Verdrehrich-
tung fir die von der anderen Regelstange (9) getra-
genen Mitnahmeglieder (26) aufweist und die andere
Regelstange (9) fir die Drehbewegung fiihrt.

Kraftstoffeinspritzpumpe nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, da8 die von der einen Regelstange
(11) getragenen Mitnahmeglieder das Rohr dieser Re-
gelstange sowie mit Spiel in Verdrehrichtung vorge-
sehene Ausnehmungen (46) der anderen gefilhrten Re~-
gelstange (9) durchqueren.

Kraftstoffeinspritzpumpe nach Anspruch 2 oder 3,

dadurch gekennzeichnet, da8 das Spiel in Verdrehrich-

tung zunehmender Einspritzmenge so bemessen ist, da8s
bei Verdrehen der einen Regelstange (11) in Richtung
konstanter Aufsteuerung der Entlastungsbohrungen
(15) (Abstellung des Motors) auch die Gruppe Mit-
nahmeglieder (26) der anderen Regelstange und die

andere Regelstange (9) in diese Aufsteuerstellung
mitgedreht wird.

Kraftstoffeinspritzpumpe nach einem der Anspriiche

2-4, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Regel-

stangen (9, 11) von einem éegenﬁber der einen oder
anderen Regelstange Spiel in Verdrehrichtung auf-
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weisenden Mitnahmestift (47) guer 2zur L&ngsachse
der Regelstangen (9, 11) durchdrungen sind, wobei
das Spiel so bemessen ist, daB bei einem Verdrehen der
einen Regelstange (11) in Richtung konstanter Auf-
steuerung der Entlastungsbohrungen (15)

sSae Gone
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auch die andere Regelstange (9) mit der
von ihr getragenen Mitnahmegliedern (26) in diese
Aufsteuerstellung mitgedreht wird.

Kraftstoffeinspritzpumpe nach einem der Anspriiche
2-5, dadurch gekennzeichnet, daB die gefiihrte Regel-
stange (9) abgeflacht und mit an den Schmalseiten
vorgesehenen Zylindersegmenten (23) an der Innen-
wand (24) der rohrférmigen Regelstange (11)
gefihrt ist.

Kraftstoffeinspritzpumpe nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennéeichnet, da8 an min-
destens einer der Regelstangen (9, 11) ein die Re-
gelstangen in Bezug auf die Mitnahmeglieder (8)

gleiche Lage stellendes drehelastisches Glied (51)
angreift.

Kraftstoffeinspritzpumpe nach einem der vorhergehen-

den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf die Mit-
nahmeglieder (8, 26, 27) als einen Gewindeabschnitt

(28) aufweisende, an der jeweiligen Regelstange

(9 11) befestigte Drehteile ausgebildet sind. ~

Kraftstoffeinspritzpumpe nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, daB an einem Ende der Mitnahmeglie-
der (8, 26, 27) zum Eingriff am Steuerschieber (7)
Zapfen (29) exzentrisch versetzt angeordnet sind
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und da8 die Mitnahmeglieder (8, 26, 27) durch auf dem
Gewindeabschnitt (28) laufende Muttern (33) gegen
Sich-Verdrehen sicherbar sind.
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