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@ Antriebsvorrichtung fiir einen Sédgewagen einer Plattenaufteilmaschine.

@ Zur Verringerung des Einbauraums fir eine Antriebsvor-  mit einem unterhalb des Maschinentisches (18) sich zu den
richtung fir einen Sagewagen {22) einer Plattenaufteilma- S&gewagenfiihrungen parallel erstreckendem Léngselement
schine (10) wird vorgeschlagen, dass der Antriebsmotor (62) (54} in Eingriff ist.

am Ségewagen (22) angeordnet und dessen Antriebsrad (46)

~

Fig. 1
F4 1% 10
. // 12 . 20
¢ s \ 1.
2 2+ ( / i
\ . = T
A\
\ » {
32 - 22
| \\\ /,/ /

Croydon Printing Company Ltd



lpl,-PhyS M BBCker o0 st gart 70

Vuf dem Haigst 29

tentanwaltin Q% QYL

Herr Erwin Jenkner
Lindenstrasse 13

7261 Gechingen

Antrieasvorrichtung fir einen Sigewagen einer Platten-
aufteilmaschine

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fir

einen Sdgewagen einer Plattenaufteilnaschine, der unter
Tisch langs eines im Maschinentisch angecorcneter Sage-
schlitzes entlang von im Maschinengestell vorgesehenen
Fuhrungen in wechselnden Richtungen verfahrbar ist, die
unterhalb des Tisches ein sich zu den Sdgewagenfihrungen
parallel erstreckendes Lidngsclement sowie einen Antriebs-
motor fir den Sdgewagenantrieb mit einem mit dem Langs-
element schlupffrei zusammenwirkenden Antriebsrad auf-
weist.
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Die in Plattenaufteilmaschinen iiblicherweise zum
Einsatz gelangenden Antriebsvorrichtungen der eingangs
erlduterten Art sind an deren Maschinengestell in-
stalliert.

Das Ldngselement bildet hierbei eine Endlosrollenkette,
die um Umlenkzahnrdder gefiihrt ist, welche im Bereich
der Bewegungsumkehrpunkte des Sdgewagens jeweils am
Gestell zu lagern sind. Das eine Umlenkzahnrad bildet
dabei zugleich das Antriebsrad des am Maschinengestell
zu installierenden Antriebsmotors, wobei hierzu ent-
sprechender Einbauraum zu beriicksichtigen ist.

Bei einer Ublichen Liange des Sdgewagenverstellweges
von 8 - 10 m wird deshalb eine Kette benttigt, die
mehr als doppelt so lang ist wie dieser Verstellweg,
was mit hohen Kosten zu Buche schldgt.

Zum Abfangen von Kettenschwingungen ist es dabei not-
wendig, zumindest das obere Kettentrum auf seiner ganzen
Linge abzustiitzen, wdhrend der Transport des Sdgewagens
durch das untere Kettentrum erfolgt. Damit wird aber

fiir die Installation von Rollenkette und Sdgewagen viel
Raum und ausserdem eine aufwendigeEinrichtung zum Gespannt- -~
halten der Rollenkette benttigt.

Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung, eine Antriebsvor-
richtung der eingangs beschriebenen Art vorzuschlagen,

flir die weniger Einbauraum benttigt.wird, die vorteil-

hafter zu montieren und insgesamt billiger herzustellen
ist.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemédss dadurch gelbost, dass
der Antriebsmotor am Sdgewagen angeordnet und dessen
Antriebsrad mit dem mit seinen Enden am Maschinengestell
gespannt gehaltenen Ldngselement in Eingriff ist.

Die Erfindung ermdglicht somit den Sdgewagenantrieb mit
einer Einfachkette bzw. mit lediglich noch einem Ketten-
strang, der parallel zu den Sdgewagenfiihrungen am
Maschinengestell zu montieren ist, wofir Einbauraum

in nennenswertem Unfange praktisch kaum bendtigt wird.

Desweiteren bilden Sdgewagen, Antriebsmotor und Antriebs-
rad eine Baueinheit, die unabhangig von der Plattenauf-
teilmaschine fertiggestellt und sodann in eirem Arbeits-
gang an diese anmontiert werden kann. An der Plattenauf-
teilmaschine selbst sind damit hinsichtlich der Unter-
bringung des Antriebsmotors keine besonderen Vorkehrungen
mehr zu treffen bzw. Montagearbeiten auszufiihren.

Die Ldnge des Kettenstranges ist hierbei lediglich noch
geringfugig grosser als die Vorschubstrecke des Sdgewagens
zu wahlen, und auf eine Kettenabstiitzung kann vollkonmen
verzichtet werden. Dabei konnen auch bei einer verhdaltnis-
mdssig schwachen Kettenspannung keine ruckartigen Sdge-
wagenbewegungen entstehen, wie dies iiblicherweise bei
Endlosketten erfolgen kann. Schliesslich sind im Schadens-
falle Reparaturarbeiten an der Antriebsvorrichtung problem-
los auszufiihren, da die Antriebsvorrichtung vorteilhaft
als in sich geschlossene Baueinheit am Sdgewagen in-
stalliert und dementsprechend von diesem leicht abnehmbar
ist.
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Un dem Ldngselement die erforderliche Spannung zu geben,
ist es glinstig, dieses mit seinem einen Ende am Maschinen-
gestell fest anzuordnen und mit seinem anderen Ende an
einem Spannglied einer am Maschinengestell vorgesehenen
Spannvorrichtung zu verankern.

Fir den sicheren Antrieb des Sdgewagens kann es ausreichend
sein, das Antriebsrad formschlissig mit dem zu diesem
tangential verlaufenden Léngselement in Eingriff zu bringen.
Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist
jedoch das Langselement iliber zwei am Sdgewagen in dessen
Ldngsrichtung im Abstand voneinander angeordnete Umlenk-
rider gefiihrt, wobei das Antriebsrad unterhalb und zwischen
den Umlenkréddern angeordnet und vom Ldngselement am Umfang
iiber einen Winkel von mehr als 180° umschlungen ist. Diese
Konstruktion gewdhrleistet einen sicheren Antrieb auch
verhdltnismdssig schwerer Sdgewagen, da ein Aussereingriff-
kommen von Antriebsrad und Langselement, aufgrund der
gegenseitigen Zuordnung von Umienkrddern und Antriebsrad,
nicht moglich ist.

Das Ldngselement kann durch einen Zahnriemen und das
Antriebsrad durch ein Zahnrad gebildet sein. Bei einer
bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung bildet das
Ldngselement eine Rollenkette,und Antriebsrad und Umlenk-
rdder sind dementsprechend als Kettenrdder vorgesehen.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung
schematisch dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Riickansicht einer Plattenaufteilmaschine,
deren Sdgewagen mit einer erfindungsgemdssen
Antriebsvorrichtung kombiniert ist,
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Fig. 2 eine Seitenansicht des am Sdgewagen vorge-
sehenen Teils der Antriebsvorrichtung,
teilweise in Langsschnitt dargestellt.

In Fig. 1 ist eine Plattenaufteilmaschine als Ganzes mit 10
bezeichnet, die einen von seitlichen Maschinenstdndern 12
und 14 aufgenommenen Maschinentisch 16 aufweist, der mit
einem sich in dessen Erstreckungsrichtung verlaufenden
Sdgeschlitz ausgestattet ist, der jeweils bei 18 und 20
endet. An der Riickseite des Maschinentisches ist ein als
Ganzes mit 22 bezeichneter Sdgewagen vorgesehen, der mittels
eines Paares von oberen Fiihrungsrollen 24 und eines Paares
von unteren Fiihrungsrollen 26 entlang von horizontal ange-
ordneten und sich ldngs des Maschinentisches erstreckenden
Fiihrungswangen 28 und 30 in wechselnden Richtungen beweg-
bar ist. Im Sdgewagen ist auf einer von einem nicht ndher
dargestellten Antriebsmotor antreibbaren Trdgerwelle 32

ein Kreissdgeblatt drehfest angeordnet, das mit einem
Umfangsteil den Sdgeschlitz des Maschinentisches 16 durchragt.
Der Antrieb des Sdgewagens 22 erfolgt mit Hilfe einer
Antriebsvorrichtung 36, die beim vorliegenden Ausfiihrungs-
beispiel zum Teil an die Unterseite des Sdgewagens 22
angebaut ist. Hierzu weist diese eine Trdgerplatte 38 auf,
die in geeigneter Weise an die Unterseite des Sdgewagens
vorteilhaft abnehmbar angebaut ist. An die von der Maschinen-
rickseite aus zugdngliche Drehseite der Trdgerplatte ist

ein Lagerkdrper 40 angebaut, in welchem zwei in gegenseitigem
Abstand voneinander vorgesehene Umlenkkettenrdder 42 und 44
in einer horizontalen Ebene gelagert sind. Zwischen den
beiden letzteren und unterhalb derselben ist ein Antriebs-
kettenrad 46 gelagert, das innerhalb des Lagerkdrpers 40

auf einer Abtriebswelle 48 des Untersetzungsgetriebes 50
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eines an die Aussenseite des Lagerkdrpers 40 ange-
flanschten Getriebemotors 52 gelagert ist.

Mit 54 ist ein Kettenstrang bezeichnet, der unterhalb

der Flihrungswange 30 des Sdgewagens 22 zu dieser parallel
verlaufend gespannt ist. Hierzu ist dessen eines Ende

bei 56 unmittelbar am Maschinengestell befestigt, wdhrend
dessen anderes Ende an einer gestellfesten Spannvorrichtung 58
verankert ist, die stdndig versucht, den Ketténstrang in
gespanntem Zustand zu halten. Der Kettenstrang ist durch

eine Rollenkette gebildet, die, wie aus Fig. 1 ersichtlich
ist, iiber die beiden Umlenkkettenrdder 42 und 44 zwischen
diese und um das Antriebskettenrad 46 herum gefiihrt ist.

Beim gezeichneten Ausfiihrungsbeispiel umschlingt die
Rollenkette die beiden Umlienkkettenrdder 42 und 44 jeweils
ungefdhr um 90° und das Antriebskettenrad 46 ungefdahr um
180°. Eine vorteilhafte Konstruktionsvariante kann auch
darin bestehen, den gegenseitigen Achsabstand der beiden
Umienkkettenrdder 42, 44 so zu vermindern, dass der
Kettenumschlingungswinkel am Antriebskettenrad 46 grosser
als 180° ist.

Je nach Drehrichtung des Getriebemotors 52 wird der Sdge-

wagen in die eine oder andere Richtung ldngs der Fiihrungs-
wangen 28, 30 bewegt, um mit Hilfe des Kreissdgeblattes 34
Trennschnitte auszufihren.

Die erfindungsgemdsse Konstruktion ermdglicht damit einen
Sdgewagentransport mit einer Rollenkette, deren Ldnge
wenig grisser ist als der Vorschubweg des Sdgewagens 22.
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Zu Reparaturzwecken ist die Antriebsvorrichtung 36
leicht vom Sdgewagen 22 abzunehmen.

Es ist auch eine Konstruktion moglich, bei der die
Antriebsvorrichtung 36 an die von der Riickseite der
Maschine aus zugdngliche Seite des Sagewagens 22 oder
seitlich an diesen angebaut ist.
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1. Antriebsvorrichtung fiir einen Sdgewagen einer Platten-
aufteilmaschine, der unter Tisch langs eines im
Maschinentisch angeordneten‘S§geschlitzes entlang
von im Maschinengestell vorgesehenen Fihrungen in
wechselnden Richtungen verfahrbar ist, die unterhalb
des Maschinentisches ein sich zu den Sdgewagenfiihrungen
parallel erstreckendes Lingselement sowie einen
Antriebsmotor fir den Sdgewagenantrieb mit einem mit
dem Lingselement schlupffrei zusammenwirkenden
Antriebsrad aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Antriebsmotor (52) am Sdgewagen (22)
angeordnet und dessen Antriebsrad (46) mit dem mit
seinen Enden am Maschinengestell gespannt gehaltenen
Lingselement (54) in Eingriff ist.
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Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Langselement (54) mit seinem
einen Ende am Gestell (bei 56) fest angeordnet und
mit seinem anderen Ende an einem Spannglied einer

am Gestell angeordneten Spannvorrichtung (58) ver-
ankert ist, die versucht, das Lidngselement (54)
stdndig in gespanntem Zustand zu halten.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Langselement (54) iiber

zwei am Sdgewagen (22) in dessen Langsrichtung im
Abstand voneinander angeordnete Umlenkrdder (42, 44)
gefihrt ist und dass das Antriebsrad (46) unterhalb
oder oberhalb und zwischen den Umlenkrddern (42, 44)
angeordnet und vom Lingselement (54) am Umfang iiber
einen Winkel von 180° oder mehr umschlungen ist.

. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehenden

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das- Langs-
element (54) ein Zahnriemen und das Antriebsrad ein
Zahnrad ist.

Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Lingselement eine Rollenkette (54) ist und dass das
Antriebsrad nebst Umlenkrddern Kettenrdder (42, 44, 46)
sind. .
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