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Flexibles Bahnstiick.

@ Es wird ein flexibles Bahnstliick fir freifahrende, bahnge-
bundene Spielfahrzeuge angegeben, das aus einzelnen

.zusammensteckbaren und gegeneinander verschwenkbaren

Bahnstickteilen (2) besteht. Jedes Bahnstiickteil (2) weist
unmittelbar beiderseits der Bahnstlckteil-Mitte, vorzugswei-
se punktsymmetrisch zu einer durch diese gehendsn
Vertikalachse (8) angeordnete Vorspriinge (11} und dazu
komplementare Paare von hakenformigen Klauen (14) zur
rastenden Aufnahme der Vorspriinge (11) auf. Ferner sind
randseitige Fiihrungselemente aus in einer Richtung wegra-
genden Zungen (23) sowie entsprechenden komplementéren
Rickspriingen (24) vorgesehen. Randseitig kann eine Leitein-
richtung aus einem Leitpfosten (36) und einer von diesem
wegragenden Leitzunge (33) vorgesehen sein, wobei auf der
anderen Seite des Leitpfostens (36) eine komplementére
Aussparung (40) vorgesehen ist. Eine vom Vorsprung (11) in
Fahrrichtung (3) wegragende Nase (17), die in einen entspre-
chenden Verldngerungsraum (19) des Aufnahmeraums (16)
zwischen den Klauen (14) eingreifen kann, sowie eine
tieferliegende Fidche (29) im Bereich der Zunge (23), die in
einen komplementéren Freiraum im Bersich des Rick-
sprungs (24) eingreifen kann, erhéhen die Stabilitdt des
Bahnstiickteils (2} selbst sowie des flexiblen Bahnstticks {1)
aus diesen. Eine groRe Vielfalt von Spielméglichkeiten bei
hoher Spielfreude sind méglich.
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Flexibles Bahnstick

Die Erfindung betrifft ein flexibles Bahnstilick fir
freifahrende bahngebundene Spielfahrzeuge, bestehend aus
einzelnen zusammensteckbaren und gegeneinander verschwenk-
baren Bahnstlickteilen, deren jedes aufweist, eine bezlig-
lich der Richtung quer zur Fahrrichtung mittig vorgesehene
Kupplung einschlieflich eines an einer Stirnseite in
Fahrrichtung wegragenden, in Vertikalrichtung im wesent-
lichen zylindrischen Vorsprungs an einem Bahnstiickteil
und eines dazu komplementdren Rastelements am gegeniiber-
liegenden Bahnstlickteil bzw. auf der dem Vorsprung abge-
wandten Stirnseite des Bahnstiickteils aus zwei haken-
artigen Klauen, zwischen decnen der Vorsprung einrastend
aufnehmbar ist, und randseitige Filhrungselemente mit je-
weils an einer Stirnseite in Fahrrichtung wegragenden
Zungen und an der anderen Stirnseite vorgesehenen Rick-

* spriingen zur verschieblichen Aufnahme der Zungen benach-
barter Bahnstlickteile.

Ein flexibles Bahnstick dieser Bauart ist aus der DE-0S
29 28 013 bekannt geworden. Das bekannte Bahnstiick weist
dabei mindestens eine, vorzugswelse zwel Fahrbahnen auf,
in denen die Spielfahrzeuge vorzugsweise iiber eine in
Fahrrichtung verlaufende Nut lUber einen Stift geleitet
sind. Als Leiteinrichtung kommen auch in der Fahrbahn-
oberseite verlegte flexible elektrische Leiter in Frage,
falls am Spielfahrzeug die Stromabnahmeelemente ent-
sprechend ausgebildet sind. Die Spielfahrzeuge sind
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somit nicht freifahrend. Wesentlich bei dem bekannten
Bahnstiick ist ferner, daf Vorsprung bzw. Rastelement
genau in der Mitte beziliglich einer Richtung quer zur
Fahrrichtung vorgesehen sind. An dem Vorsprung kann in
Fahrrichtung beodenseitig ein Fuf vorspringen, der ein
entsprechendes Element des benachbarten Bahnstlickteils
im Bereich des Rastelements untergreift. Die Bahnstilick-
teile bestehen vorzugsweise aus Kunststof!l und sind

mit Ausnahme der elektrischen Leiter einteilig ausge-
bildet. Zundchst ist bei dem bekannten flexiblen Bahn-
stilick nachteilig, daB dadurch, daf die elektrischen
Leiter vorgesehen sind, besonderm zusdtzliche Bahnstilick-
teile erforderlich sind, mittels denen den elektrischen
Leitern Strom zufiihrbar ist. Somit erscheint der Aufbau
einer geschlossenen Fahrbahn aus mindestens einem sol-
chen flexiblen Bahnstilick nicht mdglich. Selbst wenn an-
genommen wird, daB andere spurgefiilhrte Fahrzeuge ver-
wendbar sind, die keinen elektrischen Antrieb aufweisen
und damit auch keine Stromzufiihrungsleiter erfordern,
ist das bekannte flexible Bahnstilick dahingehend nachtei-
lig, daB8 nur geringe Flexibilitdt des Aufbaues mdglich
ist. Zwar erlaubt das bekannte flexible Bahnstiick eine
Verschwenkbarkeit in der horizontalen Ebene sowie eine
gewisse Verschwenkbarkeit in der Vertikalebene. Jedoch
ist eine Verschiebbarkeit in Fahrrichtung so gut wie
ausgeschlossen. Letzteres kdnnte moglicherweise durch
eine Ausbildung der hakenartigen Klauen des Rastelements
entsprechend der DE-0S 31 32 527 -erfolgen. Dies wiirde je-
doch zu Lasten der Stabilit&t, insbesondere auch in Verti-
kalrichtung, gehen.

Die erwahnte DE-0OS 31 32 527 zeigt ein flexibles Bahn-
stlick mit lediglich randseitig angeordneten kombinier-

ten Leit- und Kupplungselementen, wobei zur Erzielung
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einer im Mindestfall erforderlichen Stabilitdt =zur
Trennung der verschiedenen Bahnstlickteile ein Werkzeug
erforderlich ist, wobei im librigen auch die Baugr&fe

nach unten durch die erforderliche Stabilitdt sehr be-

grenzt ist.

Fahrbahnen aus Bahnstlickteilen fiir Spielfahrzeuge wenden
sich jedoch an das Kind im Schul- und Vorschulalter, fiir
das es wesentlich ist, daB der Aufbau der Jjeweils ver-
wendeten Fahrbahn sehr schnell erfolgen kann und dariiber
hinaus sehr flexibel und schnell ge&dndert werden kann.

Da andererseits beim Spielen sehr schnell auf die Fahr-
bahn getreten oder diese angestoBen werden kann, ist eine
gewisse Stabilitdt der gebildeten Fahrbahn im zusammenge-
bauten Zustand aller Bahnstiickteile ékforderlich, wobei
ferner wdhrend des Aufbaus Korrekturen sehr schnell vorge-
nommen werden sollen. Ferner sollen auch Spielfahrzeuge

kleiner Abmessungen schon aus Platzgriinden verwendet wer-—

den konnen.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein flexibles Bahn-
stiick der eingangs genannten Art so auszubilden, daB
bei flexiblem Aufbau von daraus gebildeten Fahrbahnen
hohe Stabilitdt in sowohl vertikaler als auch horizon-
taler Richtung gewdhrleistet ist, der Auf- und Abbau

jedoch ohne Werkzeuge durchfihrbar sind.

Die Aufgabe wird erfindungsgemdBf dadurch geldst, das

die Kupplung durch zwei Vorspriinge und zwei komplemen-
tdre Klauenpaare gebildet ist, die unmittelbar beider-
seits der Bahnstlickteil-Mitte in Fahrrichtung angeordnet

sind.
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Dadurch werden unmittelbar neben der Bahnstilickteil-Mitte .
zwel Schwenkpunkte geschalien, was beil einer Ancinander-
reihung mehrerer Bahnstiickteile bereits eine hdhere Viel-
falt von Fahrbahnverschwenkungen in der horizontalen Ebene
erlaubt, wobei durch die beiden Rasteingriffe bereits
héhere Stabilitédt erreicht ist, wobei diese nicht nur in L.
der Horizontal~- sondern auch in der Vertikalrichtung auf-
tritt.

von ganz besonderer Bedeutung ist es, wenn die beiden
Vorspriinge und die beiden komplementdren Klauenpaare
punktsymmetrisch zu einer durch die Bahnstilickteil-Mitte
gehenden Vertikalachse so angeordnet sind, daB an jeder
Stirnseite jeweils ein Vorsprung und ein Klauenpaar be-
nachbart zueinander angeordnet sind, und daB die Zungen
und Riickspriinge beider Ré@nder ebenfalls punktsymmetrisch
zu der Vertikalachse angeordnet sind. Eine solche Anord-
nung wird zwar grundsétzlich bei dem flexiblen Bahnstiick
gemdB der DE-OS 31 32 527, jedoch in Hinblick auf die
dort andere Ausfiihrung der verschiedenen Bahnstlickteile,
angegeben. Wesentlicher Vorteil einer solchen Ausbildung
ist, daf beim Zusammenbau nicht erst die richtige seite
des nédchsten Bahnstlickteils gesucht werden muf, da jede

Seite automatisch pa8Bt.

vVvon weiterem besonderen Vorteil ist es, wenn die Bahn-
stilickteile mit einer Leiteinrichtung versehen sind,
wobei diese durch am Fahrbahnrand von der Fahrbahnober-
seite nach oben ragende im wesentlichen quaderfSrmige
Leitpfosten gebildet ist, von deren in Fahrrichtung
einer Stirnseite eine Leitzunge in Fahrrichtung im
wesentlichen horizontal wegragt und an deren in Fahr-
richtung anderer Stirnseite eine Aussparung zur Auf-

nahme der Leitzunge des benachbarten Bahnstlickteils
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vorgesehen ist, wobei die Gesamtabmessung von Leit-
pfosten und Leitzunge in Fahrrichtung der Gesamtab-
messung des Bahnstiickteils in Fahrrichtung im wesent-
lichen entspricht und wobei die Abmessung des Leit-
pfostens in Fahrrichtung etwa jedoch mindestens der halben
Gesamtabmessung des Bahnstiickteils in Fahrrichtung ent-
spricht. Auf diese Weise kdnnen beliebige freifahrende
Spielfahrzeuge in geeigneter Weisc iber die aufgcbautce
Bahn gefiihrt werden. Zusdtzlich bilden Leitpfosten und
Leitzungen in jedem beliebigen Verschwenkungszustand
einen im wesentlichen gleich hohen zusammenhdngenden
Rand, der auch als Leiteinrichtung nach Art von Gleisen
fiir Eisenbahnen oder dergleichen mit geeigneter Spur-

weite verwendet werden kann.

Die Erfindung wird durch die Merkmale der Unteranspriiche
weitergebildet. '

Von besonderem Vorteil dabei ist, daB8 selbst dann, wenn
einzelne Elemente im Bereich der Kupplung, im Bereich
der randseitigen Fiihrungselemente und/oder im Bereich
der Leiteinrichtung abgebrochen sind, was immer wiedcer
vorkommen wird, das entsprechende Bahnstiickteil weiter-
hin verwendet werden kann, selbst wenn die Stabilitdt
im Bereich dieses Bahnstiickteils beeintrd@chtigt ist.
Bei Einhaltung der Abmessungsbeziehungen, die in den
Ansprichen angegeben sind, ragen lediglich die keilfdr-
mige Nase, ggf. noch die Leitzunge so nach aufen, da8
sie bei Ublicher Handhabung abbrechen kdnnen. Dadurch
wird keinerlei Beeintrdchtigung der Wirkungsweise oder
Handhabung und dariiberhinaus nur vergleichsweise gering-

fligige Beeintr&dchtigung der Stabilitdt ausgelOst. Selbst
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dann, wenn ein Vorsprung oder ein Klauenpaar durch Be-
schddigung ausfdllt, konnen solche Bahnstilickteile noch

weiterverwendet werden.

Die erfindungsgemédfie Ausgestaltung ermbglicht auch die -
einteilige Ausbildung, insbesondere als Kunststoff-
formteil in den unterschiedlichsten Parben, wodurch
dariiber hinaus auch die Gestaltungsfreude durch unter-

schiedliche Farben angeregt wird.

Die Erfindung wird anhand des in der Zeichnung darge-

stellten Ausfiihrungsbeispiels ndher erl&utert.

Es zeigen:

Fig. 1 perspektivisch ein aus erfindungsgemdB ausge-
bildeten Bahnstlickteilen aufgebautes flexibles
Bahnstiick.

Fig. 2 perspektivisch ein Bahnstilickteil,

Fig. 3 in Unteransicht perspektivisch das Bahnstiick-
teil gem&@B8 Fig. 2,

Fig. 4 in Teilaufsicht das Bahnstilickteil gemdB Fig. 2.

Das flexible Bahnstilick 1 gemd3f Fig. 1 ist aus einzelnen

Bahnstilickteilen 2 aufgebaut, die alle gleich ausgebildet

sind und die zusammengesteckt und gegeneinander ver-
schwenkbar sind. Der Aufbau jedes Bahnstlickteils 2 wird
anhand der Fig. 2 bis Fig. 4 n&her erl&8utert. Das mit
Hilfe solcher Bahnstilickteile 2 aufgebaute flexible Bahn-
stlickteil 1 ist sowohl in der Horizontalebene als auch
vertikal hierzu verschwenkbar, wobei dariiber hinaus die
Bahnstiickteile noch in Fahrrichtung, beispielsweise in
Richtung des Pfeils 3 oder in Gegenrichtung zum Pfeil 3

in gewissem AusmaB zusammengeschoben oder auseinanderge-

-
.
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zogen werden kdnnen, wodurch insbesondere bei der End-

anpassung einer gesamten aufgebauten Fahrbahn ein Léngen-

ausgleich méglich ist.

Ein Bahnstilickteil 2 der bei dem flexiblen Bahnstlick 1
gemdf Fig. 1 verwendeten Art wird im folgenden n&her
erldutert.

Ausgehend von der in Fahrrichtung 3 gesehenen Fahrbahn-
mitte 4 weist jede Fahrbahnhdlfte auf eine Kupplungs-~
einrichtung 5, eine Filihrungseinrichtung 6 sowie eine
Leiteinrichtung 7. Kupplungseinrichtung 5, Flihrungsein-
richtung 6 und Leiteinrichtung 7 sind filir jede Fahrbahn-
hdlfte gleich ausgebildet und vorzugswelise, wie beim
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel, zu einer durch die
Fahrbahnmitte 4 gehenden Vertikalachse 8 punktsymmetrisch.
Vorzugsweise liegt der Schnittpunkt 9 der Vertikalachse 8
und der Fahrbahnmitte 4 genau in der Mitte des Bahnstlick-
teils 2 sowohl in als auch quer zur Fahrrichtung 3., Das
bedeutet, daf bei einer Verdrehung des Bahnstilickteils 2
um die Vertikalachse 8 um 180° eine absolut identische

Ausbildung erkennbar ist.

Die Kupplungseinrichtung 5 weist einen an einer Stirn-
seite 10 des Bahnstilickteils 2 in Fahrrichtung 3 (bzw.
entgegen der Fahrrichtung 3) wegragenden, in Vertikal-
richtung im wesentlichen zylindrischen Vorsprung 11 auf.
Ferner ist ein dazu komplementdres Rastelement 12 an
der dem Vorsprung 11 abgewandten Stirnseite 13 der in
Rede stehenden Fahrbahnh#lfte des Bahnstiickteils 2 aus-
gebildet. Das Rastelement besteht durch zwei entgegen
der Fahrrichtung 3 (bzw. in Fahrrichtung 3) wegragenden

hakenartigen Klauen 14, deren aufienliegende Enden 15
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aufeinander zuweisen. Die hakenfdrmigen Klauen 14

definieren zwischen sich einen entsprechend einem Lang-
loch ausgebildeten Aufnahmeraum 16, in dem der zylind-
rische Vorsprung 11 eines bepaChbarten Bahnstiickteils 2

rastend aufnehmbar ist.

Beim dargestellten Ausflihrungsbeispiel ragt in Fahr-
richtung 3 (bzw. entgegen der Fahrrichtung 3) eine
keilfbérmige Nase 17 weg, die .einen verbreiterten boden-
seitigen FuB 18 aufweist. Der Aufnahmeraum 16 zwischen
den beiden hakenf&rmigen Klauen 14 ist nach rilickwérts
im wesentlichen gquaderfdrmig zur Aufnahme der Nase 17
verldngert, wobei dieser Verlédngerungsraum 19 quer zur
Fahrrichtung 3 schmaler ist als die Breite des Vorsprungs
11. Bodenseitig ist der Raum um den Verlédngerungsraum
19 herum so ausgeweitet, da8 der FuB 18 untergreifen
kann. Die Bemessung ist deshalb zweckmdBig, daB ein
Vorsprung 11 lediglich im Aufnahmeraum 16 rastend Auf-
nahme finden kann, jedoch selbst dann, wenn die Nase 17
abgebrochen sein sollte, nicht in den fiir diese vorge-
sehenen Verlédngerungsraum 19 eindringen kann. Damit der
rastende Eingriff des Vorsprungs in den Aufnahmeraum 16
erleichtert ist, sind Schlitze 20 bzw. 21 vorgesehen,
deren jeweils einer zusammen mit dem Aufnahmeraum 16
eine der hakenfdrmigen Klauen 14 definiert. Vorteilhaft
liegen der Fahrbahnmitte 4 zugeordneten Schlitze 21 beider
Fahrbahnh&lften im wesentlichen auf der Fahrbahnmitte 4
derart, daf die Schwenkpunkte ineinander eingerasteter
benachbarter Bahnstilickteile 2 sehr nahe, jedoch mit Ab-
stand von der Fahrbahnmitte 4 und symmetrisch hierzu
angeordnet sind. Ferner liegen Vorsprung 11, Nase 17
sowie Aufnahmeraum 16 und Verldngerungsraum 19 auf zur

Fahrbahnmitte 4 parallelen Fluchtlinien 22.

aar
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Die Flhrungseinrichtung 6 jeder Fahrbahnh8lfte ist durch
eine in Fahrrichtung 3 (bzw. gegen die Fahrrichtung 3)
von einer der Stirnseiten, hier im Bereich der Stirnseite
13, vorspringenden Zunge 23, und einen in der anderen
Stirnseite, hier der Stirnseite 10, vorgesehenen ent-
sprechenden Riicksprung 24 gebildet. Die Zunge 23 ragt
nach Art einer Pfeilspitze weg, der Riicksprung 24 ist
entsprechend einer vertikalen V-Nut ausgebildet, so das
in Aufsicht (Fig. 4) der die Zunge 23 und den Riicksprung
24 aufweisende Bereich 26 nahe dem Seitenrand 25 im wesent-
lichen winkelfdrmig ausgebildet ist. Diese winkelfdrmige
Ausbildung ist noch dadurch unterstrichen, daf in diesem
Bereich 26 Querrillen 27 quer zur Fahrrichtung 3 vorge-
sehen sind. Diese Querrillen 27 verbessern die Haftung
eines Spielfahrzeuges auf der Fahrbaﬁnoberseite 28, die

in den {ibrigen Bereichen aufgerauht ist.

Jede Bahnstiickteil-H&lfte weist eine gegeniiber der Fahr-
bahnoberseite 28 tieferliegende Fldche 29, und zwar auf
der jenigen Seite auf, an der die Zunge 23 wegragt, sowie
einen bodenseitigen Freiraum 30 auf der anderen, den
RlUcksprung 24 aufweisenden Seite auf. Die tieferliegende
Fldche 29 geht von der Fahrbahnmitte 4 bzw. der auf der
anderen Fahrbahnhdlfte liegenden Randfl&dche des Schlitzes
21 aus und weist eine Ubergangsstufe 31 zur Fahrbahnober-
seite 28 auf, von der die Zunge 23 wegragt. Dabei kann -
wie dargestellt - die Zunge 23 nach oben von der tiefer-
liegenden Fldche 29 wegragen. Der Freiraum 30 ist durch
eine zur Fahrbahnoberseite 28 parallelen Fldche 32 sowie
eine Ulbergangsstufe 33 zur Bodenseite 34 definiert und
geht ebenfalls von der Fahrbahnmitte 4 bzw. der der ande-
ren Fahrbahnhdlfte zugeordneten vertikalen Fl&che des
Schlitzes 21 aus. Vorzugsweise ist dabei zwischen dem den

Bereich des Freiraums 30 vorgesehenen Vorsprung 11 und
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der Ubergangsstufe 33 ein Steg 35 zur Lagestabilisierung
und Erh8hung der Festigkeit des Vorsprungs 11 vorgesehen.
Der Steg 35 muf dabei nicht - wie dargestellt - bis zur

Bodenseite 34 ragen, er kann kilrzer sein.

Im zusammengebauten Zustand zweier benachbarter Bahnstlick-
teile 2 (vgl. Fig. 1) greift eine Zunge 23 in einen Riick-
sprung 24 ein und lbergreift die parallele Fl&che 32, dic
den Freiraum 30 definiert, die entsprechende tieferliegen-
de Fldche 29, von der die Zunge 23 wegragt, derart, daB
eine wesentliche Berilhrung nicht stattfindet, das Ein-
greifen bzw. Ubergreifen jedoch im wesentlichen biindig
erfolgt. Liegen beide Bahnstiickteile 2 in der Horizontal-
ebene, so definiert der Abstand zwischen der parallelen
Fldche 32 und der tieferliegenden Fldche 29 das AusmaB,

in dem eine Verschwenkung in vertikaler Richtung méglich
ist, und zwar zusammen mit der Lage des Vorsprungs inner-
halb des zwischen den beiden hakenfdrmigen Klauen 14 ge-
bildeten langlochartigen Aufnahmeraums 16. D. h. wenn
benachbarte Bahnstilickteile sehr eng zusammengeschoben
sind, ist die geringste vertikale Verschwenkung mdglich,
sind die benachbarten Bahnstiickteile so weit wie mdglich
auseinandergezogen (ohne den Rasteingriff zu 16sen), so

ist die Verschwenkung in vertikaler Richtung maximal.

Der Verlauf der Ubergangsstufen 31, 33 ist dabei so be-
stimmt, daf diese bei stdrkster gegenseitiger Verschwen-
kung zweier benachbarter Bahnstilickteile, 4. h., wenn be-
nachbarte Bahnstlickteile 2 im Bereich des Seitenrandes 25
aneinander anstoBen, und bei am weitesten zusammenge-
schobenem Zustand, d.h., wenn der diesem Seitenrand 25
ndchstliegende Vorsprung in dem ihm zugeordneten komple-
mentdren Aufnahmeraum 16 so weit wie mdglich eingeschoben
ist, an der jeweils gegeniliberliegenden Stirnseite 10 bzw.

etwa blindig anliegen oder einen lediglich geringen
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Spalt freigeben, wodurch in diesem Fall im engsten Radius
einer Kurve eine nahezu durchgehende Fahrfl&che durch -
die ineinander {libergehenden Fahrbahnoberseiten 28 benach-
barter Bahnstickteile 2 erreicht ist, wie das in der obe-

ren Hilfte der Fig. 1 angedeutet ist. : -

Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist ferner

am Scitenrand 25 des Bahnstlickteils 2 die Leiteinrichtung
7 jeweils vorgesehen. Bei der Leiteinrichtung 7 ragt, von
dem Seitenrand 25 ausgehend, ein etwa quaderfdrmiger Leit-
pfosten 36 vertikal nach oben und zwar derart, daB eine
Seite 37 mit der Stirnseite 10 des Bahnstiickteils fluchtet,
wdhrend die der anderen Stirnseite zugeordnete Seite 38
etwa in der Mitte des Abstandes zwischen den beiden Stirn-
seiten 10 und 13 verl&uft. In Richtung dieser anderen
Stirnseite 13 ragt von der Seite 38 des Leitpfostens 36

im wesentlichen horizontal eine Leitzunge 39 weg, wdhrend
im Bereich der anderen Seite 37 des Leitpfostens 36 eine:
entsprechende komplementdre Aussparung 40 vorgesehen ist,
die zur Aufnahme der Leitzunge 39 des benachbarten Bahn-
stlickteils 2 vorgesehen ist (vgl. Fig. 1). Beim darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Aussparung durch
einen Schlitz gebildet, der in der erwdhnten Seite 37

des Leitpfostens 36 sowie der Innenseite 41 ausgebildet
ist, wdhrend die Aufienseite 42 durchgehend ist. Dariber-
hinaus weist der Leitpfosten 36, wie insbesondere aus

Fig. 3 ersichtlich, einen inneren Hohlraum 43 auf, der

aus fertigungstechnischen Griinden von der Bodenseite 34
sich in den Bereich der Aussparung 40 erstreckt. In diesem
Hohlraum 43 kénnen vorteilhaft Stilitzen oder dergleichen
eingesteckt werden, falls eine Uberhéhung der durch die
Bahnstiickteile gebildeten Fahrbahn erwlinscht ist. Die
AuBenseite 44 der Leitzunge 39 ist gegen die AuBenseite

42 des Leitpfostens 36 um denjenigen Bereich versetzt
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ausgebildet, der im wesentlichen der Wandstdrke des
Leitpfostens 36 im Bereich des inneren Hohlraums 43

bzw. der Aussparung 40 entspricht.

Auch sind die den beiden Bahnstiickteil-H&lften zugeord-

es

neten Leiteinrichtungen 7 punktsymmetrisch zum Schnitt-
punkt 9 bzw. zur Vertikalachse 8 ausgebildet.

Bei dem dargestellten Ausfilihrungsbeispiel ist das Bahn-
stiickteil 2 als einteiliges Kunststofformteil ausgebil-
det. Aus Formungsgriinden sind daher, wie insbesondere

aus Fig. 3 ersichtlich, in der Bodenseite 34 Ausnehmungen
45, in dem bodenseitigen Abschnitt des Vorsprungs 11 Aus-
nehmungen 46 sowie in der Mitte des Bahnstiickteils eine
weitere Ausnehmung 47 vorgesehen. Ferner weist der Leit-
pfosten ebenfalls aus formungstechnischen Griinden im Be-
reich der Offnungsabschnitte der Aussparung 40 an der
Oberseite 48 Materialweglassungen 49 auf, wdhrend dagegen
die Innenseite 50 der Leitzunge 39 mit der Innenseite

41 im wesentlichen fluchtet, so daB8 bei zusammengeschobe-
nem Zustand von oben das Eingreifen der Leitzunge in

die Aussparung deutlich erkennbar ist.

Jedes derart ausgebildete Bahnstilickteil ist in Aufsicht

im wesentlichen rechteckf®6rmig, ist in allen Raumrichtun-
gen sehr verwindungs- bzw. knickstabil, und zwar in jeder
Ebene im wesentlichen in beiden Richtungen gleichartig.

Die Festigkeit eines Bahnstilickteils 2 ist daher auBerordent-
lich hoch. Wie sich ferner aus der Aufsicht ergibt (vgl.
Fig. 4) springen als vergleichsweise leicht beschddigbare
Teile lediglich die keilfOrmige Nase 17 und die Leitzunge

39 vor. Durch den FuB 18 ist die Stabilitdt der keilfdr-
migen Nase 17 stark erhdht, jedoch ist der fiir die Ver-

rastung wesentliche zylindrische Vorsprung 11 geschiitzt

oe
o
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angeordnet, und ist auf jeden Fall vorhanden, selbst .
wenn die Nase 17 mit dem FuB 18 abgebrochen sein sollte.
Auch ein solches Bahnstiickteil 2 ist weiterhin verwendbar.
Wenn die Leitzunge 39 abgebrochen oder zumindest beschéd-
digt sein sollte, ist das Bahnstilickteil 2 weiterhin voll
verwendbar. Selbst wenn eine der Klauen 14 abgebrochen

sein sollte, was offensichtlich nur ausnahmsweise auftreten
wird, kann das Bahnstilickteil 2 weiterhin verwendet werden,

da erfindungsgemdfi zwel Verrastungen vorgesehen sind.

Durch die besondere punktsymmetrische Ausbildung ist
es flir das spielende Kind nicht mehr erforderlich, erst
zu suchen, welche Seiten benachbarter Bahnstiickteile 2

Zusammenpassen.

Dariiber hinaus ergibt sich noch der weitere Vortcil gegen-
iiber Bahnstiickteilen mit einer einzigen absolut in der
Mitte liegenden Kupplungseinrichtung. Es kann ndmlich im
Spiel ein starkerer Krimungsradius dadurch erreicht werden,
da selbst dann benachbarte Bahnstiickteile 2 nicht ausrasten,
wenn bei einer Fahrbahnhdlfte zugeordneter Vorsprung 11

und Rastelement 12 nahezu auBer Eingriff kommen. Auch eine
solche Anordnung ist auBerordentlich stabil, weshalb es

fir das spielende Kind moglich ist, eine wesentlich bes-
sere Anpassung an die drtlichen Gegebenheiten zu erreichen,
ohne da8 sich die Bahnstlickteile 2 voneinander 1&sen

kdnnen.

Insgesamt kann durch die Ausgestaltung des flexiblen
Bahnstlicks nach der Erfindung eine Fahrbahn filir Spiel-
fahrzeuge aufgebaut werden, und zwar auch von Vorschul-
kindern, die sehr stabil und robust ist, wobei dem Alter

des spielenden Kindes entsprechende Spielfahrzeuge ver-
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wendet werden konnen, beispielsweise auch ferngesteuerte,
aber auch lediglich iiber eine schiefe Ebene in Fahrt ge-
setzte oder auch nur schiebbare Spielfahrzeuge. Eine Fahr-
bahn ist auBerordentlich schnell aufbau- und wieder abbau-
bar, wobei bei einem neuen Aufbau auch komplette, aus
vielen Bahnstilickteilen 2 bestehende flexible Bahnstlicke 1
ohne grofe Probleme aneinander gereiht werden k&nnen, falls
die punktsymmetrische Ausbildung der Bahnstlickteile 2 ver-
wendet ist. Bei Ausbildung als Kunststofformteil kdnnen
flir die Bahnstilickteile 2 die unterschiedlichsten Farben
gewdhlt werden, wodurch sich dariiber hinaus auch noch ein

wechselnder, farbenfroher Aufbau ergeben wird.

P
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Patentanspriliche -

1. Flexibles Bahnstiick filir freifahrende, bahngebundene
Spielfahrzeuge, bestehend aus einzelnen zusammensteck-
baren und gegeneinander verschwenkbaren Bahnstilickteilen - -
(2), deren jedes aufweist, eine bezlglich der Richtung quer
zur Fahrrichtung mittig vorgesehene Kupplung einschlief-
lich eines an einer Stirnseite 1n Fahrrichtung wegragen-
den, in Vertikalrichtung im wesentlichen zylindrischen
Vorsprungs an einem Bahnstilickteil und eines dazu komple-
mentdren Rastelements am gegeniiberliegenden Bahnstiickteil
bzw. an der dem Vorsprung abgewandten Stirnseite des Bahn-
stiickteils aus zwel hakenartigen Klauen, zwischen denen
der Vorsprung einrastend aufnehmbar ist, und randseitige
Flihrungselemente mit jeweils von einer Stirnseite in Fahr-
richtung wegragenden Zungen und in der anderen Stirnseite
vorgesehenen Rlickspriingen zur verschieblichen Aufnahme

der Zungen benachbarter Bahnstiickteile, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kupplung durch zwei Vorspriinge (11)

und zwei komplementdre Klauenpaare (14) gebildet ist,

die unmittelbar beiderseits der Bahnstiickteil-Mitte (4)

in Fahrrichtung (3) angeordnet sind.

2. Flexibles Bahnstilick nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die beiden Vorspriinge (11) und die beiden
komplementdren Klauenpaare (14) punktsymmetrisch zu einer
durch die Bahnstilickteil-Mitte (4) gehenden Vertikalachse
(8) so angeordnet sind, daB an jeder Stirnseite (10, 13)
jeweils ein Vorsprung (11) und ein Klauenpaar (14) be-
nachbart zueinander angeordnet sind, und daB die Zungen
(23) und Rickspriinge (24) beider Rander (25) ebenfalls
punktsymmetrisch zu der Vertikalachse (8) angeordnet
sind.
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3. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB von dem Vorsprung (11) in Fahrrichtung
(3) eine im wesentlichen keilfdérmig zulaufende Nase (17)
wegragt, und da8 der Aufnahmeraum (16) zwischen den Klauen
(14) eines Klaueﬁpaares riickwdrts im wesentlichen'quadef—
férmig zur Aufnahme der Nase (17) verlangert ist, wobei
der Verlédngerungsraum (19) quer zur Fahrrichtung (3)

schmaler ist, als die Breite des Vorsprungs (1l1).

4. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 3, dadurch gekenn-

zeichnet, daB Nase (17) und Verldngerungsraum (19) bis zur
Fahrbahnoberseite (28) durchgehen.

5. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, daf die Nase (17) einen verbreiterten
bodenseitigen Fuf (18) aufweist, der den Verlédngerungs-
raum (19) ohne wesentliche Beriihrung doch im wesentlichen

bindig untergreifen kann.

6. Flexibles Bahnstilick nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB8 der Aufnahmeraum (16) zwischen
den Klauen (14) eines Klauenpaars in Fahrrichtung (3)
einem Langloch entspricht, dessen Breitenabmessung so
geringfiigig gr&Ber als die Breite des Vorsprungs (11)

ist, daB ein freies Spiel gquer zur Fahrrichtung (3) er-

méglicht ist.

7. Flexibles Bahnstiick nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dag jede Klaue (14) vom ilbrigen
Bereich auf der dem Aufnahmeraum (16) abgewandten Seite
durch einen Schlitz (20, 21) in Fahrrichtung (3) getrennt

ist.
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8. Flexibles Bahnstick nach einem der anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, da8 von der Fahrbahnmitte (4) aus-
gehend bis zum Fahrbahnrand (25) auf Seiten der Zunge (23)
eine gegeniiber der Fahrbahnoberseite (28) tiefer liegende
Flache (29) und auf Seiten des Rlicksprungs (24) ein Frei-
raum (30) zur Bodenseite (34) des Bahnstiickteils (2) der-
art vorgesehen sind, daB im zusammengebauten Zustand

zweier benachbarter Bahnstiickteile (2) die tiefer liegende
Fldche (29) in den Freiraum (30) ohne wesentliche Beriihrung,
jedoch im wesentlichen biindig eingreift.

9. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, das die Ubergangsstufe (31) zwischen Fahrbahn-
oberseite (28) und tieferliegender Fl&dche (29) so bestimmt
ist, daB bei stdrkster gegenseitiger Verschwenkung und
weitgehendst zusammengeschobenem Zustand zweier benachbar-
ter Bahnstiickteile (2) die Ubergangsstufe (31) zwischen
Fahrbahnmitte (4) und einem Fahrbahnrand (25) an der ent-
sprechenden gegeniiberliegenden Stirnseite (10, 13) des
benachbarten Bahnstilickteils (2) etwa biindig anliegt.

10. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die Ubergangsstufe (33) zwischen der
Freiraumoberseite (32) und der Bodenseite (34) so bestimmt
ist, daB bei stdrkster gegenseitiger Verschwenkung und
weitgehendst zusammengeschobenem Zustand zweier benach-
barter Bahnstilickteile (2) die Ubergangsstufe (33) zwischen
Fahrbahnmitte (4) und einem Fahrbahnrand (25) an der ent-
sprechenden gegeniiberliegenden Stirnseite (10, 13) des

benachbarten Bahnstlickteils (2) etwa bilindig anliegt.
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11. Flexibles Bahnstilick nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB von dem Vorsprung (1l1) nach
rliickwdrts ein Steg (35) bis zu der ndchsten Querwand
(Ubergangsstufe 33) wegragt.

12. Flexibles Bahnstiick nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB der Bereich (26) der Fahrbahn-
oberseite (28), der die Zunge (23) und den Riickspruny (24)
umfaBt, in Aufsicht etwa winkelfdrmig ist.

13. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, daf der Winkel-Bereich (26) Querrillen (27)
quer zur Fahrrichtung (3) aufweist und die Fahrbahnober-

seite (28) im {ibrigen aufgerauht ist.

14. Flexibles Bahnstiick nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
mit einer Leiteinrichtung (7) zum Leiten des Spielfahr-
zeugs, dadurch gekennzeichnet, daB die Leiteinrichtung (7)
durch am Fahrbahnrand (25) von der Fahrbahnoberseite (28)
jeweils nach oben ragende im wesentlichen quaderfdrmige
Leitpfosten (36) gebildet ist, von deren in Fahrrichtung
(3) einer Stirnseite (38) eine Leitzunge (39) in Fahr-
richtung (3) im wesentlichen horizontal wegragt, und

an deren in Fahrrichtung (3) anderer Stirnseite (37) eine
Aussparung (40) zur Aufnahme der Leitzunge (39) des be-
nachbarten Bahnstiickteils (2) vorgesehen ist, daB die Ge-
samtabmessung von Leitpfosten (36) und Leitzunge (39)

in Fahrrichtung (3) der Gesamtabmessung des Bahnstickteils
(2) in Fahrrichtung (3) im wesentlichen entspricht und
daB die Abmessung des Leitpfostens (36) in Fahrrichtung
(3) etwa jedoch mindestens der halben Gesamtabmessung

des Bahnstilickteils (2) in Fahrrichtung (3) entspricht.
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15. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 2 und Anspruch
14, dadurch gekennzeichnet, daB die Leitpfosten (36)
und Leitzungen (39) an beiden Fahrbahnr&ndern (25)

punktsymmetrisch zur Vertikalachse (8) angeordnet.sind.

16. Flexibles Bahnstiick nach Anspruch 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, daf der Leitpfosten (36) einen nach unten
offenen inneren Hohlraum (43) aufweist.

17. Flexibles Bahnstiick nach einem der Anspriliche 14 bis

16, dadurch gekennzeichnet,

daf die Leitzunge .(39) mit

Abstand von der Oberseite (48) sowie von der Auflenseite

(42) des Leitpfostens (36) wegragt, wobei die Aussparung
(40) durch einen Schlitz im Leitpfosten (36) gebildet
ist, der zur Innenseite (41) und zu der der Leitzunge
(39) abgewandten Stirnseite (37) offen ist.

18. Flexibles Bahnstilick nach einem der Anspriiche 14 bis

17, dadurch gekennzeichnet,

daB8 die der Leitzunge (39)

abgewandte Stirnseite (37) des Leitpfostens (36) und
die zugeordnete Stirnseite (10) des Bahnstlickteils (2)
in einer Vertikalebene liegen.

19. Flexibles Bahnstilick nach einem der Anspriiche 1 bis

18, dadurch gekennzeichnet,

daB es einteilig ist.

20. Flexibles Bahnstilick nach einem der Anspriiche 1 bis

19, dadurch gekennzeichnet,
steht.

daB es aus Kunststoff be-
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