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©  Poignée  de  commande  de  l'ouverture  d'une  porte  pivotant  autour  d'un  axe  parallèle  à  cette  dernière,  à  encombrement 
réduit,  en  particulier  pour  véhicule  automobile. 

  Poignée  de  commande  (10)  de  l'ouverture  d'une  porte, 
notamment  de  véhicule  automobile,  comportant  une  palette 
de  commande  (14)  articulée  sur  une  embase  (12)  autour  d'un 
premier  axe  d'articulation  (X-X)  pour  commander  la  rotation 
d'un  levier  (22)  de  commande  l'ouverture  de  la  serrure 
équipant  la  porte,  caractérisée  en  ce  que  le  levier  de 
commande  (22)  est  articulé  sur  l'embase  (12)  autour  d'un 
second  axe  d'articulation  (Y-Y)  parallèle  au  premier  axe 
d'articulation,  et  est  entraîné  en  rotation  par  la  palette  de 
commande  (14)  au  moyen  d'une  liaison  à  engrenages  (30, 
32)  comprenant  un  pignon  moteur  (30)  relié  à  la  palette  de 
commande  (14)  et  un  pignon  récepteur  (32)  relié  au  levier  de 
commande  (22). 



La  p r é sen t e   i nven t ion   a  pour  ob je t   une  poignée  de  commande  de 

l ' o u v e r t u r e   d 'une  se r ru re   de  por te   de  véh icu le   au tomobi le ,   com- 

munèment  appelée  "poignée  à  p a l e t t e "   comportant   une  p a l e t t e   de 

commande  a r t i c u l é e   sur  une  embase  autour   d 'un  premier  axe  pour  

commander  la  r o t a t i o n   d'un  l e v i e r   de  commande  d ' o u v e r t u r e   de  l a  

s e r ru re   équipant   la  p o r t e .  

Afin  d ' o b t e n i r   une  ouver ture   s u f f i s a n t e   et  franche  de  la  s e r r u r e  

il  est  n é c e s s a i r e   d 'employer  un  l e v i e r   de  commande  dont  le  b r a s  

de  l e v i e r   est  très  g r and .  

Toute fo i s   la  tendance  a c t u e l l e   v i s a n t   à  pe rmet t re   le  montage  de 

v i t r e s   c o u l i s s a n t e s   a f f l e u r a n t e s   ou  semi  a f f l e u r a n t e s   dans  l e s  

por tes   a i n s i   qu'à  rédui re   l ' e s p a c e   d i s p o n i b l e   entre  la  v i t r e   e t  

la  tô le   e x t é r i e u r e   de  la  por te   ne  permet  pas  l ' u t i l i s a t i o n   de 

grand  bras  de  l ev ie r  p rocuran t   un  déba t tement   s u f f i s a n t .  

On  a  déjà  proposé  d ' u t i l i s e r   un  l e v i e r   de  renvoi  s u p p l é m e n t a i r e  

monté  sur  un  axe  p e r p e n d i c u l a i r e   et  équipé  d'un  r e s s o r t   de  r a p -  

pel  s u p p l é m e n t a i r e .   Cette  s o l u t i o n   est  couteuse  et  complexe  quan t  
à  son  montage .  

La  p r é s e n t e   invent ion   propose  une  concept ion   très  simple  et  é c o -  

nomique  d'une  poignée  à  p a l e t t e   à  encombrement  r édu i t ,   c a r a c t é r i -  

sée  en  ce  que  le  l ev ie r   de  commande  est  a r t i c u l é   sur  l ' embase   a u -  

tour  d 'un  second  axe  d ' a r t i c u l a t i o n ,   p a r a l l è l e   au  premier  axe 

d ' a r t i c u l a t i o n ,   et  est  en t r a îné   en  r o t a t i o n   par  la  p a l e t t e   de 

commande  au  moyen  d'une  l i a i s o n   à  engrenages  comprenant  un  p i -  

gnon  moteur  r e l i é   à  la  p a l e t t e   de  commande  et  un  pignon  r é c e p t e u r  

r e l i é   au  l ev ie r   de  commande. 

D ' au t r e s   c a r a c t é r i s t i q u e s   et  avantages   de  l ' i n v e n t i o n   a p p a r a i -  

t ron t   plus  c la i rement   à  la  l e c t u r e   de  la  d e s c r i p t i o n   qui  va  



su ivre   pour  la  compréhension  de  l aque l l e   on  se  r e p o r t e r a   aux  d e s -  

sins  annexés  dans  l e s q u e l s  :  

-  la  f igure   1  est  une  demi-vue,  de  l ' i n t é r i e u r   de  la  po r t e ,   d ' u n e  

poignée  r é a l i s é e   conformément  aux  enseignements  de  la  p r é sen t e   i n -  

v e n t i o n  ;  

-  la  f igure   2  est  une  vue  en  coupe  p a r t i e l l e   selon  la  l igne  2-2 

de  la  f igure   1  ; 

-  la  f igure   3  est  une  vue  en  coupe  p a r t i e l l e   selon  la  l igne  3 -  3 

de  la  f igure   1  ; 

-  la  f igure   4  est  une  vue  en  bout  selon  la  f lèche  F  de  la  f igure   1, 

-  la  f igure   5  est  une  vue  en  coupe  p a r t i e l l e   selon  la  l igne  5  -  5  

de  la  f igure   1  ;  e t  

-  la  f igure   6  est  une  s e c t i o n   selon  la  ligne  6-6  de  la  f igure   1. 

On  a  r ep ré sen té   à  la  f igure   1  une  vue  d'une  poignée  de  commande 

à  p a l e t t e   r é a l i s é e   selon  les  enseignements  de  la  p r é s e n t e   i n v e n -  

t i o n .   Par  ra ison  de  symétr ie   on  n'a  r e p r é s e n t é   et  l ' o n   ne  d é c r i -  

ra  i c i   qu'une  demi-vue  de  la  p o i g n é e .  

La  poignée  10  est  c o n s t i t u é e   d'une  embase  12,  prévue  pour  ê t r e  

f ixée   sur  la  tôle  de  la  por te   du  véh icu le ,   sur  l a q u e l l e   une  p a -  
l e t t e   de  commande  14  est  montée  a r t i c u l é e   autour  d 'un  premier  axe 
d ' a r t i c u l a t i o n   X  -  X .  

La  p a l e t t e   14  est  s u s c e p t i b l e   de  p ivo te r   autour  de  l ' a x e   (X -  X) 
depuis   sa  p o s i t i o n   de  repos  i l l u s t r é e   aux  f i g u r e s ,   dans  l a q u e l l e  
e l l e   est  en  appui  sur  une  butée  16  de  l 'embase  12  vers  une  p o s i t i o n  
14'  de  commande  de  l ' o u v e r t u r e   de  la  s e r ru r e ,   r e p r é s e n t é e   en  s i l -  
houe t t e   à  la  f igure  5 .  



Le  montage  de  la  p a l e t t e   14  est  e f f ec tué   à  chaque  e x t r é m i t é   de 

c e l l e - c i   par  deux  po r t ions   c y l i n d r i q u e s   18  c l i p s é e s   sur  des  demi-  

axes  20  de  l 'embase  de  p r o f i l   c o m p l é m e n t a i r e s .  

Conformément  à  l ' i n v e n t i o n ,   la  poignée  10  comporte  un  l e v i e r   22  de 

commande de  l ' o u v e r t u r e   de  la  s e r ru re   monté  a r t i c u l é   sur  l ' e m b a s e  

12  autour   d'un  second  axe  d ' a r t i c u l a t i o n   Y-Y  p a r a l l è l e   au  p r e m i e r  

axe  X-X. 

Le  l e v i e r   de  commande  22  est   monté  a r t i c u l é   sur  l ' axe   Y-Y  par  une 

p o r t i o n   de  p r o f i l   c y l i n d r i q u e   24  c l ipsé   sur  un  axe  26  de  l ' e m b a s e  

12.  La  seconde  ex t r émi t é ,   non  r e p r é s e n t é e ,   de  l 'embase  12  est  é g a -  
lement  munie  d'un  axe,  symétr ique   à  l ' axe   26  qui  permet  le  montage 
du  l e v i e r   de  v e r r o u i l l a g e   pour  la  p o r t i è r e   opposée  du  v é h i c u l e  

( p o r t i è r e   d ro i t e   et  g a u c h e ) .  

Le  l e v i e r   de  commande  22  est  muni  d'un  trou  28  p e r m e t t a n t   par  exem- 

ple  de  f ixer   une  t r i n g l e   de  commande  non  r e p r é s e n t é e   de  l ' o u v e r t u r e  

de  la  s e r ru re   équipant   la  p o r t e .  

Le  l e v i e r   22  est  en t r a îné   en  r o t a t i o n   autour  du  second  axe  YY  p a r  
la  p a l e t t e   de  commande  14  au  moyen  d'une  l i a i s o n   par  e n g r e n a g e s  

comportant   un  pignon  moteur  30  r e l i é   à  la  p a l e t t e   14  et  un  p ignon  

r é c e p t e u r   32  r e l i é   au  l e v i e r   22.  

Le  pignon  moteur  30,  venu  de  mat ière   avec  la  p a l e t t e   14,  est  un  p i -  

gnon  à  denture   in te rne   34  monté  p i v o t a n t a u t o u r   du  premier   axe 
d ' a r t i c u l a t i o n   X -  X  et  qui  coopère  avec  le  pignon  r é c e p t e u r   32. 

Le  pignon  r écep teu r   32  est  un  p ignon ,   venu  de  mat ière   avec  l e  

l e v i e r   22,  dont  la  denture   ex te rne   36  engrène  avec  la  d e n t u r e  

ex te rne   34  du  pignon  moteur  30  et  qui  est  monté  p i v o t a n t   a u t o u r  

du  second  axe  Y  -  Y .  

A  t i t r e   d'exemple,  dans  le  mode  de  r é a l i s a t i o n   r e p r é s e n t é ,   l e s  

axes  X -  X  et  Y -  Y  sont  séparés   de  6  mm  les  d iamètres   p r i m i t i f s  



des  pignons  30  et  32  é tan t   r e spec t ivemen t   de  12  mm  et  6  mm. 

Lorsque  l ' u t i l i s a t e u r   dés i re   provoquer  l ' o u v e r t u r e   de  la  s e r r u r e  

équipant   sur  la  po r t e ,   i l   t i r e .   sur  la  p a l e t t e   14  pour  p r o v o q u e r  

sa  r o t a t i o n   autour   de  l ' axe   X-X  depuis  la  p o s i t i o n   de  repos  v e r s  

sa  p o s i t i o n   14'  i l l u s t r é e   à  la  f igure   5 .  

Au  cours  de  c e t t e   r o t a t i o n ,   le  pignon  moteur  30  pivote   a u t o u r  

de  l ' axe   X -  X  du  même  angle  que  la  p a l e t t e   14  et  ceci  dans  l e  

sens  a n t i - h o r a i r e   en  cons idé r an t   la  f igure   5 ;  c e t t e   r o t a t i o n   a 

pour  e f f e t   de  provoquer ,   par  engrénement,   la  r o t a t i o n   dans  le  s e n s  

a n t i - h o r a i r e   du  pignon  r écep teu r   32  autour   de  l ' axe   Y  -  Y .  

Comme  le  pignon  32  est  s o l i d a i r e   du  l e v i e r   22,  la  r o t a t i o n   de  

la  p a l e t t e   de  commande  14  provoque  le  p ivotement   du  l ev ie r   22 

autour  de  l ' a x e   Y - Y  entre   sa  p o s i t i o n   de  repos  et  sa  p o s i t i o n  

de  commande  de  l ' o u v e r t u r e   2 2 ' .  

Lorsque  l ' u t i l i s a t e u r   re lâche   l ' e f f o r t   appl iqué   à  la  p a l e t t e   14, 

ce t te   d e r n i è r e   sous  l ' e f f o r t   exercé  par  un  r e s s o r t   de  rappel   non 

r e p r é s e n t é   r e v i e n t   vers  sa  p o s i t i o n   de  repos  en t ra înement   é g a l e m e n t  

le  l e v i e r   22  au  moyen  de  la  l i a i s o n   assurée   par  les  pignons  30  e t  

32. 

On  a  a i n s i   r é a l i s é ,   une  poignée  d 'encombrement  r é d u i t ,   dont  l ' e f -  

for t   de  commande  n ' e s t   pas  modifié  et  dont  l ' a s s emb lage   se  r é a l i s e  

t rès   simplement  par  c l i p sage   é l a s t i q u e   des  composants  sur  l ' e m b a s e  

12. 



1.  Poignée  de  commande  (10)  de  l ' o u v e r t u r e   d'une  por te ,   notam- 

ment  de  v é h i c u l e   automobile ,   comportant   une  p a l e t t e   de  commande 

(14)  a r t i c u l é e   sur  une  embase  (12)  autour  d'un  premier  axe  d ' a r t i -  

c u l a t i o n   (X -  X)  pour  commander  la  r o t a t i o n   d'un  l ev ie r   (22)  de 

commande  l ' o u v e r t u r e   de  la  s e r r u r e   équipant   la  por te ,   c a r a c t é r i -  

sée  en  ce  que  le  l ev ie r   de  commande  (22)  est  a r t i c u l é   sur  l ' e m b a s e  

(12)  au tour   d'un  second  axe  d ' a r t i c u l a t i o n   (Y -  Y),   p a r a l l è l e   au 

premier  axe  d ' a r t i c u l a t i o n ,   et  est  e n t r a i n é   en  r o t a t i o n   par  la  p a -  
l e t t e   de  commande  (14)  au  moyen  d 'une  l i a i s o n   à  engrenages  ( 3 0 , 3 2 )  

comprenant  un  pignon  moteur  (30)  r e l i é   à  la  p a l e t t e   de  commande 

(14)  et  un  pignon  r écep teur   (32)  r e l i é   au  l ev i e r   de  commande  ( 2 2 ) .  

2.  Poignée  de  commande  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1  c a r a c t é r i s é e   en  ce 

que  le  pignon  moteur  (30)  est  un  pignon  i n t e r n e   (34)  monté  p i v o t a n t  

autour  du  premier  axe  d ' a r t i c u l a t i o n   (X -  X)  qui  engrène  avec  l e  

pignon  r é c e p t e u r   (32)  à  denture  ex te rne   (36)  monte pivotant  a u t o u r  

du  second  axe  d ' a r t i c u l a t i o n   Y - Y .  
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