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@ Absetzgrossbehalter fir Milltransporte.

@ Bei einem AbsetzgroRbehalter fir Milltransporte mit
einem eine komprimierte Millsdule umschlieRenden Mantel,
der ein Einfill- bzw. Abgabeende, das mit einer Wand
verschlieBbar ist und durch das der Miill bei gedffneter
Wand in Richtung auf das andere Ende des Mantels einge-
preBt wird, aufweist, welches mit einem Schubschild dau-
ernd verschiieBbar ist, wird erfindungsgemaR vorgesehen,
daR der Mantel im Querschnitt einer aus mehreren Korbbo-
gen mit gemeinsamen Randern gebildeten UmriBlinie foigt,
welche innen und auflen im Bereich des Behélterbodens und
der daran anschlieBenden Seitenwandabschnitte einem mit
einer ()ffnung nach oben weisenden Korbbogen entspricht
und im Bereich der Behalterdecke und der an diese anschlie-
RBenden Seitenwandabschnitte mit einem weiteren Korbbo-
gen in sich geschiossen ist, wobei die das Einfallende
verschlieRende Wand in einer nach oben in einem Tirrah-
men anschlieBenden Klappe gelagert ist und der Schub-
schild eine Unterstlitzungskonstruktion aufweist, welche auf
Schienen gleitet und an einem Torrahmen, anschlagt, an
dem das Mantelende befestigt ist.
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Die Erfindung betrifft einen AbsetzgroBbehdlter fiir

Miilltransporte gemidB dem Oberbegriff des Anspruches
1.

Absetzbehdlter werden in der Regel fiir den Zwischen-
transport von Miill benutzt. Dabei nehmen sie den

Mill aus einer Sammelstelle auf,die beispielsweise
mit kommunalen Miillfahrzeugen beliefert wird und
transportieren den Miill zu einer zentralen Erfassung,
welche aus einer Deponie, einer Verbrennungsanlage
oder einer anderen Milllverarbeitung bestehen kann.
Die erfindungsgemdBen AbsetzgroB8beh&dlter dienen in
der ersten Phase des Zwischentransportes, ndmlich bei
ihrer Fiillung dazu, den Mill zu verdichten, um auf
diese Weise aus einer grofen Menge abgeladenen Miills
ein kleines Transportvolumen zu machen. Das geschieht
mit einer Millpresse, die mit dem Absetzbehdlter fiir
die Dauer der Befilillung verriegelt werden kann und
mit ihrem aktiven Teil den Miill in den Behdlter stopft.
Dieser Vorgang kann unter Zuhilfenahme des Schub-
schildes in der Weise durchgefithrt werden, daB zu-
ndchst eine oder mehrere Teilmengen des Miills iiber
einen Bruchteil der Lidnge des Behdltermantels ein-
geschoben und verdichtet wird, worauf eine weitere
Teilmenge eingeschoben und ihrerseits anf dem bereits
verdichteten Miill mit dem gleichen Druck wie dieser
zusammengepreBt wird. Sobald der hierbei aufgewandte
Druck den Schubschild éuvausweichen bringt, wird

der bereits komprimierte Miill verdringt. Dieser sich
bei der Beflillung eines AbsetzgroBbehilters wieder-
holende Vorgang wird zu einer starken Verdichtung
des Miills, wobei die letzte in dem Behdlter einge-

schobene Teilmenge ebenfalls zusammengepre8t wird,
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sich dann aber nach Entlastung durch die Millpresse
nur so welt ausdehnen kann, daB sich das Einfiill-
ende mit der Wand verschlieBen l1H8¢t.

Ein solcher AbsetzgroBbeh¥lter muB einerseits den "
erheblichen Drlicken standhalten, welche aus den
Reaktionskrédften der komprimierten Fiillung entste-
hen. Er soll aber andererseits ein geringes Eigen-
gewicht aufweisen, um eine mdglichst groBe Milllmenge
ohne Uberschreitung des ffir das Fahrzeug vorgegebenen
Gesamtgewichtes transportieren zu k&nnen. Grunds&tz-
lich kann es sich hierbei um beliebige Fahrzeugarten,
hauptséchlich um StraBenfahrzeuge, insbesondere Auf~-
lieger und um Schienenfahrzeuge handeln, deren Abmes-
sungen und Gesamtgewichte vorgegeben sind. Da die
zul8ssigen Ma8e dér Fahrzeuglinge und des Fahrzeug-
lichtraumprofiles nicht tiberschritten werden diirfen,

kann die Miillmenge nur iber die Miillkompression ge-
steigert werden.

Die erfindungsgemiBen AbsetzgroBbehdlter filr Mill sind
von der Art. des Transportfahrzeuges weitgehend unab-
hidngig. Sie lassen sich daher sowohl mit StraBenfahr-
zeugen, aber auch mit Schienenfahrzeugen oder in
Schiffen transportieren. Dazu sind sie,wie bei
Containern {iblich, mit Anschliissen einerseits flixr

Hebezeuge, mit denen sie in eine Miillpresse einsetzbar

und umleitbar sind und andererseits fiir Fahrzeugaufbau-

ten versehen, auf denen sie fiir den Transport arretiert
werden. Derartige AbsetzgroBbeh&dlter gestatten eine
freie Wahl der Transportart, welche sich daher haupt-
sdchlich an wirtschaftlichen Gesichtspunkten der Miill-
beseitigung orientieren kann.
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Die Erfindung geht von bekannten AbsetzgroB8behdltern
dieser Art aus (DE-OS 31 31 544). Hierbei hat der die
komprimierte Mills&ule umschlieBende Mantel einen
rechteckigen Querschnitt, welcher den Vorteil einer

»verhdltnismé#Big einfachen Renstruktion aus ebenen

Langswidnden und ebenen Boden- bzw. Deckenscheiben
bietet. Andererseits erfordert ein solcher Querschnitt
einen auBerordentlichen Aufwand auf der Linge des Miill-
beh&lters zur Aufnahme der Beulkrdfte, welche zu unzu-
l&ssigen Verformungen der ebenen Behdlterscheiben unter
dem EinfluB der Miilloresse fﬁhfen k&nnen. Der Schub-
schild findet auBerdem in den Ecken des Mantelguer-
schnittes einen relativ hohen Widerstand beim Aus-
schieben  -des komprimierten Mills. Dieser Vorgang er-
zeugt daher seinerseits erhebliche Reaktionskrdfte im
Behdltermantel, welche durch eine gewichtsvermehrende
aufwendige Konstruktion ausgeglichen werden miissen.

Im Ergebnis erhilt man bei der vorbekannten Ausbildung
der Absetzmiillbehdlter entsprechend aufwendige Schub-
schildantriebe und hohe Eigengewichte. Beides setzt
die Nutdast entsprechend herab und verhindert, daB
durch eine Anhebung des Kompressionsdruckes die

transportierbare Miillmenge gesteigert werden kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Absetz-
groBbehdlter der als bekannt vorausgesetzten Art derart
auszubilden, daB er bei leichter Bauweise den notwen-
digen Kompressionsdriicken standhalten kann, welche fiir
einen wirtschaftlichen Miilltransport aufgewandt werden
missen und ein stdrungsfreies Entladen stark kompr mier-
ter Miillsdulen ermdglicht.
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ErfindungsgemdB wird diese Aufgabe mit den Merkmalen
des Anspruches 1 gelSst. ZweckmdBige Ausfilhrungsarten
der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Dér aus mehreren Korbbdgen mit gemeinsamen Rindern
gebildete Mantelquerschnitt hat infolge der Kriimmungen,
denen dadurch die Seitenwdnde sowie der Boden und die
Decke des Behdlters folgen, eine sehr groBSe Form-
steifigkeit. Zwar sind derart gewdlbte Konstruktionen
in der Verarbeitung aufwendiger als die bekannte ebene
Ausbildung, sie wirken sich jedoch bei der Aufnahme
der Reaktionskrdfte des komprimlerten Mills gewichts-
sparend aus. Indem man erfindungsgemidf den Mantel-~
querschnitt aus zwel Teilquexschnitten zusammensetzt,
welche jeweils die Decke bzw. den Boden des Behdlters
mit den anschlieB8enden Lingwandabschnitten umfassen,
vermeidet man die unteren und dle oberen Ecken, in
denen sich die hohen Widerst#inde ausbilden, die der
Schubschild beim Ausdriicken des komprimierten Miills
in den bekannten AbsetzgroBbehdltern findet. Ecken,
d.h. scharfe Wendepunkte der UmriBlinie entstehen

bei dem erfindungsgemiBen AbsetzgroB8behdlter nur in
den Lingsw8nden, wo sie sich jedoch nicht hemmend auf
die Schubbewegung des Schildes auswirken, weil das
komprimierte Gut ausweichen kann. Sie fiihren aber zu
einer glinstigen Li#ngsversteifung des Mantelquer-
schnittes infolge ilhrer Winkelform.

Zur praktischen Ausnutzung der auf die beschriebene
Weise erzielten verbesserten Formsteifigkeit verwendet

man fiir den Mantel in der Regel relativ diinne Bleche,

welche mit einer erheblich geringeren Anzahl von Spanten

0181440
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versteift sind, die man gewdhnlich fiir derartige Gro8-
behédlter benbtigt. In einer solchen Konstruktion
kdnnten die Reaktionskrédfte der Winde nicht abgetragen
werden, weil diese sowohl ;tatischer wie auch dynami-
=05 scher Art sind. Da erfindungsgem#B fiir beide Winde
ein Torrahmen vorgesehen ist, der an das jeweilige
Mantelende angeschlossen ist, braucht der Mantel
nicht versteift zu werden. Der Schubschild gleitet
deswegen auch auf Schienen, welche zwar auf dem Mantel
10 verlegt sind, diesen aber nicht iilberbeanspruchen.

ZweckmdBig ist die Ausfiihrungsform der Erfindung mit
den Merkmalen des Anspruches 2. Die hierbei entstehen-
de spiegelsymmetrische Ausbildung des Behdltermantels

15 gestattet eine vergleichsweise einfache Fertigung von
Boden und Decke des Beh#dlters und den Zusammenbau
dieser Sektionen, welche gleichzeitig die zugeordneten
Teile der Behdlterseitenwdnde enthalten. AuBerdem
wird die erwdhnte Versteifung in den Wendepunkten des

20 Mantelquerschnittes derart im Behdlter verwirklicht,
da8 sie sich auf die Abschnitte der Seitenwédnde
gleichmdBig auswirken kann.

Mit den Merkmalen des Anspruches 3 lassen sich die

25 im Vergleich zum Mantel des Behilters schwereren Tor-
konstruktionen mehrfach nutzen. Sie nehmen nicht nur
die Reaktionskrédfte der Behdlterwidnde, sondern auch
die Reaktionskrd@fte von Hebezeugen und Arretierungen
auf, welche mit dem Fahrzeugaufbau oder mit dem Rahmen

30 der Millpresse zusammenwirken k®nnen, mit der der Miill
eingefiillt und komprimiert wird.
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Die Merkmale des Anspruches 4 ergeben eine Ausfithrungs-
form, in welcher bei der Entleerung des Behflters die
Wand am Behdlter belassen wird, welche einfach mit dem
Wandrahmen umklappt und dadurch das Beh#lterende frei-

gibt, aus dem mit dem Schubschild die komprimierte Mtill-
sdule herausgepreBt wird.

Mit den Merkmalen des Anspruches 5 erreicht man eine
Verriegelung der klappenf&rmigen Wand, die fiir den
Transport erforderlich ist, jedoch einfach betdtigt
werden kann und eine hinreichende Sicherheit gegen
unzeitiges Ausklappen der Behdlterwand bietet.

Die EBinzelheiten, weiteren Merkmale und andere Vorteile
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung einer Ausfithrungsform der Erfindung anhand
der Figuren in der Zeichnung; es zeigen

Fig. 1 1in abgebrochener Darstellung einen Absetz-
groBfbehdlter gemd8 der Erfindung in Seiten-
ansicht,

Fig. 2 eine Ansicht des Gegenstandes der Fig. 1 in
Richtung des Pfeiles II der Fig. 1,

Fig. 3 eine Ansicht des Gegenstandes der Fig. 1 in
Richtung des Pfeiles III der Fig. 1 und

Fig. 4 eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung
des Torrahmens, wobeli der Schubschild weg-

gelassen ist.
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Der in den Figuren wiedergegebene Absetzbehdlter 1
ist fiir Milltransporte vorgesehen. Er nimmt eine
komprimierte Miills&ule auf, die in ihrer L&nge von
einem Mantel 2 allseitig umschlossen ist. Auf das
Einfiillende des Beh&lters 1 weist der Pfeil II der
Fig. 1, das auch gleichzeitig das Abgabeende bei

der Entleerung des Behdlters 1 darstellt. Der Pfeil
III weist dagegen auf das andere Ende des Behdlters
1, welches mit dem in Fig. 3 dargestellten Schub-
schild dauernd verschlossen ist. Der Behdlter besteht
aus einer oberen Sektion 3 und einer unteren Sektion
4, die zur Versteifung auf Liangstrdgern 5 befestigt
ist. Die beiden Sektionen sind zur L&ngsmittelebene
des Behédlters 1 spiegelsymmetrisch angeordnet. In
der Lingsmittelebene verlaufen die gemeinsamen L&ngs-
kanten der beiden Sektionen 3, 4, von denen eine bei
6 in Fig. 1 wiedergegeben ist. Die dazu parallelen
Linien 7 bzw. 8 der oberen éektionen 3 bzw. 9 und 10
der unteren Sektion 4 dienen zur Darstellung von
nach auBen gerichteten W&lbungen von Korbbogenquer-

schnitten.

Wie sich aus der Darstellung der Fig. 1 ergibt, weist
ein solcher Korbbogenquerschnitt einen schwach
gewSlbten Abschnitt 11 auf, der in der oberen Sektion
3 die Decke 12 des Behdlters bildet, wdhrend er in
der unteren Sektion 4 die UmriBlinie des Behdlter-
bodens 13 umfaBt. Die anschlieBenden UmriBlinien-
abschnitte sind verh&dltsnismdBig stdrker gekriimmt
und setzen an den Linien 7 bis 10 an. Sie werden

von Lingswandabschnitten 14 in der Sektion 3 und 15
in der Sektion 4 gebildet.
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Auf der Linge des Beh¥ltermantels 2 sind mehrere
Spanten 16 bis 19 angeordnet. Diese Spanten bestehen
aus Rechteckrohren, die mit den Blechen verschweift
sind, welche nach den beschriebenen Xorbbogenguer-
schnitten gekriimmt sind und die Beh#ltersektionen 3*
bzw. 4 bilden. An den Enden des Behiltermantels sitzt
je ein Torrahmen 20 bzw. 21. Der Torrahmen 20 ist
mit Hilfe von je zwei an jeder Beh#lterlédngswand
angeordneten Traversen 22, 23 mit dem.letzten Spant
16 des Behdlters verbunden; die beiden Traversenpaare
22, 23 sind mit einem Halbspant 24 ausgesteift und

bestehen ihrerseits wie die Spanten aus geschweiBten
Reckteckrohren.

Gem#B der Darstellung der Fig. 2 besteht der Torrahmen
20 aus biegesteif miteinander verbundenen Rahmenglie-
dern 25 bis 28. In den Ecken des anndhernd quadrati-
schen Rahmenumrisses befinden sich bei 29 und 30 Auf-
nahmen fir Behdlterarretierungen, die beispielsweise
auf einem Fahrzeugrahmen angeordnet sind. In den
oberen Rahmenecken bei 31 und 32 sind dagegen Aufnah-
men fiir das Gehédnge eines Hebezeuges angeordnet, wel-
ches zum Aufnehmen und Absetzen des Behdlters 1 ver-
wendet wird.

Mit einem oberen Scharnier, dessen Enden bei 33 bzw.
34 in Fig. 2 zu erkennen sind, ist’'ein klappenfOrmi-
ger Deckel 35 vorgesehen, welcher eine Wand 36 auf-
nimmt, die das dem Rahmen 20 zugeordnete Behdlterende
verschlieBt. Die Flidche der Wand 36 ist geringer als
die Uffnung des Behiltermantels 2, jedoch wird diese
von der Wand 36 und dem Deckel 35 verschlossen. Die
von der Wand 36 verschlossene Teildffnung 37 liegt
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filber dem Beh&lterboden. Sie entspricht dem lichten
Querschnitt des Milllpressenortes, aus dem der Miill in
den Behdlter gedriickt wird. Nach Herausziehen der Wand
36 aus dem Deckel 35 wird die Uffnung 37 frei. Nach
AbschluB des Filllvorganges wird die Wand 36 in ihre
Fiihrung im Deckel 35 wieder eingeschoben.

Der am gegeniiberliegenden Ende des Behdlters 1 ange-
ordnete Torrahmen 21 ist mit Hilfe eines abgekanteten
Bleches 38, welches an jeder Behdlterseite angeordnet
ist, mit dem letzten diesem Behdlterende zugeordneten
Spant 19 verbunden. Der Aufbau des Torrahmens 21 ist

insbesondere aus der Darstellung der Fig. 3 ersicht-
lich.

Danach besteht auch dieser Torrahmen aus den winkel-
steif miteinander verbundenen Rahmengliedern 39 bis 41.
In den unteren Rahmenecken liegen Aufnahmen 43, 44, die
den Aufnahmen 29 und 30 in Aufbau und Zweckbestimmung
entsprechen, welche im Zusammenhang mit der Fig. 2
beschrieben sind. In den oberen Rahmenecken liegen
dementsprechend Aufnahmen 45 und 46 fiir das beschrie-

bene Hebezeug, mit dem der Behdlter 1 manipuliert
wird.

Im Bereich der unteren Sektion 4 des Behdlters 1 weist
der Rahmen 21 an jedem senkrechten Rahmenglied 40,42
je eine Buchse 47, 48 zur Filhrung eines Bolzens 49, 50
auf. Fiir den Bereich der oberen Sektion 3 sitzt an den
senkrechten Rahmengliedern 40 und 42 je ein Anschlag-
blech 51, 52. Bei zuriickgezogenen Bolzen 49, 50 l1&B8t
sich ein Schubschild 53 hinter den Rahmen 21 in den

Mantel 2 des Behdlters 1 einsetzen, indem dessen oberer
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Abschnitt 54 hinter die Anschlidge 51, 52 geschwenkt
wird. Nachdem der Schubschild 53 seine vorschriftsmés-
sige Stellung eingenommen hat, werden die Bolzen 49
und 50 nach innen eingeschoben, wodurch der Schubschild

53 daran gehindert ist, aus dem Mantel 2 des BehHlters
1 herauszugelangen.

Ein oberes Knotenblech 54' und ein unteres Rnotenblech
55 sind mit den Rahmengliedern verbunden und steifen
den Rahmen aus. Die im oberen Bereich strichpunktiert
bei Ss'wiedergegebene UmriBlinie des oberen Korbbogen-
guerschnittes ist bei 56 ausgezogen dargestellt. Die
untere, ebenfalls strichpunktiert, aber bei 57 gezeich-
nete UmriBlinie des unteren Korbbogenquerschnittes ist
ausgezogen beil 58 wiedergegeben. Die gemeinsamen Korbbogen-
rédnder sind bei 6 gezeichnet.

Der allgemein mit 53 bezeichnete Schubschild hat eine
Unterstiitzungskonstruktion, welche ihrerseits aus den
biegesteif miteinander verbundenen Rahmengliedern 58
bis 62 besteht. Horizontale und vertikale Traversen

63 bis 66 dienen zur Aussteifung des Rahmens. Die
beiden senkrechten Traversen 64 und 66 sind ihrerseits
mit einer horizontalen Traverse 67 verbunden, welche
mit dem unteren Rahmenglied 61 einen Rahmen bildet,
welcher wie bei 68 und 69 dargestellt, mit parallelen
Rahmengliedern ausgesteift ist. Diese Rahmenglieder
bilden eine Buchse fiir die Filhrung eines nicht darge-
stellten Bolzens, der den Zylinder eines Schubkolben-
getriebes mit dem Schubschild 53 verbindet. Der
Zylinder dient als Antrieb fiir den Schubschild 53 und
befindet sich auf dem Transportfahrzeug, das nicht
wiedergegeben ist.
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Die beiden senkrechten Traversen 64 und 66 sind nach
unten verldngert und {iber Knotenbleche mit dem unteren
Rahmenglied 61 verbunden. Sie sind ihrerseits mit

einer Traverse 70 ausgesteift, welche einen Gleitrahmen
bildet, fiir den Schiénen 71 und 72'auf dem Boden des
Behdltermantels verlegt sind. Die strichpunktiert
wiedergegebenen Abschridgungen diénen zur Gleitfl&dche,

so daB der Gleitrahmen selbst das Bodenblech nicht
beriihrt.

Im Bereich der beschriebenen Langsmittelebene, 4d.h.

an den gemeinsamen Kanten der Xorbbogenguerschnitte
55, 56 bzw. 57, 58, welche mit 6 in Fig. 1 bezeichnet
ist, befinden sich Lingsschienen 71, 72 auf der Innen-
seite des Mantels 2. Sie wirken mit Filhrungsschienen
73 bzw. 74 zusammen, welche auBen an den senkrechten
Rahmengliedern 60 und 62 des Schubschildes 53 ange-
bracht sind. Auf diese Weise wird der Schubschild bei
seiner Bewegung durch den Mantel 2 des Behdlters lauf

den Fiihrungen der Schienen 71 und 72 gehalten.

Die am Rahmen 20 wie beschrieben angelenkte Klappe 35
1Bt sich mit. je einem Fanghaken 73 verriegeln, der
mit einem Gesperre zusammenwirkt. Das Gesperre besteht
aus einem Getriebe 74. Das Getriebe weist eine zwei-
armige Schwinge 75 auf, die mit einem Rundbolzen 76

in das Maul des Fanghakens 73 eingreift und an ihrem
anderen Ende mit einer Koppel 76 verbunden ist, die
ihrerseits im unteren Scheitelwinkel eines dreieck-
formigen Hebels 77 angelenkt ist. Dieser Hebel wirkt
mit einem Klapphaken 78 zusammen, der am Spant 16
angelenkt ist und einen Anschlag 79 fiir sein Haken-
maul findet, der im unteren Winkel des dreieckfdrmigen
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Hebels 77 angeordnet ist. Dieser dreieckfBrmige Hebel
77 wird von einer Spiralfeder 79 gehalten, die an
einer RKonsole 80 des Spants 16 befestigt ist.

In der dargestellten Position sind die Teile des
Getriebes 74 gesperrt, so daB die Fanghaken 73 die
Klappe festhalten. Sobald man den Haken 78 ®ffnet,
zieht die Spiralfeder 79 den dreieckfbrmigen Hebel
77 an und schwenkt dadurch den Bolzen 76 aus dem
Maul des Hakens 73 aus. Infolgedessen kann die
Klappe nunmehr gedfifnet werden. Wird die Klappe
zuriickgeschwenkt, so l&uft der Bolzen 76 mit dem
Riicken des Hakens 73 in das Hakenmaul, wodurch sich
der Haken 78 in den Anschlag 79 des Dreieckhebels 77
verbringen 1&Bt und die Klappe wieder arretiert ist.

Der Mantel 2 des beschriebenen Beh&lters 1 besteht
aus diinnen Blechen von ca. 3 mm Stdrke und ist im

ibrigen in SchweiBkonstruktion ausgefiihrt.
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Patentanspriiche

AbsetzgroBbehdlter fiir Miilltransporte mit einem
eine komprimierte Miillsdule umschlieBenden Mantel,
der ein Einfill~ bzw. Abgabeende, das mit einer
Wand verschlieBbar ist und durch das der Miill bei
getffneter Wand in Richtung auf das andere Ende
des Mantels eingepreBt wird, aufweist, welches
mit einem Schubschild dauernd verschlieB8bar ist,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Mantel (2) im Querschnitt einer aus
mehreren Korbb&gen (55, 56; 57, 58) mit gemeinsa-
men Ridndern (6) gebildeten UmriBlinie folgt,
welche innen und auBen im Bereich des Behdlter-
bodens (13) und der daran anschlieBenden Seiten-
wandabschnitte (15) einem mit seiner Bffnung

nach oben weisenden Korbbogen (57, 58) entspricht
und im Bereich der Behdlterdecke (12) und der an
diese anschlieBenden Seitenwandabschnitte (14)
mit einem weiteren Korbbogen (55, 56) in sich ge-
schlossen ist, wobei die das Einfiillende ver-
schliefende Wand (36) in einer nach oben in einem
Tdrrahmen (20) ausschwenkbaren Klappe (35)
gelagert ist und der Schubschild (53) eine Unter-
stitzungskonstruktion (59-66) aufweist, welche
auf Schienen (71, 72) gleitet und an einem Tor-
rahmen (21) anschldgt, an dem das Mantelende
befestigt ist.

AbsetzgroBbehilter nach Anspruch 1,
dadurch gekennzedlichnet,
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daB die beiden Torrahmen (20, 21) Gegenlager
(43-46; 29-32) fiir die Arretierungen von Hebe-
zeugen und Fahrzeugaufbauten aufweisen.

Absetzgrofbehidlter nach einem der Anspriiche
loder 2 , dadurch gekenn -
zelchnet , daB der Behdltermantel aus
spiegelsymmetrischen Behdlterl&ngssektionen
(3, 4) aufgebaut ist.

Absetzgrofbehdlter nach einem der Anspriiche
loder 2, dadurch gekenn -
zeichnet , daB die Klappe (35) eine
Gleitfihrung fiir die nach oben herausziehbare
Wand (36) aufweist und eine Fanghakensicherung
(73-80) besitzt.

AbsetzgroBbehdlter nach einem der Anspriiche
lbis4 , dadurch gekenn -
zelchnet, daB jedem Fanghaken (76)

ein Gesperre zugeordnet ist, welches ein
Getriebe (74) aus einer dem Maul des Fang-
hakens (76) zugeordneten zweiarmigen Schwinge
(75) , einer Koppel (76) und einem Dreieckhebel
(77) besteht, der mit einem Arretierungshaken

{(78) und einer Spiralfeder (79) zusammenwirkt.
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