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©  Schneepflug. 
©  Die  Verbesserung  betrifft  einen  Schneepflug  mit  einer 
Anbauvorrichtung  für  dessen  frontseitige  Aufhängung  an 
einem  Räumfahrzeug,  wobei  die  Anbauvorrichtung  einen 
Schemel  (4)  umfaßt,  der  einerseits  über  eine  hydraulisch 
betätigbare  Hubeinrichtung  mit  dem  Räumfahrzeug,  ande- 
rerseits  mit  der  Pflugschar  (1)  arretierbar  über  eine  dazu 
senkrechte,  horizontale  Pendelachse  (5)  verbunden  ist.  Eine 
derartige  Aufhängung  der  Pflugschar  ermöglicht  es,  daß 
diese  der  Straßenquerneigung  hinderungsfrei  folgen  kann. 
Damit  aber  beim  Anheben  der  Pflugschar  deren  Horizontalla- 
ge  gesichert  ist,  ohne  daß  der  Fahrer  aussteigen  muß,  ist 
wenigstens  ein  hydraulischer  Arretierzylinder  (19)  vorgese- 
hen,  welcher  direkt  oder  indirekt  die  Pendelbewegung  der 
Pflugschar  (1)  gegenüber  dem  Schemel  (4)  sperrt  während 
die  Hubeinrichtung  auf  "Heben"  geschaltet  ist. 

Fig.  2 
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 D i e   Verbesserung  betrifft  einen  Schneepflug  mit  einer 
Anbauvorrichtung  für  dessen  frontseitige  Aufhängung  an 
einem  Räumfahrzeug,  wobei  die  Anbauvorrichtung  einen 
Schemel  (4)  umfaßt,  der  einerseits  über  eine  hydraulisch 
betätigbare  Hubeinrichtung  mit  dem  Räumfahrzeug,  ande- 
rerseits  mit  der  Pflugschar  (1)  arretierbar  über  eine  dazu 
senkrechte,  horizontale  Pendelachse  (5)  verbunden  ist.  Eine 
derartige  Aufhängung  der  Pflugschar  ermöglicht  es,  daß 
diese  der  Straßenquerneigung  hinderungsfrei  folgen  kann. 
Damit  aber  beim  Anheben  der  Pflugschar  deren  Horizontalla- 
ge  gesichert  ist,  ohne  daß  der  Fahrer  aussteigen  muß,  ist 
wenigstens  ein  hydraulischer  Arretierzylinder  (19)  vorgese- 
hen,  welcher  direkt  oder  indirekt  die  Pendelbewegung  der 
Pflugschar  (1)  gegenüber  dem  Schemel  (4)  sperrt  während 
die  Hubeinrichtung  auf  "Heben"  geschaltet  ist. 



Die  Erfindung  b e t r i f f t   einen  Schneepflug  mit  e i n e r  

Anbauvorr ichtung  für  dessen  f r o n t s e i t i g e   Aufhängung 

an  einem  Räumfahrzeug,  wobei  die  A n b a u v o r r i c h t u n g  

einen  Schemel  umfaßt,  der  e i n e r s e i t s   über  eine  h y d r a u -  

l isch  b e t ä t i g b a r e   Hubeinr ich tung  mit  dem  Räumfahrzeug,  

a n d e r e r s e i t s   mit  der  P f lugschar   a r r e t i e r b a r   über  e i n e  

dazu  senkrech te ,   h o r i z o n t a l e   Pendelachse  verbunden 

i s t .  

Bei  bekannten  Schneepflügen  d ieser   Art  i s t   eine  P e n d e l -  

bewegung  der  P f lugscha r   um  die  Pendelachse  v o r g e s e h e n ,  

damit  die  P f lugschar   bei  der  Räumarbeit  unabhängig  

von  der  Lage  des  Räumfahrzeuges  der  j ewe i l i gen   Quer-  

neigung  der  Straße  folgen  kann.  Die  hydrau l i sch   b e t ä -  

t i gba re   Hubeinr ichtung  i s t   dabei  in  der  "Schwimmstel -  

lung",  d.h.  sie  i s t   d ruck los ,   so  daß  der  S c h n e e p f l u g  



unter   seinem  Eigengewicht  auf  der  S t r a ß e n o b e r f l ä c h e  

geführ t   wird.  Um  ein  u n k o n t r o l l i e r t e s   Verdrehen  de s  

Schneepf lugs   um  die  Pendelachse  bei  dessen  Anheben 

in  die  T r a n s p o r t s t e l l u n g   a u s z u s c h a l t e n   hat  man  S p e r r -  
kl inken  angebrach t ,   die  vom  Fahrer  des  Räumfahrzeugs  

vor  Betä t igung  der  Hubeinr ichtung  e i n g e r a s t e t   werden ,  

wodurch  eine  s t a r r e   Verbindung  zwischen  einem  S a t t e l  

auf  der  Rücksei te   der  P f lugschar   und  dem  Schemel  h e r -  

g e s t e l l t   w i r d .  

Damit  der  Fahrer  zu  diesem  Zweck  n icht   jedesmal  da s  

Räumfahrzeug  v e r l a s s e n   muß  hat  man  in  e iner   a n d e r e n  

Ausführungsform  die  Spe r rk l inken   durch  s e i t l i c h   an 

Sa t t e l   und  Schemel  angre i fende   Federn  e r s e t z t ,   d i e  

so  d i m e n s i o n i e r t   waren,  daß  sie  beim  Anheben  der  P f l u g -  

schar  ein  deren  h o r i z o n t a l e   Lage  s i c h e r n d e s   R ü c k s t e l l -  

moment  ausüben  konnten.  Dera r t i ge   R ü c k s t e l l f e d e r n   h a -  

ben  jedoch  den  Nach te i l ,   daß  sie  auch  in  der  Schwimm- 

s t e l l u n g   der  P f lugschar   s t e t s   Druckkrä f t e   auf  d i e s e  

ausüben.  Im  Fa l le   e iner   durch  die  Neigung  der  S t r a ß e n -  

o b e r f l ä c h e   erzwungenen  Schräglage  der  P f l u g s c h a r   gegen-  
über  ih re r   H o r i z o n t a l s t e l l u n g   muß  dabei  s t e t s   die  Rück- 

s t e l l k r a f t   der  Feder  überwunden  werden  mit  dem 



Ergebnis ,   daß  die  P f lugscha r   mit  ihrer   angehobenen 

Sei te   entsprechend  der  R ü c k s t e l l k r a f t   auf  die  S t r a ß e n -  

ober f l äche   gedrückt  wird,  was  einen  erhöhten  V e r s c h l e i ß  

der  Pf lugschar   zur  Folge  hat  und  eine  Beschädigung 

der  S t r a ß e n o b e r f l ä c h e   bedeuten  kann.  

Demgegenüber  l i eg t   der  vo r l i egenden   Erfindung  die  Auf-  

gabe  zugrunde,  die  Aufhängung  der  Pf lugschar   so  zu 

g e s t a l t e n ,   daß  sie  der  S t raßenquerne igung   b e h i n d e r u n g s -  

frei   folgen  kann  und  daß  beim  Anheben  der  P f l u g s c h a r ,  

ohne  daß  der  Fahrer  a u s s t e i g e n   muß,  die  H o r i z o n t a l l a g e  

der  Pf lugschar   g e s i c h e r t   i s t .  

Diese  Aufgabe  wird  er f indungsgemäß  an  einem  S c h n e e p f l u g  

der  eingangs  genannten  Art  dadurch  ge lö s t ,   daß  w e n i g -  

stens  ein  hyd rau l i s che r   A r r e t i e r z y l i n d e r   v o r g e s e h e n  

i s t ,   welcher,   während  die  Hubeinr ichtung  auf  "Heben" 

g e s c h a l t e t   i s t ,   b e a u f s c h l a g b a r   und  so  angeordnet  i s t ,  

daß  er  bei  Beaufschlagung  ein  Rückstellmoment  auf  d i e  

Pf lugschar   bis  zum  Er re ichen   der  h o r i z o n t a l e n   Aus- 

gangss t e l lung   ausübt  und  in  d i e se r   A u s g a n g s s t e l l u n g  

d i r ek t   oder  i nd i r ek t   die  Pendelbewegung  der  P f l u g s c h a r  

gegenüber  dem  Schemel  s p e r r t .  

Der  oder  die  A r r e t i e r z y l i n d e r   sind  also  im  normalen  

Räumbetr ieb  ,   in  welchem  die  Pf lugschar   unter  E i g e n g e -  

wicht  auf  der  S t r a ß e n o b e r f l ä c h e   a u f l i e g t   und  vom  Räum- 

fahrzeug  geschoben  wird  aber  auch  in  der  auf  "Senken" 



g e s c h a l t e t e n   S te l lung   des  Hubzyl inders ,   d.h.   wenn  d i e  

Pf lugschar   auf  die  S t r a ß e n o b e r f l ä c h e   n i e d e r g e d r ü c k t  

wird,  außer  Wirkung.  Die  Pf lugschar   kann  jeder   S t r a ß e n -  

unebenheit   zwanglos  folgen,   indem  sie  die  von  de r  

Straßenneigung  aufgezwungenen  Drehbewegungen  um  d i e  

Pendelachse  b e h i n d e r u n s f r e i   au s füh r t ;   dies  i s t   beson-  

ders  in  der  Kurvenfahr t   des  Räumfahrzeugs  von  Bedeu- 

t u n g .  

Andere r se i t s   t r e t e n   der  oder  die  A r r e t i e r z y l i n d e r   in  

Aktion,  d.h.  ihr  Zyl inderhohlraum  wird  d r u c k b e a u f -  

sch lag t ,   sobald  die  Hubeinr ichtung  auf  "Heben"  ge -  
s c h a l t e t   wird,  was  dann  der  Fall  i s t ,   wenn  der  Schnee-  

pflug  von  der  S t r a ß e n o b e r f l ä c h e   abgehoben  werden  s o l l  

bis  er  die  T r a n s p o r t s t e l l u n g   einnimmt.  Schon  während 

des  Anhebens  und  n a t ü r l i c h   so  lange  die  T r a n s p o r t s t e l -  

lung  a u f r e c h t e r h a l t e n   wird  sperren  der  oder  die  A r r e -  

t i e r z y l i n d e r   die  Pendelbewegung  der  P f l u g s c h a r .   In 

dieser   S p e r r s t e l l u n g   i s t   die  P f lugscha r   in  i h r e r   h o r i -  

zontalen  Ausgangslage  gegenüber  dem  Schemel  r a u m f e s t  

f i x i e r t .   Ein  s e i t l i c h e s   Abkippen  bzw.  Auspendeln  d e r  

Pf lugschar   i s t   j e t z t   nicht  mehr  möglich,   wodurch  e i n  

s i che re r   Transpor t   der  Pf lugschar   g e w ä h r l e i s t e t   i s t .  



Eine  besonders  e in fache   Ausführungsform  s ieh t   v o r ,  
daß  der  A r r e t i e r z y l i n d e r   als  einfach  wirkende,   in  d e r  

S c h a l t s t e l l u n g   "Heben"  mit  der  Druckle i tung  des  Hubzy- 

l inders   der  Hube inr ich tung   verbundene  Kolben-  

Z y l i n d e r e i n h e i t   a u s g e b i l d e t   i s t .   Dadurch  wird  s i c h e r g e -  

s t e l l t ,   daß  der  A r r e t i e r z y l i n d e r   nur  im  H u b b e t r i e b  

des  Hubzyl inders   ein  Sperren  der  Pendelbewegung  des  

Schneepflugs  bewi rk t ,   während  in  den  anderen  B e t r i e b s -  

ar ten,   nämlich  "Schwimmen"  und  "Senken"  die  P f l u g s c h a r  

frei   pendeln  kann .  

Beim  Übergang  aus  der  T r a n s p o r t s t e l l u n g   in  die  A r b e i t s -  

s t e l l u n g ,   so  lange  die  Pf lugschar   noch  nicht   auf  d e r  

S t r a ß e n o b e r f l ä c h e   a u f l i e g t ,   kann  es  zweckmäßig  s e i n ,  

daß  die  in  der  S c h a l t s t e l l u n g   "Heben"  wirksame  Druck-  

le i tung  zwischen  i h r e r   Verbindung  mit  den  A r r e t i e r -  

zyl indern  und  der  Pumpe  eine  Drossel  au fwe i s t .   Dadurch 

wird  ein  p l ö t z l i c h e r   Druckabfal l   in  den  A r r e t i e r z y l i n -  

dern  ve rmieden .  

Für  den  Angr i f f   des  A r r e t i e r z y l i n d e r s   in  der  S p e r r s t e l -  

lung  sind  z a h l r e i c h e   Ausführungsformen  denkbar.   Zweck- 

mäßig  ist   die  Be tä t igung   eines  S p e r r g l i e d s ,   we lches  

eine  Bewegungsfuge  zwischen  Schemel  und  dem  S a t t e l  



auf  der  Rücksei te   der  Pf lugschar   übe rb rück t .   Dabei 

i s t   das  S p e r r g l i e d   so  a u s g e b i l d e t ,   daß  es  unter   d e r  

Wirkung  des  A r r e t i e r z y l i n d e r s   das  Rückstel lmoment  a u f  

die  Pf lugschar   bis  zum  Erreichen  der  S p e r r s t e l l u n g  

a u s ü b t .  

Eine  bevorzug te ,   mit  e infachen  Mit teln  h e r s t e l l b a r e  

Variante  s ieh t   vor,  daß  das  Sper rg l i ed   durch  den  Kolben 

des  A r r e t i e r z y l i n d e r s   geb i lde t   i s t .   Dabei  kann  d i e  

S t i r n f l ä c h e   des  Kolbens  in  der  S p e r r s t e l l u n g   zur  Anlage  

gegen  Ansch lag f l ächen   von  Schemel  und  Sa t te l   g e l a n g e n .  

Wie  b e r e i t s   angedeu te t   können  ein  oder  mehrere  A r r e -  

t i e r z y l i n d e r   vorhanden  sein.   Bei  a u ß e r m i t t i g e r   Aufhän-  

gung  der  P f lugscha r   genügt  ein  e inz ige r   A r r e t i e r z y l i n -  

der,  da  die  P f l u g s c h a r   wegen  der  ungle ichen  G e w i c h t s -  

v e r t e i l u n g   beim  Anheben  s t e t s   nach  der  g le ichen   S e i t e  

auspende l t .   Bei  m i t t i g   aufgehängte r ,   also  l ab i l   g e -  
l a g e r t e r   P f lugscha r   i s t   je  ein  A r r e t i e r z y l i n d e r   zu 

beiden  Sei ten  des  Schemels  e r f o r d e r l i c h .  

Im  Rahmen  der  Erf indung  können  der  oder  die  A r r e t i e r -  

zy l inde r   entweder  an  der  Pf lugschar   oder  am  Schemel 

b e f e s t i g t   s e i n .  



Im  folgenden  wird  die  Erfindung  anhand  der  Ze ichnung 

e r l ä u t e r t .   Es  z e i g t  

Fig.  1  einen  Schneepflug  in  der  S e i t e n a n s i c h t   mi t  

bekannter   A n b a u v o r r i c h t u n g  

Fig.  2  einen  Schneepflug  gem.  Fig.  1  in  der  Drau f -  

s i c h t  

Fig.  3  die  Rücksei te   eines  P f l u g s c h a r a b s c h n i t t e s  

Fig.  4  ein  Detail  zur  S e i t e n a n s i c h t   der  P f l u g s c h a r  

und 

Fig.  5  einen  H y d r a u l i k s c h a l t p l a n .  

Fig.  1  zeigt   in  s chemat i sche r   Dars te l lung   e i n e n  

Schneepflug  in  der  S e i t e n a n s i c h t   mit  der  e i g e n t l i c h e n  

Pf lugschar   1,  an  deren  Unterkante   eine  V e r s c h l e i ß -  

schiene  2  b e f e s t i g t   i s t .   An  der  Rücksei te   der  P f l u g -  

schar  ist   ein  Sat te l   3  angeschweiß t ,   der  mit  einem 

Schemel  4  in  E i n g r i f f   s t e h t .   Der  Schemel  4  is t   m i t  

dem  Sat tel   um  eine  h o r i z o n t a l e   Pendelachse  5  d r e h b a r  

verbunden  indem  ein  Wellenzapen  7  des  Schemels  in  e i n e  

en tsprechende   Buchse  6  des  S a t t e l s   e i n g r e i f t .   Zur  Be- 

grenzung  der  Drehbewegung  um  die  Pendelachse  5  s i n d ,  

wie  in  Fig.  3  im  Detail   d a r g e s t e l l t ,   zwei  A n s c h l a g b o l -  

zen  8  am  Schemel  4  vorgesehen,   welche  in  bogenfö rmige  

Aussparungen  9  des  S a t t e l s   3  e i n g r e i f e n .  



In  der  D a r s t e l l u n g   gem.  Fig.  3  is t   die  P f l u g s c h a r   1 

gegenüber  dem  Schemel  4  um  den  Winkel  w  v e r d r e h t .   Der 

in  Fig.  1  d a r g e s t e l l t e   Schneepflug  wird  auf  der  Boden- 

obe r f l äche   10  m i t t e l s   s e i t l i c h e r   Laufräder   11  g e f ü h r t .  

Die  Aufhängung  zwischen  Schemel  4  und  der  F r o n t s e i t e  

eines  (n icht   d a r g e s t e l l t e n )   Räumfahrzeugs  umfaßt  e i n  

Lenkerpa ra l l e logramm,   dessen  obere  Lenker  12  und  d e s s e n  

untere  Lenker  13  e i n e r s e i t s   an  einer  Schwenkwelle  14 

des  Schemels  4,  a n d e r e r s e i t s   an  einer  G e r ä t e p l a t t e  

15  der  Schneepf lugaufhängung  schwenkbar  ange lenk t   s i n d .  

Die  G e r ä t e p l a t t e   15  b e s i t z t   an  ihrem  oberen  Rand  Hacken 

16,  mit  welchen  sie  über  eine  s t r i c h l i e r t   d a r g e s t e l l t e ,  

am  Räumfahrzeug  b e f e s t i g t e   T ragp la t t e   17  g r e i f t .  

Zwischen  G e r ä t e p l a t t e   15  und  den  oberen  Lenkern  12 

i s t   eine  h y d r a u l i s c h e   K o l b e n - Z y l i n d e r e i n h e i t 1 8   schwenk- 

bar  a b g e s t ü t z t .  

Gem.  Fig.  2  sind  zu  beiden  Seiten  von  Sa t t e l   3  bzw. 

Schemel  4  h y d r a u l i s c h e   A r r e t i e r z y l i n d e r   19  m i t t e l s  

Flanschen  20  von  der  Rücksei te   der  P f lugscha r   1  b e f e s -  

t i g t .   Die  Kolben  21  der  A r r e t i e r z y l i n d e r   sind  in  e b e n -  

f a l l s   an  der  Rücksei te   der  Pf lugschar   b e f e s t i g t e n  



Führungsstücken  22  g e f ü h r t .   Sind  die  Kolben  21  d e r  

A r r e t i e r z y l i n d e r   19  v o l l s t ä n d i g   ausge fah ren ,   so  l i e g e n  

sie  s e i t l i c h   sowohl  am  Sat te l   3  als  auch  am  Schemel 

4  an,  so  daß  diese  B a u t e i l e ,   welche  die  g l e i che   s e i t -  

l iche  Dimension  be s i t zen   gegeneinander   u n v e r d r e h b a r  

f i x i e r t   sind.  Diese  S p e r r s t e l l u n g   i s t   in  der  in  F i g .  

4  gezeigten  v e r e i n f a c h t e n   S e i t e n a n s i c h t   v e r d e u t l i c h t .  

Der  Kolben  21  der  A r r e t i e r z y l i n d e r   19  i s t   dort  i n  

S c h n i t t d a r s t e l l u n g   e i n g e z e i c h n e t ;   er  übe rb rück t   in  

seiner   A n l a g e s t e l l u n g   am  Sat te l   3  und  Schemel  4  g l e i c h -  

sam  einem  S p e r r g l i e d   eine  Bewegungsfuge  23  für  d i e  

gegense i t ige   Verdrehung  von  Sat te l   3  und  Schemel  4 

um  die  Pendelachse  5 .  

Fig.  5  zeigt   an  einem  e infachen  Hydraulikschema  d i e  

Schaltung  der  A r r e t i e r z y l i n d e r   19  als  e in fach   wi rkende  

hydraul i sche   Zy l inder   mit  den  die  S p e r r g l i e d e r   b i l d e n -  

den  Kolben  21.  Beide  Zylinderräume  sind  im  Verb indungs -  

punkt  24  über  en t sp rechende   H y d r a u l i k l e i t u n g e n   25 

hydraul isch  verbunden  mit  e iner   Druck le i tung   26,  d i e  

in  den  unteren  Zyl inderraum  27  einer   doppel t   wirkenden 

K o l b e n - Z y l i n d e r e i n h e i t   18  mündet.  Ebenso  wie  der  u n t e r e  

Zylinderraum  27  über  die  Druckle i tung  26  i s t   der  obere  

Zylin-  derraum  29  der  K o l b e n - Z y l i n d e r e i n h e i t   18  über  

eine  H y d r a u l i k l e i t u n g   28  mit  einer  Pumpe  30  für  Hydrau- 

l i k f l ü s s i g k e i t  



ve rb indba r .   In  der  in  Fig.  5  geze ig ten   S c h a l t s t e l l u n g  

eines  e l e k t r o m a g n e t i s c h e n   S t e u e r v e n t i l s   31  sind  sowohl 

die  Druckle i tung  26  als  auch  die  H y d r a u l i k l e i t u n g   28 

mit  dem  V o r r a t s b e h ä l t e r   32  verbunden,  also  d r u c k l o s .  

In  d ieser   S c h a l t s t e l l u n g   b e f i n d e t   sich  die  P f l u g s c h a r  

in  der  A r b e i t s l a g e ,   d.h.  sie  schwimmt  unter  E i g e n g e -  

wicht  auf  der  Bodenober f läche   10.  S e l b s t v e r s t ä n d l i c h  

sind  in  d ieser   S c h a l t s t e l l u n g   auch  die  A r r e t i e r z y l i n -  

der  19  d ruck los ,   d.h.  die  Pendelbewegung  um  die  h o r i -  

zon ta le   Pendelachse  5  i s t   f r e i g e g e b e n .   Dies  t r i f f t  

auch  auf  die  S c h a l t s t e l l u n g   S  zu,  in  welcher  die  Kol -  

b e n - Z y l i n d e r e i n h e i t   18  auf  "Senken"  g e s c h a l t e t   i s t ,  

d.h.   der  obere  Zyl inderraum  29  i s t   d r u c k b e a u f s c h l a g t ,  

mit  dem  Ergebnis ,   daß  die  P f lugscha r   gegen  die  Boden- 

obe r f l äche   10  gepreßt   wird.  In  d ie se r   S c h a l t s t e l l u n g  

i s t   die  Druckle i tung   26  d ruck lo s ,   wobei  der  Druckab-  

f a l l   durch  eine  Drossel  33  in  der  Druckle i tung  26  g e -  
bremst  w i r d .  

In  der  S c h a l t s t e l l u n g   H  des  S t e u e r v e n t i l s   31  i s t   d i e  

H y d r a u l i k l e i t u n g   26  an  die  Pumpe  30  a n g e s c h l o s s e n ,  

d.h.   der  untere  Zyl inderraum  27  der  K o l b e n - Z y l i n d e r e i n -  

he i t   18  d r u c k b e a u f s c h l a g t .   In  d i e se r   S c h a l t s t e l l u n g  

"Heben"  wird  der  Kolben  34  des  Hubzyl inders   18  a u s g e -  

f ah ren ,   wobei  der  obere  Zyl inderraum  29  über  die  Hy- 

d r a u l i k l e i t u n g   28  drucklos   mit  dem  V o r r a t s b e h ä l t e r  

32  verbunden  



i s t .   In  der  S c h a l t s t e l l u n g   "Heben"  stehen  s o m i t  a u c h  

die  Zule i tungen  25  zu  den  A r r e t i e r z y l i n d e r n   19  u n t e r  

Druck,  d.h.  deren  Kolben  21  fahren  aus  und  bewi rken  

das  Sperren  der  P f lugscha r   gem.  der  in  Fig.  2  g e z e i g -  

ten  S t e l l u n g .  

Wird  die  P f lugscha r   1  aus  der  T r a n s p o r t s t e l l u n g   H  durch  

Schalten  der  in  Fig.   5  geze ig ten   Schwimmstellung  abge-  

senkt,   so  bewirkt  die  Drossel  33  e i n e r s e i t s   ein  g e -  
bremstes  Absinken  der  P f lugschar   aus  der  angehobenen 

T r a n s p o r t s t e l l u n g   in  die  A r b e i t s s t e l l u n g  ;   a n d e r e r s e i t s  

wird  durch  die  Wirkung  der  Drossel  33  der  Druck  i n  

den  A r r e t i e r z y l i n d e r n   19  noch  solange  a u f r e c h t e r h a l t e n ,  

bis  die  A r b e i t s s t e l l u n g   e r r e i c h t   i s t ,   so  daß  ein  v o r -  

z e i t i g e s   und  ungewol l t es   Verschwenken  der  P f l u g s c h a r  

1  um  die  Pendelachse   5  vermieden  w i r d .  



1.  Schneepflug  mit  e iner   Anbauvorr ichtung  für  d e s s e n  

f r o n t s e i t i g e   Aufhängung  an  einem  Räumfahrzeug,  wo- 

bei  die  Anbauvorr ich tung   einen  Schemel  (4)  u m f a ß t ,  

der  e i n e r s e i t s   über  eine  hydrau l i sch   b e t ä t i g b a r e  

Hubeinr ichtung  mit  dem  Räumfahrzeug,  a n d e r e r s e i t s  

mit  der  P f l u g s c h a r   (1)  a r r e t i e r b a r   über  eine  dazu 

senkrech te ,   h o r i z o n t a l e   Pendelachse  (5)  verbunden  

i s t ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  wenigs tens   ein  hyd rau l i s che r   A r r e t i e r z y l i n d e r  

(19)  vorgesehen  i s t ,   welcher ,   während  die  Hubein-  

r ichtung  auf  "Heben"  g e s c h a l t e t   i s t ,   b e a u f s c h l a g b a r  

und  so  angeordnet   i s t ,   daß  er  bei  B e a u f s c h l a g u n g  

ein  Rückstel lmoment   auf  die  P f lugschar   (1)  bis  zum 

Erreichen  der  h o r i z o n t a l e n   Ausgangss t e l lung   a u s ü b t  

und  in  d i e se r   Ausgangss te l lung   d i r e k t   oder  i n d i r e k t  

die  Pendelbewegung  der  Pf lugschar   (1)  gegenübe r  

dem  Schemel  (4)  s p e r r t .  



2.  Schneepflug  nach  Anspruch  1,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  A r r e t i e r z y l i n d e r   (19)  als  e infach   w i r k e n -  

der,  in  der  S c h a l t s t e l l u n g   "Heben"  mit  der  Druck- 

le i tung   (26)  e iner   K o l b e n - Z y l i n d e r e i n h e i t   (18)  d e r  

Hubeinr ich-   tung  verbundener  H y d r a u l i k z y l i n d e r   a u s -  

geb i lde t   i s t .  

3.  Schneepflug  nach  Anspruch  1  oder  2 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  in  der  S p e r r s t e l l u n g   des  A r r e t i e r z y l i n d e r s   (15)  

eine  Bewegungsfuge  (23)  zwischen  Schemel  (4)  und 

einem  Sa t t e l   (3)  auf  der  Rückseite  der  P f l u g s c h a r  

(1)  m i t t e l s   e ines   S p e r r g l i e d e s   überbrück t   i s t ,   w e l -  

ches  unter  der  Wirkung  des  A r r e t i e r z y l i n d e r s   (19)  

das  Rückstel lmoment   auf  die  P f lugschar   (1)  bis  zum 

Erreichen  der  S p e r r s t e l l u n g   a u s ü b t .  

4.  Schneepflug  nach  Anspruch  3 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  das  S p e r r g l i e d   durch  den  Kolben  (21)  des  

A r r e t i e r z y l i n d e r s   (19)  geb i lde t   i s t .  



5.  Schneepflug  nach  Anspruch  4 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  S t i r n f l ä c h e   des  Kolbens  (21)  in  der  S p e r r -  

s t e l l ung   zur  Anlage  gegen  Anschlagf lächen   von 

Schemel  (4)  und  Sat te l   (3)  g e l a n g t .  

6.  Schneepflug  nach  einem  der  Ansprüche  1  bis  5 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  zu  beiden  Sei ten  von  Schemel  (4)  bzw.  S a t t e l  

(3)  je  ein  A r r e t i e r z y l i n d e r   (19)  vorgesehen  i s t ,  

die  zueinander   hyd rau l i s ch   p a r a l l e l   g e s c h a l t e t   s i n d .  

7.  Schneepflug  nach  Anspruch  2 ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  in  der  S c h a l t s t e l l u n g   "Heben"  wi rksame 

Drucklei tung  (26)  zwischen  ih re r   Verbindung  m i t  

dem  bzw.  den  A r r e t i e r z y l i n d e r ( n )   (19)  und  der  Pumpe 

(30)  eine  Drossel  (33)  a u f w e i s t .  
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