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69 Unfalischutzleiste.

&) Etastisch verformbare Unfallschutzleiste zur Anbrin-
gung an der in SchlieBrichtung weisenden Kante eines an-
getriebenen Torblattes mit einem Druck-Signal-Wandler,
der bei Auftreffen auf einen Widerstand im Zuge der
SchlieBbewegung des Torblattes bzw. bei Erreichen der
SchlieBstellung des Torblaties ein Signal abgibt, das einer
Ab- oder Bewegungsumkehrschaltung des Torblattantriebs-
aggregates zugefiithrt ist, und mit einem bei Erreichen der
SchilieBstellung des Torblattes betétigten Endschalter zur
N Abschaltung des Torblattantriebsaggregates, welche Leiste
zum Zwecke ihrer Funktionsiiberwachung hinsichtlich ihres
Ausgangssignales derart ausgebildet ist, daB das Aus-
Q gangssignal des Endschalters und dasjenige des Druck-
Signal-Schalters einer Vergleicherschaltung zugefiihrt sind,
deren Ausgangssignal als Kriterium fiir die Funktionsiiber-
wachung der Unfallschutzleiste einer Auswerteschaltung
zugefiihrt ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Unfallschutzleiste mit

den Merkmalen des Oberbegriffes des Anspruches 1.

Unfallschutzleisten der hier in Frage stehenden Art gibt

es in verschiedenen Ausfithrungen, so beispielsweise als
elektrische Kontaktschwelle oder aber insbesondere in Form
eines in der leiste vorgesehenen Hohlraumes, dessen Volumen
sich bei Auftreffen auf ein Hindernis verringert, so daB

ein in diesem Hohlraum eingeschlossenes Medium, insbesondere
gasfdrmig und in der Regel Luft, verdrdngt wird, was zur Aus-
16sung eines Druckschalters ausgenutzt wird. Die Kontakt-
schwelle bzw. der Hohlraum erstreckt sich praktisch Uber die
Lange der leiste hinweig, die ihrerseits liber die Gesamtlidnge
der in SchlieBrichtung weisenden Kante des Torblattes hinweg-
gefithrt angeordnet ist. Trifft das Torblatt im Zuge der
SchlieBbewegung mit seiner in SchlieBrichtung weisenden Kan-
te und damit der Unfallschutzleiste auf ein Hindernis, so
wird ein Signal abgegeben, das zur Abschaltung bzw. Umschal-
tung der Torblattbewegung ausgenutzt wird. Dies und die dafiir

bendtigte Einrichtungen sind bekannt.

Bei solchen Unfallschutzleisten besteht aus Sicherheitsgrin-
den das Bedilirfnis, diese auf ihre Funktionsfdhigkeit bzw. Ein-
satzbereitschaft hin zu ilberwachen, insbesondere dann, wenn

das bei Auftreffen auf ein Hindernis abgegebene Signal akti-
ver Natur ist, eine dauernde Selbstliberwachung, wie beispiels-
weise bei einem Ruhestromkreis, nicht gegeben ist. Dies ist
insbesondere auch bei vorerwdhnten, mit einem volumenverinder-
lichen Hohlraum arbeitenden Unfallschutzleisten der Fall,

wenn diese in besonders einfacher Ausgestaltung mit einem
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Hohlraum arbeiten, der iiber eine Offnung geringen Querschnit-

tes dauerbeliiftet ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Unfallschutz-
leiste der eingangs genannten Art moglichst einfach ausgebil-

deter Funktionsiiberwachung zur Verfiigung zu stellen.

Ausgehend von einer Unfallschutzleiste mit den Merkmalen des
Oberbegriffes des Anspruches 1 wird diese Aufgabe erfindungs-

gemdB durch dessen kennzeichnende Merkmale geldst.

Eine Unfall-~Leiste der in Frage stehenden Art 1ost bestimmungs-+
gemdfB ein Signal aus, wenn die in SchlieBrichtung weisende
Kante des Torblattes auf ein Hindernis trifft. Ein solches
"Hindernis'" kann aber auch der Boden unterhalb der zu schlies-
senden Tortffnung darstellen, wenn das Torblatt entsprechend
weit in die SchlieBlage verfahren wird. Dies wird erfindungs-
gemdB dazu ausgenutzt, das dabei auftretende "Alarm"-Signal
nunmehr als Funktionsiiberwachungs-Signal auszunutzen, und

zwar dadurch, daB man einen bei Erreichen der SchlieBstellung
des Torblattes betdtigten Endschalter als Unterscheidungs-
kriterium zwischen echtem Alarmsignal und Funktionsiiber-
wachungssignal mit ausnutzt. Dadurch erh#lt man eine beson-
ders einfache Funktionssicherheitsiiberwachung, die durch

die Uberwachung des auch bei Alarm abgegebenen Signals selbst
besonders zuverl&Big ist und einmal pro Torblatt-Bewegungs-
Zyklus, d. h. nach jedem Offnungs- und anschlieBendem SchlieB-
vorgang des Torblattes,stattfindet, was als vdllig ausreichend

angesehen wird.

Ist die Unfallschutzleiste mit einer elektrischen Schwelle
versehen, die bei Zusammendriicken einen Stromkreis schlieflt
oder dessen Widerstand verdndert, so ist an den Ausgédngen

dieser Leiste unmittelbar das einem Zusammendriicken der Leiste
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entsprechende Ausgangssignal als elektrisches Signal vor-
handen. Bei Ausbildung der Unfallschutzleiste mit einem
Hohlraum, insbesondere mit Luft gefiillt bzw. zur Umgebung
hin beliftet, so tritt bei Druckbeanspruchung und damit Ver-
ringerung des Hohlraumvolumens ein Druckwellensignal auf,
das einem Druckschalter zugefiihrt wird, der dieses Druck-
signal in ein elektrisches Signal umformt. In beiden F&llen
werden diese Signale bereits zur bestimmungsgemédBen Alarm-
ausldsung liber elektrische Leitungen, die die Bewegung

des Torblattes nicht behindern, an eine Stelle auBerhalb des
Torblattes gefiihrt, in der die Auswerteeinrichtung fiir diese
Signale angeordnet ist. Da diese Signale erfindungsgemi&n

uch fiir die Funktionsiiberwachung ausgenutzt werden, bedarf
es demnach keiner Anderung an der Unfallschutzleiste bzw.
dem Druckschalter selbst, es ist lediglich erforderlich,

im Rahmen der ortsfest angeordneten Auswerteschaltung das
von der Unfallschutzleiste stammende Signal bei SchlieBen
des Torblattes mit demjenigen des bei SchlieBen des Torblattes
betdtigten Endschalters derart zu verkoppeln, da ein Aus-
gangssignal fir den Fall gewonnen wird, dafB3 ein Signal von
der Unfallschutzschiene in Schliefistellung des Torblattes

bzw. bei deren Erreichen auftritt.

Zu diesem Zwecke eignet sich eine einfach aufgebaute Ver-
gleicherschaltung, an deren einen Eingang das Ausgangssignal
der Unfallschutzleiste bzw. des Druckschalters und an deren
anderen Eingang das Ausgangssignal des Endschalters ange-
legt wird. Um eine zu genaue Einstellung zu vermeiden bzw,.
hinsichtlich der Geschwindigkeit der Torblattbewegung an-
passungsfdhig zu sein, kann in bevorzugter Ausfiihrung zwischen
dem Ausgang des Endschalters und dem zugehOrigen Eingang der
Vergleicherschaltung ein Zeitschaltglied eingeschaltet sein,
das ein mit Betdtigen des Endschalters ausgelOstes Signal

fir eine bestimmte Zeitdauer aufrecht erhdlt, widhrend der
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ein eintreffendes Signal der Unfallschutzleiste als Uber-
wachungssignal gekennzeichnet ausgewertet wird. Tritt ein
solches Signal nicht auf, dann meldet die Auswerteschal-

tung mangelnde Funktionsbereitschaft bzw. Fehler im Bereich
der Unfallschutzleiste bis zum Eingang der Vergleicherschal-
tung. Sollte bei Erreichen der Schliefstellung des Torblattes
ein Signal der Unfallschutzleiste empfangen werden, bevor

das Endschalter-SchlieB~Signal auftritt, so wird dieses
Leistensignal als Alarmsignal fiir das Stillsetzten bzw.
Umkehren der Torblattbewegung ausgenutzt. In jedem Falle

wird demnach ein Ausbleiben des Leistensignales bei SchliefBen

des Torblattes als Fehleranzeige erkannt.

Es ist grunds&dtzlich mdglich, die Signale der Leiste durch-
gehend als sogenannte aktive Signale zur Verfiigung zu stel-
len, dann werden die elektrischen Schaltkreise aus Sicher-
heitsgriinden bevorzugt redundant ausgefiihrt. Beispielsweise
zwel parallel arbeitende Kreise werden jeweils fiir sich
iberwacht,und bereits bei Ausfall eines Kreises wird Alarm
gegeben. Vorzugsweise wird das Ruhestromkreis-Prinzip ein-
gesetzt, weil damit insoweit eine Daueriiberwachung der

Schalter und Leitungen auf einfache Weise ermdglicht wird.

Bislang bestand kein Bedilirfnis danach, bei Eintreffen des
Torblattes in den SchlieBzustand ein Signal der Unfallschutz-
leiste zu erzeugen. Dies nunmehr erfindungsgemdB vorgesehene
und ausgewertete Signal wird in weiterhin bevorzugter Aus-
fiihrung und insoweit unabh#ngig von der Bodenbeschaffenheit
unterhalb der TorSffnung dadurch sichergestellt, daB in die-
sen Bodenbereich seitlich nahe einer der Seitenzargen und
insoweit im seitlichen Endbereich der druckempfindlichen
Schutzleistenausbildung ein iiber den Boden vorstehender
Vorsprung vorgesehen wird, der mit dem Zargenrahmen ver-

bunden sein kann und somit von vorneherein seine richtige
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rdumliche Orientierung aufweist.

Weitere bevorzugte Ausfiihrung der Erfindung ergeben sich
aus den Unteranspriichen in Zusammenhang mit dem in der
Zeichnung wiedergegebenen Ausfiihrungsbeispiel, auf das
besonders Bezug genommen wird und dessen nachfolgende Be-

schreibung die Erfindung n&her erldutert.

Es zeigen

Figur 1 eine perspektivische Innenansicht auf ein geschlosse-
nes Deckengliedertor als Anwendungsbeispiel fir eine

Unfallschutzleiste;

Figur 2 eine verkiirzt wiedergegebene perspektivische An-
sicht einer pneumatisch arbeitenden Unfallschutz-

leiste mit schematisch wiedergegebenem Druckschalter;

Figur 3 eine Schaltskizze als Beispiel der Unterscheidung

zwischen Alarm- und Uberwachungssignal.

Das Deckengliedertor 1 gemdB Figur 1 ist iiblicher Bauart,
das Torblatt 2 1duft liber seitlich an den Torblattpanelen ange-
brachten Rollen in Fihrungsschienen 3, die einen etwa verti-
kalen Abschnitt aufweisen, in denen sich die Rollen des Tor-
blattes 2 in dessen SchlieBstellung befinden und die bogen-
formig in einen horizontalen Abschnitt ilibergehen, in welchen
sich die Rollen befinden, wenn das Torblatt 2 vollstédndig in
seine Offnungsstellung iiberfithrt ist. Dem Gewichtsausgleich
des Torblattes 2 dienen in bekannter Weise Torsionsfedern 4,
die an einer Welle oberhalb der Tordffnung angeordnet sind
und liber Seiltrommeln und Seile das Torblatt halten. Im Be-
reich dieser Welle kann auch ein Antrieb vorgesehen sein,

ein solcher kann auch als Schleppantrieb ausgebildet im
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deckennahen Bereich parallel zu den horizontalen Abschnitten

der Fiihrungen 3 arbeitend vorgesehen werden.

An der in SchlieBrichtung weisenden, in Figur 1 untersten
Pannelekante 2' des Torblattes 2 ist eine Unfallschutzleiste
5 vorgesehen, die sich in bekannter Weise iliber die Breite

des Torblattes hinweg erstreckt und somit in der Lage ist,
Hinternisse praktisch ilber die gesamte Tordffnungsbreite
hinweg zu erfassen. Eine solche in Figur 2 verkiirzt wiederge-
gebene Unfallschutzleiste kann als Gummi-Profil ausgebildet
sein und damit einen durchgehenden Hohlraum 6 aufweisen, der
innerhalb einer Rohrprofilwandung 7 vorgesehen ist. An bei-
den Stirnseiten ist dieser Hohlraum durch AbschluBpfropfen
verschlossen, deren einer, in Figur 2 vordere, von einer
Hohlleitung 12 in Form eines Schlauches durchgriffen ist.
Neben diesem Durchgriff oder im Bereich des anderen AbschluB3-
pfropfens 8 kann eine kleinkalibrige Offnung vorgesehen

sein, iliber die der Hohlraum zur Umgebung hin beliiftet ist.

Der Hohlraum 6 bzw. dessen Rohrprofilwandung 7 ist einstiickig
zwischen zwei seitlich verlaufenden Wangen 9 aufgenommen,

die im oberen AbschluBbereich, d. h. demjenigen,mit dem die
Leiste an der Unterkante 2' des Torblattes befestigt wird,
mit klippformigen Festlegeausbildungen 10 versehen sind,

die in bekannter Weise in entsprechende Ausnehmungen im unte-
ren Torkantenbereich eingesetzt werden. An ihren in der
SchlieBstellung nach unten weisenden Endseitenbereichen sind

die Wangen 9 in Lippen 11 auslaufend ausgebildet.

Trifft das Torblatt im Zuge der SchlieBbewegung mit der Un-
fallschutzleiste auf ein Hindernis auf oder wird die Schutz-
leiste bei Einfahren in die SchlieBstellung auf den Boden
unterhalb der Tordffnung gedrlickt, so verformt sich unter

anderem die Rohrprofilwandung 7 und verringert damit den Hohl-
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raum 6. Die damit verbundene Luftverdridngung &duBert sich in
einer Druckbeaufschlagung des insgesamt mit 13 bezeichneten
Druckschalters iiber die Hohlleitung 12. Die vorerwdhnte Be-
liiftungsdffnung ist so kleinkalibrig, daB der dort stattfin-
dende Luftaustritt die Druckbeaufschlagung des Druckschalters

nicht beeintrdchtigen kann.

In dem in Figur 2 dargestellten Beispiel ist ein Druckschal-
ter schematisch bzw. seitlich gedffnet wiedergegeben, in
welchem eine Membrane 14 aufgespannt gehalten ist, die den
Innenraum des Druckschaltergehduses 20 in zwei Druckrdume 15
und 16 unterteilt bzw. durch die Membrane druckdicht gegen-
einander abschlieBt. In dem oberen Druckraum 15 ist die Hohl-
leitung 12 eingefiihrt, wdhrend der untere Druckraum 16 iiber
eine ins Freie miindende Offnung 17 beliiftet ist. In den
einander gegeniiberliegenden Gehdusewandungen 21 sind Stopfen
18 vorgesehen, die weitere AnschluBmdglichkeiten schaffen bzw.
die Einstellung weiterer Belliftungsdffnungen und dgl. ermdg-
lichen. Etwa auf den Mittelbereich der Membrane 14 zu gerich-
tet und senkrecht zur Membranebene verstellbar ist ein Kontakt;
trdger 19 in die den Druckraum 15 begrenzende Gehdusewandung
21 iber ein Gewinde 22 eingesetzt, so daB durch Verdrehen

des Kontakttridgers dessen Abstand zu der Membrane eingestellt
werden kann. In nicht n&her dargestellter Weise ist an einer
der Membrane 14 zugewandten Fldche des Kontakttridgers 19
wenigstens ein elektrischer Kontaktpol angeordnet, der mit
einem auf der Membrane befindlichen Gegenkontaktpol in Ver-
bindung tritt und damit eine Leiterschleife 23 schlieBt, wenn
in den Druckkammern 15 und 16 gleicher Druck herrscht. Dieser
Ruhekontakt kann selbstverstdndlich auch anders ausgebildet
sein, beispielsweise mit einem Betdtigungsstift an der Membra-
ne angreifen und im iibrigen vollstdndig am oder im Kontakt-

trédger angeordnet sein.

3
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Trifft aufgrund eines Zusammendriickens der Rohrprofilwandung 7
der Leiste 5 eine Luftverdridngung in dem Hohlraum 6 auf, so
wird der Druckraum 15 des Druckschalters 13 druckbeaufschlagt,
und die Membrane 14 wolbt sich in den Druckraum 16 vor, dessen
dadurch bedingte Volumenverringerung zu einem Luftaustritt

aus der Offnung 17 fithrt. Durch diese Verwdlbung der Membrane
14 wird der Ruhekontakt des Kontakttrédgers 19 gedffnet. Das
rechts neben dem Druckschalter 13 wiedergegebene Schalter-
symbol DW verkdrpers den durch den Kontakttrdger und die
Membrane gebildeten Ruhekontakt. Dieser Ruhekontakt DW wird
also immer dann gedffnet, wenn eine Verformung der Unfall-
schutzleiste 5 im Sinne einer Verringerung des Volumens des
Hohlraumes 6 auftritt, d. h. im Alarmfalle bei Auftreffen
eines im SchlieBweg der Kante 2' des Torblattes 2 befind-
lichen Hindernisses und im Alarmfall bei Auftreffen der Leiste

15 auf dem Boden unterhalb der Tordffnung.

Um eine sichere AuslOsung eines Signales bzw. eine konkrete
Verformung der Rohrprofilwandung 7 zu erreichen, die unabh#ngig
von einer Beeintrdchtigung durch Bodenverschmutzungen und
dergleichen ist, wird im vorliegenden Beispiel nach dern Figu-
ren 1 und 2 im Bodenbereich der Tordffnung zu einer Seiten-
zarge hin versetzt ein Vorsprung 27 vorgesehen, der entspre-
chend exakt auf dem zugehSrigen seitlichen Endbereich des
Hohlraumes 6 bei SchlieBen des Torblattes einwirkt. Der Vor-
sprung 27 erhebt sich leicht iiber die Bodenflidche in diesem
Bereich und ist liber einen Ausleger 28 mit dem unteren End-
bereich 29 einer der Seitenzargen 30 verbunden, die in Fi-
gur 1 hinter den vertikalen Abschnitten der Fiihrungen 3 ge-
legen sind. Dies ist lediglich ein Beispiel fiir eine Vielzahl
von Anordnungs- und HalterungsmOglichkeiten des Vorsprunges
27, der seinerseits von der Formgebung her vielgestaltig aus-
bildbar ist und lediglich der Aufgabe genligen muB, die Rohr-

profilwandung 7 entsprechend zu verformen, wenn das Torblatt




Dipl.-Ing. Otto Fligel, Dipl-Ing. Manfred Siiger, Patentanwiilte, Cosimastr. 81, D-8 Qm'lhﬁélz UT 9

Hérmann KG - % - 12.626

Antriebs- und Steuerungstechnik

4834 Harsewinkel 2

in die SchlieBstellung gelangt. Wie das Antriebsaggregat,
so ist auch ein dessen Steuerung dienender Endschalter nicht
dargestellt, der so angeordnet ist, daB er betdtigt wird,
wenn das Torblatt 2 in seine SchlieBstellung gelangt. Diese

Anordnungen sind bekannt.

Figur 3 zeigt ein Schaltschema zur Unterscheidung der von

der Unfallschutzleiste abgegebenen Signale, einmal bei Auf-
treffen auf ein Hindernis und zum anderen bei Auftreffen

auf den Boden bzw. den Vorsprung 27. Sowohl der Ausgangs-
schaltkreis des Druckschalters 13 - Ruhekontakt DW - als auch
der Ausgangsschaltkreis des Endschalters - Ruhekontakt ZU -
sind als iliberwachungssicherer Ruhestromkreis ausgebildet. Der
Ausgang des Druckschalters ist dabei einmal einem Eingang S1
einer nicht dargestellten Auswerteschaltung zugeleitet, die
iiber diesen Eingang ein Offnen des den Druckschalter symboli-
sierenden Ruhekontaktes DW als Alarmsignal aufnimmt und das
iibliche Ab- oder Umschalten des Antriebsggregates auslost,
falls nicht zugleich an dem zweiten Eingang 82 der Auswerte-
schaltung ebenfalls ein Signal auftritt. Der Ausgang des End-
schalters - Ruhekontakt ZU - ist dem Eingang eines Zeitschalt-
gliedes 24 zugefithrt, dessen Ausgang dem einen Eingang einer
Vergleicherschalter 25 zugeleitet ist. Einem zweiten Eingang
der Vergleicherschaltung 25 ist parallel zu S1 das Ausgangs-
signal des Druckschalters - Ruhekontakt DW - zugefithrt. Die
Vergleicherschaltung ist in einfachster Ausgestaltung als
UND-Gatter ausgebildet, d. h. an ihrem Ausgang tritt ein Signal
auf, wenn an ihren beiden Eingdngen gleichzeitig Signale an-
stehen. Der Ausgang der Vergleicherschaltung 25 ist iiber eine
Signalaufbereitungsschaltung 26 dem zweiten Eingang 82 der

Auswerteschaltung zugefihrt.

Um keine besonderen zeitlichen Anforderungen stellen 2zu miis-

sen, was das Auftreten der Ausgangssignale des Druckschalters
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einerseits und gleichzeitig des Endschalters andererseits be-
trifft, ist das bei Betidtigen des Endschalters durch Offnen
des Schalters ZU auftretende Signal durch das Zeitschaltglied
24 einer Dehnung unterworfen, d. h. es wird ab Auftreten des
Endschaltersignales in der SchlieBstellung des Torblattes

eine Zeit vorgegeben, w8hrend der an dem zugehOrigen Eingang
der Vergleicherschaltung 25 ein Signal ansteht. Diese Zeit-
vorgabe kann in grofBiziigigen Grenzen bemessen sein und ist
vorzugsweise einstellbar, weil die Bewegung des Torblattes

- insbesondere bei bewuBtem verzdgerten Einlauf in die SchlieB
stellung - variieren kann. Auch soll die Schaltung an ver-
schiedene Tortypen anpaBbar sein. Tritt wdhrend dieser Zeit-
vorgabe am Ausgang des Druckschalters 13 - O0ffnen des Ruhe-
kontaktes DW - ein Signal auf, so erscheint am Ausgang der
Vergleicherschaltung bzw. der Signalaufbereitungsschaltung und
damit am Eingang 82 der Auswerteschaltung ein Signal auf,

das synchron mit einem beil S1 durch Offnen von DW erscheint.
Dies ist das Kriterium fiir die Auswerteschaltung, daB ein

die Funktionsbereitschaft der Unfallschutzleiste anzeigen-

des Signal positiv vorhanden ist. Tritt dagegen innerhalb

der Zeitvorgabe des Schaltzeitgliedes 24 - ein entsprechendes
Signal empfdngt die Auswerteschaltung ebenfalls - kein Signal
an 82 auf, so bedeutet dies, daB im Bereich der Unfallschutz-
leiste und/oder des Druckschalters ein Fehler vorliegt bzw.
die Unfallschutzleiste nicht funktionsfihig ist. Offnet der
Schalter DW, ohne daB der Schalter ZU zuvor im Zuge der
SchlieBbewegung gedffnet hat, so tritt nur an S1 der Auswer-
teschaltung ein Signal auf, das als Alarmsignal verarbeitet
wird. Das vorgeschilderte konkrete Ausfilhrungsbeispiel der
Signalverarbeitung gem#&B Figur 3 188t sich mit den dem Elektrof
niker zur Verfiligung stehenden Mitteln auf mancherlei Weise modi-

fizieren.

T
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Unfallschutzleiste

Anspriche

1. Elastisch verformbare Unfallschutzleiste zur Anbringung
an der in SchlieBrichtung weisenden Kante eines ange-
triebenen Torblattes, insbesondere eines Hubtores, Ein-
blatt-liberkopftores, Rolltores, Deckengliedertores oder
dergleichen, mit einem Druck-Signal-Wandler, der bei Auf-
treffen auf einen Widerstand im Zuge der SchlieBbewegung
des Torblattes bzw. bei Erreichen der SchlieBstellung des
Torblattes ein Signal abgibt, das einer Ab- oder Bewe-
gungsumkehrschaltung des Torblattantriebsaggregates zuge-
flihrt ist, und mit einem bei Erreichen der SchliefSstellung
des Torblattes betdtigten Endschalter zur Abschaltung des
Torblattantriebsaggregates, daduroch g ek enn -
z e ic hnet, daBl das Ausgangssignal des Endschal-
ters (ZU) und dasjenige des Druck-Signal-Wandlers (1, 13)
einer Vergleicherschaltung (25) zugefiihrt sind, deren
Ausgangssignal als Kriterium flir die Funktionsiiberwachung
der Unfallschutzleiste (5) einer Auswerteschaltung zuge-
fithrt ist.

2. Unfallschutzleiste nach Anspruch 1 mit einem im Zuge der
Verformung durch Auftreffen auf einen Widerstand bzw.

Erreichen der SchlieBlstellung des Torblattes sein Volumen
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verringernden Hohlraum, an den eine Hohlleitung ange-
schlossen ist, die den Hohlraum mit einem Druckschalter
verbindet, der ein durch die Volumenverringerung bedingtes
Drucksignal in ein elektrisches Ausgangssignal wandelt,
dadurch g ekennwzedichnet, dafl das
Ausgangssignal des Druckschalters (13) als Ausgangssignal
des Druck-Signal-Wandlers (1, 13) der Vergleicherschal-
tung (25) zugefiihrt ist.

3. Unfallschutzleiste nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzedichne t, daB zwi-

schen den Ausgang des Endschalters (ZU) und den zugehdri-

gen Eingang der Vergleicherschaltung (25) ein Zeitschalt-

glied (24) eingeschaltet ist.

4, Unfallschutzleiste nach Anspruch 3, dadurch

gekennzeichne e, daB das Zeitschaltglied
(24) hinsichtlich der Zeitspanne einstallbar ausgebil-
det ist.

5. Unfallschutzleiste nach Anspruch 3 oder 4,
d adurch g ekennzeichne t, daBl die
Vergleicherschaltung (25) wenigstens ein UND-Gatter auf-

weist.

6. Unfallschutzleiste nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennszeichne t, daB das
Ausgangssignal des Druck-Signal-Wandlers (1, 13) bzw. des

Druckschalters (13) durch Unterbrechen eines Ausgangs-

Ruhestromkreises gebildet ist.

7. Unfallschutzleiste nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dad urch g e kennwzedichnett, daB das
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10.

Ausgangssignal des Endschalters (2U) durch Unterbrechen

eines Ausgangs-Ruhestromkreises gebildet ist.

Unfallschutzleiste nach einem der Anspriiche 2 bis 7,

d adurch g ek ennzeichne tt, dafl der
Druckschalter (13) eine in einem GehZuse (20) aufgespannt
gehaltene, dessen Innenraum in zwei Druckridume (15, 16)
unterteilende Membrane (14) aufweist, auf etwa deren
Mittelbereich ausgerichtet und senkrecht zur Membranebene
versetzbar ein Kontakttridger (19) in der GehHusewandung
(21) verschraubt (22) gehalten ist, dessen wenigstens
einer Kontakt (DW) in Ruhestellung der Membrane (14)
durch diese geschlossen gehalten ist, wobei derjenige
(15) der beiden Druckrdume (15, 16) iiber die Hohlleitung
(12) an den Hohlraum (6) der Unfallschutzleiste (5) ange-
schlossen ist, dessen Druckbeaufschlagung die Membrane
(14) unter Offnen des wenigstens einen Kontaktes (DW)

verwOlbt.

Unfallschutzleiste nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
d aduroch gekennzeichnett, daB im
Seitenbereich der Tordffnung unterhalb der in die SchlieB3-
stellung gelangenden Kante (2') des Torblattes (2) ein

mit SchlieBen des Torblattes (2) an der Unfallschutz-
leiste (5}, insbesondere an der unteren Profilwandung (7)
des Hohlraumes (6), verformend angreifender, iiber den Bo-
den unterhalb der Toroffnung aufragender Vorsprung (27)

angeordnet ist.

Unfallschutzleiste nach Anspruch 9, d aduroch
g eke nnzeichne +t., daB der Vorsprung (27)
liber einen Ausleger (28) fest mit dem unteren Endbereich

(29) einer der Seitenzargen (30) des Tores (1) verbunden

ist.
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