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€9 Turantrieb fiir Tiiren von Aufzugskabinen.

€ Dieser Tirantrieb soll firr eine grossere Anzahl ver-
schiedener Aufzugskabinen, Schiebetiirtypen und Schiebe-
tir-Fligeibreiten einsetzbar sein und lediglich durch Regu-
lier- und Umstellarbeiten, ohne Demontage des Tirantrie-
bes (1) fiir den jeweiligen Einsatz angepaBt werden konnen.
Er ist mit seiner Tragkonstruktion (8) iiber der Tiir6ffnung
am Dach der Aufzugskabine befestigt. Ein als Antriebsmittel
fir einen Flagel (10) der Schiebetiir dienender Zahnriemen
(6) wird Gber eine feste (4) und eine umsteckbare Umlenk-
rolle (5) gelegt. Die umsteckbare Umlenkrolle (5) kann durch
Umstecken der Drehachse (15) in mehrere in der Tragkon-
struktion vorgesehene Befestigungslocher (13) an den je-
weilig erforderlichen Verschiebeweg eines bestimmten Tiir-
fligels (10) angepaBt werden, so daB der maximale Ver-
schiebeweg des angetriebenen Fligels dem horizontalen
Abstand der Achsen der beiden Umlenkrollen (4, 5), ver-
mehrt um je einen Radius der beiden Umlenkrollen (4, 5),
entspricht. Die Umfithrung eines am Zahnriemen (6) und an
einem Mitnehmerbiigel (7} des Turfliigels (10) angeordne-
ten AnschiuBgelenkes (6.1) um die Umlenkrollen (4, 5) ergibt
eine sanfte Anlautbeschleunigung bzw. eine sanfte Auslauf-
verzégerung beim Offnen oder SchlieBen der Schiebetiir.
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Tlirantrieb fiir Tiren von Aufzugskabinen

Die Erfindung betrifft einen Tlirantrieb filir eine horizon-
tal 6ffnende Schiebetiir einer Aufzugskabine mit mindestens
einem von einem Motor angetriebenen endlosen iiber zwei an
einer Tragkonstruktion an der Aufzugskabine angeordneten
Umlenkrollen gefiihrten bandfdrmigen Antriebsmittel, an
dessen Antriebstrum mindestens ein an einem Fliigel der
Schiebetlir befestigter Mitnehmer angeordnet ist, wobei

der Tlirantrieb wahlweise fiir verschiedene Tiirfliigelbrei-

ten verwendbar ist.

Mit dem DE-GM 7044605.8 ist eine mehrteilige, von einem
Motor angetriebene Schiebetilir fiir eine Aufzugskabine
bekanntgeworden, bei welcher sich jeder Tirfligel halb so
schnell bewegt wie der ihm voreilende Tiirfliigel. Am lang-
sam laufenden Tiirfliigel ist der Antriebsmotor angeordnet,
welcher eine von zwei ebenfalls am Tiirfliigel angeordneten
Umlenk-Kettenrddern gefliihrte Kette antreibt, an deren
Antriebstrum ein Tlirmitnehmer eines voreilenden Tilirfliigels

befestigt ist. Der Nachteil dieser Einrichtung liegt da-
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rin, dass bei jeder Tiirbewegung auch die Masse des ganzen
Tlirantriebes mitzubewegen ist, und dass der sonst knappe
Spielraum zwischen der Aufzugskabine und dem Aufzugs-
schacht fiir die freie Durchfahrt des Tiir-Antriebsmotors
entsprechend vergrdssert werden muss. Ein weiterer Nach-
teil liegt auch darin, dass fiir die Speisung des Antriebs-

motors eine flexible Zuleitung erforderlich ist.

Mit der US-PS 4,149,615 wird ein am Dach der Aufzugskabine

angeordneter Tilirantrieb vorgeschlagen, welcher sich fiir

verschiedene Kabinen, verschiedene Schiebetilirarten und

verschiedene Tlirbreiten eignet. In Fig. 1 ist eine mit
einem schnell laufenden und einem langsam laufenden Tir-
fliigel ausgeriistete Teleskop-Schiebetlir dargestellt. Der
langsam laufende Tiirfliigel wird durch einen iiber die ganze
Breite der Kabine sich erstreckenden endlosen Antriebs-
riemen angetrieben. Auf dem gleichen Tiirflligel ist eine
den zweiten Tiirfliigel mit einer gr&sseren Geschwindigkeit
verschiebenden Antriebseinrichtung aufgebaut. Die kom-
plette Tlirantriebsvorrichtung ist auf einer der Gesamt-
l&nge der Aufzugskabine entsprechenden in horizontaler
und vertikaler Richtung regulierbaren Tragkonstruktion
angeordnet und iiber D&mpfungselemente mit der Aufzugska-
bine verbunden. Ein Nachteil dieses Tiirantriebes liegt
darin, dass die Antriebsvorrichtung sich praktisch {iber
die gesamte Breite der Aufzugskabine erstreckt und bei

geschlossener Kabinenffnung einseitig um mehr als eine
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Tlirflligelbreite iiber die geschlossene Tir hinausragt, so
dass einerseits Anpass-Nacharbeiten filir die Tragkonstruk-
tion an die verschiedenen Kabinenbreiten erforderlich
werden und anderseits wegen der mdglichen grossen Ldnge
Transport- und Montageprobleme auftreten kdnnen. Ausser-
dem weist dieser Tilirantrieb keine durch die Umlenkung des
Antriebsmittels bedingte sanfte Anlaufbeschleunigung oder
Auslaufverz&gerung beim Offnen oder Schliessen der Schie-

betiir auf.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Antriebs-
vorrichtung flir eine Schiebetlir vorzuschlagen, welche ohne
Nacharbeit fiir verschiedene Schiebetiirtypen, flir verschie-
dene Schiebetilirbreiten und fiir verschiedene Aufzugskabinen
verwendbar ist, die Breite des breitesten Tiirflligels nur
geringfligig liberschreitet und gleichzeitig eine sanfte
Anlaufbeschleunigung bzw. eine sanfte Auslaufverzdgerung

beim Offnen oder Schliessen der Schiebetlir aufweist.

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch gekennzeichnete

Erfindung gel&st.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind im
wesentlichen darin zu sehen, dass ein einziger, die Breite
des Tirfliigels nur geringfiligig liberschreitender, sanfte
Anldufe und Ausldufe ermdglichender Tiirantrieb filir ver-

schiedene Kabinengr&ssen, verschiedene Schiebetilirtypen und
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verschiedene Tlrbreiten einsetzbar ist. Flir die Anpassung
an die entsprechende Tiirbreite ist eine der beiden Umlenk-
rollen des Antriebsmittels in die zugehdrige Bohrung
umzustecken und das Antriebsmittel auszutauschen oder

auf die ndtige L&nge anzupassen. Zu dem als Antriebsmit-
tel dienenden Zahnriemen.ist auch ein entsprechendes
Riemenschloss geschaffen worden, mittels welchem der
Zahnriemen auf einfachste Art in die richtige Li3nge
gebracht werden kann. Der Abstand zwischen zwei filir die

verschiebbare Umlenkrolle vorgesehenen Bohrungen betrigt

stets ein ganzes Vielfaches der Teilung des Zahnriemens,

wodurch der Zahnriemen beim Anpassen an eine bestimmte
Tlirbreite derart gekiirzt werden kann, dass die beiden
Riemenenden stets in der Mitte einer Zahnliicke mit dem

Riemenschloss gestossen werden koénnen.

Auf beiliegenden Zeichnungen ist ein Ausfiihrungsbeispiel
der Erfindung dargestellt, das im folgenden niher erldu-

tert wird. Es zeigt:

Fig. 1 einen Aufriss eines auf dem Dach einer Aufzugs-

kabine angeordneten Tilirantriebes.

In der Fig. 1 ist mit 1 der Tiirantrieb bezeichnet. Ein
Elektromotor 2 treibt liber ein Riemenvorgelege 3 einen um
eine feste Umlenkrolle 4 und um eine umsteckbare Umlenk-

rolle 5 umgelenkten Zahnriemen 6 an. Der Elektromotor 2,
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das Riemenvorgelege 3 und die Umlenkrolle 4, 5 mit dem
Zahnriemen 6 sind auf einer gemeinsamen Tragkonstruktion 8
aufgebaut. Die Tragkonstruktion ist durch Haltevorrichtun-
gen 8.1 am Dach der Aufzugskabine festgemacht. Ein erster
Tirfliigel 10 mit zwei Tragrollen 12 und ein zweiter ange-
deuteter Tilirfliigel 11 mit einer Tragrolle 22 sind auf zwei
parallel nebeneinander angeordneten Laufschienen 20, 21
verschiebbar aufgelegt. Am ersten Tiirfligel 10 ist ein
Tirmitnehmer 9 vorgesehen. Ein am Zahnriemen 6 angeordne-
tes Anschlussgelenk 6.1 und der Tilirmitnehmer 9 sind durch
einen Mitnehmerbiligel 7 gelenkig miteinander verbunden. Der
Zahnriemen 6 ist durch ein Riemenschloss 24 endlos verbun-
den, welches gleichzeitig als Anschlag fiir die Begrenzung
der Offnungsbewegung des Tilirflligels 10 dient. In der Trag-
konstruktion 8 sind fiir eine Anzahl normalisierter Tir-
fliigel 10 eine entsprechende Anzahl Befestigungsl&cher 13

fiir die Aufnahme der umsteckbaren Umlenkrolle 5 vorge-

sehen. In einem, dem zugehdrigen Tilirfliigel 10 entsprechen-

den Befestigungsloch 13 ist eine die umsteckbare Umlenkrolle

5 tragende Drehachse 15 befestigt.

Der erste angetriebene Tiirflligel 10 einer Schiebetlir
kann ein einziger Fliigel einer gewdhnlichen einfliigeli-
gen Schiebetiir, ein Fliigel einer zentraldffnenden
Schiebetiir mit zwei in entgegengesetzter Richtung
bewegbaren Fliigeln oder der langsam laufende Fliigel

einer Teleskop-Schiebetlir mit mindestens zwei in gleicher
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Richtung bewegbaren Tiirfliigeln 10, 11 sein. Die Ubertra-
gung der Antriebskrédfte vom angetriebenen Tiirfliigel 10
auf einen zugeordneten Tiirfliigel 11 erfolgt in einer
bereits bekannten Art und ist hier nicht dargestellt. An
der am Dach der Aufzugskabine mit den Haltevorrichtungen
8.1 angeordneten Tragkonstruktion 8 sind alle fiir den
Antrieb eines zugehdrigen Tiirfliigels 10 n&tigen Antriebs-
teile aufgebaut. Unter anderem sind auch fiir alle
zwischen einer Fliigelbreite von 600 und 1100 mm normali-
sierten Tirbreiten die Befestigungsldcher 13 fiir die
umsteckbare Umlenkrolle 5 vorgesehen. Die Achsabstédnde
zwischen der festen Umlenkrolle 4 und den fiir die
Aufnahme der umsteckbaren Umlenkrolle 5 n&tigen Befesti-
gungslbcher 13 entsprechen ungefd@hr der Tiirfliigelbreite,
vermindert um die beiden Radien der festen und der
umsteckbaren Umlenkrollen 4, 5.

Der maximale Verschiebeweg des angetriebenen Tiirfliigels
10 ist somit gleich wie der horizontale Abstand zwischen
zwel je von der Aussenseite an die Umlenkrollen 4, 5
gelegte vertikale Tangenten. Durch die Fiihrung des
Anschlussgelenkes 6.1 des Mitnehmerbiligels 7 um die
Rundungen der Umlenkrollen 4, 5 am Anfang und am Ende
einer Tiirbewegung ergeben sich fiir den oder die Tiir-
flligel eine sanfte Anlaufbeschleunigung und eine sanfte
Auslaufverzdgerung beim Offnen oder Schliessen der
Schiebetiir. Die Drehachse 15 der umsteckbaren Umlenk-

rolle 5 kann in das der Tiirfliigelbreite entsprechende
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Befestigungsloch 13 gesteckt werden, um damit den
richtigen Weg fiir die erforderliche Tiirbewegung zu
erhalten. Bei gleichbleibender Tiir-Antriebsvorrichtung
ist somit allein die umsteckbare Umlenkrolle 5 im
richtigen Abstand zur festen Umlenkrolle 4 zu installie-
ren und ein die richtige Gesamtldnge aufweisender Zahn-
riemen 6 einzusetzen. Dies kann entweder durch einen
entsprechenden Austauschriemen oder durch Kiirzen des
bestehenden Zahnriemens 6 erfolgen. Die normalisierten
Tirbreiten weisen Abstufungen auf, die jeweils einem
ganzen Vielfachen der Teilung des Zahnriemens entsprechen,
so dass der Zahnriemen bei einer erforderlichen Kiirzung,
welche dem doppelten Betrag der Abstufung entspricht,
stets genau in der Mitte einer Zahnliicke gekiirzt werden
kann. Das fiir die Kupplung der beiden Riemenenden vorgese-
hene Riemenschloss ist so ausgelegt, dass die Zahnriemen-

Enden je mit einer halben Zahnliicke beginnen miissen.
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Patentanspruch:

1. Tiirantrieb (1) fiir eine horizontal 6ffnende Schiebetiir
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einer Aufzugskabine mit mindestens einem von einem
Motor (2) angetriebenen endlosen i{iber zwei an einer
Tragkonstruktion (8) an der Aufzugskabine angeordneten
Umlenkrollen (4, 5) gefiihrten bandf&rmigen Antriebs-
mittel (6) an dessen Antriebstrum mindestens ein an
einem Fliigel (10) der Schiebetlir befestigter Mitnehmer
(7) angeordnet ist, wobei der Tilirantrieb (1) wahlweise
fliir verschiedene Tﬁrflﬁgelbreiten verwendbar ist,
dadurch g e k ennzeichnet,

dass die Tragkonstruktion (8) des Tilirantriebes (1)

eine feste (4) und eine umsteckbare Umlenkrolle (5)
aufweist, und dass an der Tragkonstruktion (8) eine An-
zahl die Achse der umsteckbaren Umlenkrolle (5) aufneh-
mende, der jeweiligen Tiirflligelbreite entsprechende Be-
festigungsldcher (13) angeordnet sind, wobei die Achs-
abstidnde zwischen der festen (4) und der umsteckbaren
Umlenkrolle (5) angendhert mit den jeweiligen Breiten
der Tirflligel (10), vermindert um die beiden Radien der
festen (4) und der umsteckbaren Umlenkrolle (5) {iberein-

stimmen.
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