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6 Trager und Hilfsrahmen, insbesondere fiir Untergestelle von Schlenenfahrzeugen.

6D Um einen Hilfsrahmen (2), der ein Maschinenaggregat 1
tragt, mit Tragern (1) insbesondere eines Fahrzeugunterge- 1

stelles in einfacher und sicherer Weise zu verbinden, weist ~—1
der jeweilige Trager (1) eine nach unten hin offene Bettung

(1a) auf, in die ein mit der Bettung (1a) korrespondierend 10
ausgebildetes AnschluBstiick (2a) des Hilfsrahmens (2) T / / / / /
kraft- und zugleich formschliissig eingreiit.
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Trager und Hilfsrahmen, insbesondere fiir

Untergestelle von Schienenfahrzeugen

Die Erfindung betrifft einen Trdger und einen Hilfsrahmen,
insbesondere flir Untergestelle von Schienenfahrzeugen,
wobei der ein Maschinenaggregat (z.B. einen Motor, ein Ge-
triebe od. dgl.) tragende Hilfsrahmen Uber seine AnschluB-
stlicke mit dem Triger l6sbar verbunden ist.

Es ist im Schienenfahrzeugbau bekannt, derartige Maschinen-
aggregate unter Zwischenschaltung schwingungsisolierender Ele-
mente in der Vormontage an einem Hilfsrahmen anzubringen, der
mit AnschluBstiicken zur tragerseitigen Befestigung versehen
ist; die s0 gebildete einbaufertige Einheit wird in der End-
montage Uber Schrauben mit beispielsweise den Langtrdgern des
Untergestells verbunden. Diese Verbindungen erfolgen unmittel-

bar an solchen Trdgern oder iber an diesen angebrachte Konso-
len.

Dementsprechend werden die Merkmale des Oberbegriffes des An-

spruches 1 als Stand der Technik zugrunde gelegt.

Bei diesem Stand der Technik wird als nachteilig angesehen,
daB an den Schrauben zum Erzielen eines ausreichenden Kraft-
schlusses zwischen Hilfsrahmen und Tradger eine hohe Vorspann-
kraft aufgebracht werden muB, vor allem aber die Gefahr des Lok-
kerns der Schraubenverbindung besteht und deshalb zusdtzliche Auffang-
mittel vorzusehen sind, die bei einem evtl. Verlust der Schrau-

ben ein Herabfallen des Hilfsrahmens verhindern.
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, Triger
und Hilfsrahmén sO0 z2u gestalten, daB deren gegenseitige
Verbindung vereinfacht und jede Gefahr eines Herabfallens
des Hilfsrahmens beseitigt werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, daB
der Tr&ger eine nach unten hin offene Bettung aufweist,
in die das mit dieser Bettung korrespondierend ausge-

bildete AnschluBstick des Hilfsrahmens kraft- und form-
schliissig eingreift.

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile bestehen ins-
besondere in folgendem:

Durch . diesen kraft- und zugleich formschllissigen Eingriff
ist an dem Trdger und dem Hilfsrahmen eine Verbindung ge-
schaffen, die - ohne zusdtzliche Mittel, sozusagen "system-
eigen" - riittelsicher ist und ein Herabfallen des Hilfs~

rahmens, selbst bei v0llig fehlenden Schrauben, ausschlieBt.

Da auBerdem die Gewichtskraft schon einen Teil des Kraft-
schlusses bewirkt, koénnen die Schraubenvorspannung niedrig
und somit Schraubendurchmesser oder Schraubenanzahl kleiner
sein. Uberdies erfolgt eine direkte Krafteinleitung in den
Tradger, der im Bereich dieserKrafteinleitung frei von SchweiB-
stellen ist. Durch die nach unten offene Bettung an dem Tra-
ger wird stehende Feuchtigkeit vermieden, wobei Korrosions-
schutzbehandlungen und Inspektionen gut zuganglich durch- '
fiihrbar sind. Die Bettung selbst ist insbesondere dann ein-
fach und ohne Mehrkosten erbringbar, wenn die Trdger ent-
sprechend der Bauweise moderner Fahrzeuge als Leichtmetall-
StrangpreBprofile erstellt werden.
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Zum Erzielen dieses kraft- und zugleich formschliissigen
Eingriffes ist nach einer bevorzugten Ausflihrungsform der
Erfindung vorgesehen, daB die Bettung an dem Trdger und der
in diese Bettung eingreifende Abschnitt des AnschluBstiickes
des Hilfsrahmens keilfdrmig ausgebildet sind.

Um in der konstruktiven Anordnung von beispielsweise an den
beiden AuBenlangtrdgern eines Fahrzeug-Untergestelles anzu-
bringenden Maschinenaggregaten frei zu sein, ist es in Wei-
terbildung der Erfindung gegeben, daB die Bettung an dem
Trédger in dessen Lingserstreckung verlduft, wobei in minde-
stens einem der beiden Schenkel der Bettung Ortliche, dem
Einsetzen der AnschluBstiicke des Hilfsrahmens dienende Aus-
sparungen vorgesehen sind.

Durch diese Aussparungen mdgliche Risiken hinsichtlich der Festigkeit
des Trdgers sowie flir Mensch und Material bei einer Unachtsam-
keit beispielsweise wdhrend der Montage werden nach einem
weilteren Gedanken der Erfindung dadurch ausgeschaltet, daB
die Aussparungen in der Bettung des Trdgers an dessen
schwach beanspruchten Stellen und in einem sicheren Abstand

zum jeweliligen Befestigungsort des AnschluBstiickes angeord-
net sind.

Die exakte Festlegung der AnschluBstilicke des Hilfsrahmens
an einem jeweils gewollten Befestigungsort erfolgt in Aus-—-
gestaltung der Erfindung dadurch, daB das AnschluBstiick
des Hilfsrahmens an seinem in der Bettung einliegenden Ab—'
schnitt {iber in diesen Abschnitt eingreifende Schrauben,
die eine gegen das offene Ende der Bettung anliegende Ab-
stitzplatte durchdringen, ortsfest verspannt ist.

Um bei zu hoher, nicht der Auslegung entsprechender Vor-
spannkraft dieser Schrauben ein unzuldssiges Aufweiten der
beiden Schenkel der Bettung zu verhindern, ist nach einer
Ausflihrungsform der Erfindung vorgesehen, daB die Abstlitz-
platte mit die AuBenfldchen der beiden Schenkel der Bettung
umgreifenden Ansadtzen versehen ist.
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Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung

dargestellt und wird im folgenden ndher beschrieben. Es
zeigen

Fig. 1 einen Tr&dger 1 im Schnitt,

Fig. 2 die Teilseitenansicht zu Fig. 1, im verkleinerten
MaBstab,

Fig. 3 den Teilschnitt nach der Linie III-III in Fig. 2, im
Mafstab der Fig, 1,

Fig. 4 die Einzelheit Z zu Fig. 2, geschnitten in Hoch-
achse des Trdgers 1, im MaBstab der Fig. 1,

Fig. 5 den Teilschnitt nach der Linie V-V in Fig. 4, im glei
chen MaBstab.

Der in den Figuren 1 bis 5 dargestellte, als Leichtmetall-
StrangpreBprofil ausgelegte Trdger 1, der mit einem eben-
solchen Tri3ger entsprechender Ausflihrung (nicht darge-
stellt) ein Tr&dgerpaar zur Aufnahme eines Hilfsrahmens 2
bildet, weist an seiner unteren Langsseite eine nach unﬁen
hin offene Bettung la auf, wobei die Bettung la keilfOrmig
auégebildet und durch zwei Schenkel 1b begrenzt ist. Nach
Fig. 2 erstreckt sich die Bettung'la iber die Linge des nur
teilweise gezeigten Trédgers 1. An einer schwach beanspruch-
ten Stelle des Trigers 1 ist gemdB Fig. 2 und 3 durch Fort-
fall einer der beiden Schenkel 1lb eine Aussparung lc gebil-
det. Die Aussparung lc dient dem Einsetzen eines in Fig. 2
angedeuteten, in Fig. 4 und 5 genauer wiedergegebenen An-
schluBstilickes 2a des Hilfsrahmens 2 in die Bettung la.

GemdB Fig. 4 und 5 ist der in der Bettung la des Trdgers 1
eingreifende Abschnitt des AnschluBstiickes 2a gleichfalls

keilf6rmig ausgebildet, so daB zwischen Bettung la und An-
schluBstilick 2a eine formschliissige Verbindung gegeben ist.
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An diesem keilfOrmigen Abschnitt des AnschluBstiickes 2a
ist gemdB Fig., 4 und 5 ein das offene Ende der Bettung la
durchdringender rechteckfSrmiger und mit dem Hilfsrahmen 2
durch SchweiBien verbundener Arm so angeformt, daf - wie
Fig. 4 zeigt - der Langsquerschnitt des AnschluBstilickes 2a
T-fOrmig ist. Beidseits des vorbezeichneten Armes sind ge-
gen das offene Ende der Bettung la anliegende Abstitzplat-
ten 4 angeordnet, deren Ansédtze 4a die AuBenfldchen der
beiden Schenkel 1lb der Bettung la umgreifen. Durch die Ab-
stlitzplatten 4 gefilhrte Schrauben 3 greifen jeweils in die
besagten keilfdrmigen Abschnitte der AnschluBstiicke 2a ein,
wodurch diese und damit der Hilfsrahmen 2 ortsfest ver-
spannt sind.
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Tradger und Hilfsrahmen, insbesondere fiir
Untergestelle von Schienenfahrzeugen

Patentanspriiche:

1, Trager und Hilfsrahmen, insbesondere fiir Untergestelle
von Schienenfahrzeugen, wobel der ein Maschinenaggregat (z.B. einen
Motor, ein Getriebe od. dgl.) tragende Hilfsrahmen (2) iber seine An-
schluBstiicke (2a) mit dem Trdger (1) ldsbar verbunden ist, dadurch gekennz.,
daB der Trager (1) eine nach unten hin offene Bettung (la)
aufweist, in die das mit dieser Bettung (la) korrespondie-
rend ausgebildete Anschlufistiick (2a) des Hilfsrahmens (2)
kraft- und formschllissig eingreift.

2. Trdger und Hilfsrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Bettung (la) an dem Trager (1) und der

in diese Bettung eingreifende Abschnitt des AnschiuBstiickes (2a)
des Hilfsrahmens (2) keilfOrmig ausgebildet sind.

3. Trdger und Hilfsrahmen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Bettung (la) an dem Trdger (1) in dessen
Lingserstreckung verlduft,wobei in mindestens einem der beiden Schen-
kel (1lb) der Bettung (la) Ortliche, dem Einsetzen der An-
schluBstilicke (2a) des Hilfsrahmens (2) dienende Aussparun-
gen (lc) vorgesehen sind.

4, Trdger und Hilfsrahmen nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Aussparungen (lc) in der Bettung (la) des
Trigers (1) an dessen schwach beanspruchten Stellen und in
einem sicheren Abstand zum jeweiligen Befestigungsort des
AnschluBstickes (2a) angeordnet sind.
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5. Trdger und Hilfsrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB das AnschluBstlick (2a) des
Hilfsrahmens (2) an seinem in der Bettung (la) einliegen-
den Abschnitt liber in diesen Abschnitt eingreifende
Schrauben (3), die eine gegen das offene Ende der Bettung

(la) anliegende Abstiitzplatte (4) durchdringen, ortsfest
verspannt ist.

6. Trager und Hilfsrahmen nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Abstiitzplatte (4) mit die AuBenfldchen
der beiden Schenkel (lb) der Bettung (la) umgreifenden Ans&tzen
(4a) versehen ist.
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