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@ Dispositif de commande de secours de I'ouverture d’une porte de véhicule de transport en commun.

6) Dispositif de commande de secours de I'ouverture @
d'une porte, notamment de véhicule de transport en commun
dont la fermeture est assurée par un vérin (V) & deux cham-
bres (CF, CO) dontl'entrée (EFV) de lachambre de fermeture E2C
est, en position fermée, reliée a une source de pression (S) EIC
et dont la chambre d'ouverture (CO) est, en position fermée, dS( I iz C
mise a I'échappement, caractérisé en ce qu’il est constitué SiC 52C
de deux valves (A, B) de distribution & tiroir et 8 commande
manuelie montées en série et disposées 'une al'intérieur et
= [‘autre a I'extérieur du véhicule, et un sélecteur de circuit (S)
dont une entrée (E1S) est normalement mise & I'échappe- S
‘'ment et dont la sortie est reliée a I'entrée (EQV) de la cham- E1544,E25
‘ bre d'ouverture du veérin (V), lorsque les deux valves (A, B) il 5] EOV
sontdans leur position de repos, la premiére entrée (E1A) de E___.
Q la premiére valve (A) est reliée a la source de pression, la l“
premiére sortie correspondante (S1A) étant reliée a la pre- v
miére entrée (E1B) de la seconde valve (B) dont la premiére
N sortie (S1B) est bouchée, et la seconde entrée (E2A) de la
premiére valve (A) est mise a I'échappement, la seconde
= sortie correspondante (S2A) étantreliée a la seconde entrée
(E2B) de la seconde valve (B) dont la seconde sortie (S2B)
est reliée a la seconde entrée (E2S) du sélecteur de circuit.
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Dispositif de commande de secours de l'ouverture d'ume porte

de véhicule de transport en commun.

La présente invention concerne un dispositif de commande de
secours de porte d'autobus pouvant etre utilisé,en cas de
pression d'air suffisante,comme commande de fermeture

pneumatique de la porte.

Les autocars et autobus munis de porte 3 commande par vérin
pneumatique, ou toute autre source d'énergie, doivent selon la
réglementation @tre munis extérieurement et intérieurement, 3
proximité de la porte, de boutons ou leviers de commande
permettant, en 1'absence ou en présence du fluide d'assistance,
de déverrouiller celle-ci, 1l'ouverture étant 3 effectuer
manuellement dans cet usage. Il est par ailleurs souhaité par
les utilisateurs d'autobus et d'autocars que ces commandes de
secours réglementaires permettent aussi le déplacement assisté

de la porte lorsque le fluide d'assistance est présent.

11 existe divers procédés permettant de remplir ces fonctions.

Dans 1'un d'entre eux, la porte est déplacée par un vérin

pneumatique, lui-méme aliment& par une électrovalve.

Le dispositif comprend une valve @ commande extérieure et
intérieure, ou deux valves, une 3 commande intérieure, l'autre
3 commande exté&rieure, qui permettent dans une position
1'alimentation de 1l'€lectrovalve par le réservoir de servitude
du véhicule et dans l'autre position la coupure de cette
alimentation et la vidange du circuit aval constitué& par
1'électrovanne et le vérin de porte. Le vérin n'étant plus
soumis 3 la pression, le vantail de porte se trouve libre, si
la valve revient en position normale le circuit se trouve ainsi

rétabli,
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D'autres syst@mes existent ayant pour effet d'alimenter en
secours, porte fermée, la deuxiéme chambre du vérin de porte
par la pression du réservoir, ce qui a pour effet d'annuler

toute poussée du vérin sur le vantail.

S1i ces dispositifs assurent correctement la fonction de
déverrouillage réglementaire, ce n'est qu'imparfaitement le cas
pour la fonction ouverture et fermeture de la porte en usage

normal.

Dans les deux systémes décrits, du fait de certaines
contraintes de construction, il est souvent nécessaire de
recourir & deux valves, 1l'une accessible de 1l'exté&rieur,
1'autre de 1'intérieur. L'utilisation d'une valve accessible &

la fois intérieurement et ext&rieurement n'est pas réalisable.

Dans les deux cas, la commande manuelle de la porte pour

accéder ou quitter le vEhicule se décompose en quatre temps.

Pour accéder au véhicule, par exemple, 11 faut ré€aliser les

opérations suivantes :

a) Actionnement de la valve exté@rieure, ce qui libére le

vantail de porte de tout effort de fermeture.

b) Ouverture du vantail de porte manuellement, ce qui permet de

monter dans le véhicule.

c) Actionnement de la valve int&rieure, ce qui va neutraliser

le déplacement de la valve extérieure.

d) Descente du v8hicule et remise 3 1'état de repos de la valve

extérieure, le vantail restant toujours libre.

e) Mont8e dans le véhicule et remise & 1'&tat repos de la valve
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intérieure, ce qui a pour effet de ramener pneumatiquement le

vantail de porte en position fermée.

A la descente, les mémes opérations dans l'ordre inverse sont

nécessaires.

En réalité&, cette manoeuvre trop lourde pour un usage

journalier est simplifiée par les utilisateurs.

Les étapes a) et b) sont toujours respectées mais, au lieu de
terminer le processus, l'utilisateur dans le véhicule se penche
par 1l'ouverture et raméne la valve exté&rieure en position
normale, ce qui a pour effet de refermer pneumatiquement la
porte, l'usager devant alors par un mouvement rapide éviter le
choc du vantail, ce qui n'est pas sans poser des problémes de

-

sécurité.

Afin de reﬁédier aux inconvénients des systémes connus, la
présente invention propose un dispogitif de commande de secours
de 1'ouverture d'une porte, notamment de véhicule de transport
en commun dont la fermeture est assurée par un vérin 3 deux
chambres dont 1'entrée de la chambre de fermeture est, en
position fermée, reliée 3 une source de pression et dont la
chambre d'ouverture est, en position fermée, mise &
1l'échappement, caractérisé en ce qu'il est constitué de deux
valves de distribution & tiroir et a commande manuelle montées
en série et disposées l'une & 1l'intérieur et 1l'autre &
1'extérieur du véhicule et un sélecteur de circuit dont une
entrée est normalement mise 3 1'é@chappement et dont la sortie
est relife 3 1'entrée de la chambre d'ouverture du vérin
lorsque les deux valves sont dans leur position de repos, la
premiére entrée de la premiére valve est reliée 3 la source de
pression, la premiére sortie correspondante étant reliée a la
premiére entrée de la seconde valve dont la premiére sortie est

bouchée, et la seconde entrée de la premiére valve est mise a
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1'&chappement, la seconde sortie correspondante &tant reliée
4 la seconde entrée de la seconde valve dont la seconde sortie

est reliée 3 la seconde entrée du sélecteur de circuit.

On décrira maintenant 1l'invention en se référant au dessin
annexé dont la figure unique est un schéma de représentation du

dispositif de commande de secours de la présente inventiom.

Le dispositif de commande normal de 1'ouverture et de la
fermeture de la porte est constitué par un vérin généralement
pneumatique 3 double effet V et par une électrovalve de
commande C. Le vérin V comprend une chambre de fermeture CF et

une chambre d'ouverture CO.

L'électrovalve C représentée ici dans sa position de commande
de la fermeture de la porte comprend une premiére entrée EIC
reliée 3 la source de pression $§ et une seconde entrée E2C mise
d 1'échappement. La premiére sortie S1C de 1l'électrovalve C est
reliée & 1'entrée EFV de la chambre de fermeture CF du vérin V
tandis que la seconde sortie S2C est reliée & la premiére
entrée E1S d'un sélecteur de circuit S dont la sortie SS est

reliée 3 1l'entrée EOV de la chambre d'ouverture du vérin V.

Dans la position de fermeture représenté&e, la chambre de
fermeture CF du vérin V est sous pression tandis que la chambre
d'ouverture CO est mise & 1'échappement en E2C au travers du
sélecteur S dont la seconde entrée E2S est €galement 3

1'&chappement comme cela sera explicité plus loin.

Conformément 3@ l'invention, la commande de secours de
1'ouverture de la porte s'effectue par mise sous pression de la
chambre d'ouverture CO du vérin V au travers du sélecteur de
circuit S sur la seconde entrée E2S duquel on agit au moyen de
deux valves de distribution @ tiroir et & commande manuelle A

et B.
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Les deux valves A et B sont identiques et du type dit "4-2",
c'est-d-dire & 2 entrées + 2 sorties et 2 positions. Les
appellations "entrée" et "sortie" sont ici employées & titre de
commodité uniquement, les sens d'é&coulement pouvant &tre

inversés comme on le verra plus loin.

Lorsque les deux valves A et B sont, comme c'est le cas sur le

schéma, dans leur position de repos, les connexions sont les

suivantes :

- la premiére entrée ElA de la premiére valve A est reliée 3 la
source de pression, la premiére sortie correspondante S1A &étant
reliée 3 la premi&re entrée E1B de la seconde valve B dont la

premiére sortie correspondante S1B est bouchée,

— la seconde entrée E2A de la premiére valve A &tant mise &
1'échappement, la seconde sortie S2A &tant reliée 3 la seconde
entrée E2B de la seconde valve B dont la seconde entrée
correspondante est reliée 3 la seconde entrée E2S du sélecteur

de circuit S.

L'une des valves A est montée 3 1l'extérieur du véhicule tandis

que l'autre valve B est montée d l'intérieur.

Le fonctionnement de la commande de secours de l'ouverture de

la porte est le suivant :

~ Si 1'utilisateur actionne 1'une des deux valves, par exemple
la valve A, la pression d'alimentétion présente 3 1l'entrée ElA
est transmise & la sortie S2A puis, au travers de la seconde
valve B qui n'a pas bougé, 3 la seconde entrée E2S du sélecteur
de circuit S. La mise sous pression de 1l'entrée E2S a pour
effet de piloter le s@lecteur et de provoquer 1l'alimentation de
1'entrée EOV de la chambre d'ouverture CO du vérin V. Dans

cette position, les deux chambres CF et CO du vérin sont sous
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pression et les efforts appliqués sur chaque face du vérin
s'8quilibrent permettant ainsi une ouverture manuelle de la

porte, l'utilisateur pouvant alors pénétrer dans le véhicule.

- L'utilisateur peut 3 nouveau provoquer la fermeture de la
porte depuis 1l'extérieur en ramenant la valve A dans sa

position de repos initiale.

- L'utiligateur peut &galement provoquer la fermeture de la
porte en agissant depuis 1'intérieur sur la valve B. Par cette
manoeuvre, la sortie S2B est pise en communication avec
1'entrée E1B puis au travers de la valve A avec l'entrée E2A
qui est une mis & 1'é@chappement. La seconde entrée E2S se
trouve ainsi & nouveau mise i 1'&chappement, ce qui a pour
effet de provoquer la dépressurisation de la chambre
d'ouverture CO du vérin V et donc la fermeture de la porte.
Lors de la méme manoeuvre, la sortie bouchée S1B est mise en
communication avec l'entrée E2B qui est elle-méme reliée au

travers de la valve A avec la source de pression S.

On comprendra aisément qu'une opération de commande d'ouverture
de secours qui débuterait par 1l'actionnement de la valve B se
réaliserait de fagon identique compte tenu de la parfaite

symétrie du dispositif.

Le passage de la position normale & la position de secours, et
inversement, peut 8tre obtenu apré&s une seule manoeuvre de
1'une des valves A ou B et ceci quelle que soit la position
antérieure des valves. L'acecés ou 1l'abandon d'urgence du
véhicule peut ainsi se réaliser avec deux actionnements
consécutifs effectués chacun d'un cG6té de la porte
contrairement aux dispositifs de 1'art antérieur mentionné@ plus

haut.
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REVENDICATIONS.

1. Dispositif de commande de secours de 1'ouverture d'une porte,
notamment de véhicule de transport en commun dont la fermeture est
assurée par un vérin (V) pourvu d'une chambre de fermeture (CF) dont
l'entrée (EFV) est, en position fermée, reliée a une source de
pression (S) et d'une chambre d'ouverture (CO) qui est,en position
fermée, mise a 1'échappement, caractérisé en ce qu'il comporte deux
valves (A,B) de distribution & tiroir et a commande manuelle dis-
poséesl'une a 1l'intérieur et 1l'autre a l'extérieur du véhicule, et
un sélecteur de circuit (S) présentant deux entrées (E1S et E2S) dont
1l'une (E1lS) est normalement mise a l'échappement et une sortie (SS)
qui est reliée a 1l'entrée (EOV) de la chambre d'ouverture (CO) du
vérin (V), les deux valves (A, B) étant montées en série de maniere
que dans leur position de repos, la premiére entrée (ElA) de la
premiére valve (A) soit reliée a la source de pression, la premiére
sortie correspondante (S1A) étant reliée a la premiere entrée (EIB)
de la seconde valve (B) dont la premiére sortie (S1B) est bouchée,
et que la seconde entrée (E2A) de la premiére valve (A) soit mise a
1'échappement, la seconde sortie correspondante (S2A) étant reliée a
la secorde entrée (E2B) de la secorde valve (B) dont la seconde
sortie (S2B) est reliée a la seconde entrée (E2S) du sélecteur de

circuit (8).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par le fait qu'il
est associé a un dispositif de commande normal comportant une élec—
trovanne de commande (C) relide i la source de pression (S) et dont
une premiére sortie (SIC) est relide & 1l'entrée (EFV) de la chambre
de fermeture (CF) du vérin et dont une seconde sortie (S2C) est

relide & la premiére entrée (E1S) du sélecteur de circuit (S).

3. Dispositif selon 1'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé par le fait que les deux valves (A, B) sont identiques

et sont du type & deux entrées et deux sorties et deux positions.
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