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@ Schiffsgetriebe fiir Mehrmotorenantrieb.

@ Bei einem Schiffsgetriebe zur Ubertragung der Antriebs-
leistung mehrerer Antriebsmaschinen auf eine Propellerwel-
le unter Verwendung von Schaltkupplungen zum Zu-h oder
Abschalten einzelner Antriebsmaschinen wahrend des Bet-
riebes ist vorgesehen, die Schaltkupplungen mit ihren
Hualsen unmittelbar fest mit den Antriebsritzein zu verbinden
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und mit diesen im Getriebegehause zu lagern. Die Antriebs-
wellen sind in Radiallagern abgestiitzt, welche innerhalb der
Antriebsritzel und in den Kupplungen angeordnet sind.
Hierdurch wird eine vom Ritzel unabhangige Lagerung der
Antriebswelle erreicht.
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Schiffgsgetriebe fiir Mehrmotorenantrieb

Die Erfindung betrifft ein Schiffsgetriebe zur Ubeftragung
der Antriebsleistung mehrerer Antfiebsmaschinen; beispiels~
weise Dieselmotoren, auf eine Propellerwelle unter Verwen-—
dung von Schaltkupplungen zum Zu- oder Abschaltén einzelner

Antriebsmaschinen wahrend des Betriebs.

Bei bekannten Getrieben der vorgenannten Art ist durch den

Einbau der Schaltkupplungen zwischen Eingangswellén'und An-
triebsritzel ein Raumaufwand notwendig, der der allgemeinen
Forderung nach platzsparender Konstruktion mit geringer FuB3-
fldche bei gleichzeitig glinstigen groflen Lagerabstidnden fir

die Antriebsritzel entgegensteht.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu Grunde, ein
Schiffsgetriebe filir wahrend des Betriebs zu- und abschaltba-
re Antriebsmaschinen so auszubilden, daf3 weder durch eine

Fahrweise mit wechselnder Motorenanzahl der Antriebseinheiten
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noch durch Fundamentbewegungen ., unterschiedliche Widrmeaus-
dehnungen oder eine grofle Schalthdufigkeit der korrekte
Zahneingriff nachteilig beeinfluBt wird. Die erfindungsge-
mdfBe LOsung zeichnet sich dadurch aus, daB die Schaltkupp-
lungen mit ihren Hiilsen unmittelbar fest mit den Antriebs-
ritzeln verbunden und mit diesen im Getriebegehduse gelagert
sind, wdhrend die Antriebswellen in innerhalb der Antriebs-
ritzel und in den Kupplurigen angeordnetén Radiallagern ab~ '
gestiitzt sind,

Weitere, das erfindungsgemdB gestaltete Getriebe vorteilhaft
ausbildende Merkmale sind in den Unteranspriichen enthalten.

Von besonderem Vorteil ist die vom Ritzel unabhingige Lage-
rung der Antriebswelle. Das Ritzel wird praktisch von den

im Getriebegehduse gelagerten Kupplungshiilsen getragen. Die
Antriebswellen sind dadurch querkraft—- und biegemomentfrei
abgestiitzt. Es ist sichergestellt, daB die Antriebswellenla~
ger von aus der Kraftiibertragung resultierenden Axialbelastun-
gen entlastet sind. Der Abstand der die Antﬁiebsritzel und
gleichzeitig die AufBlenhiilsen der Schaltkupplungen stiitzenden
Gleitlager ist trotz der kompakten Bauweise sehr grof3, so

daBB sich Gewichts- und Momentbelastungen aus den Antriebs~

wellen nicht nachteilig am Ritzel bemerkbar machen konnen.

In der Zeichnung ist die erfindungsgemdf3 gestaltete Getriebe-
konstruktion in Verbindung mit verschiedenen Mehrmotorenaﬁf
trieben dargestellt und nachstehend erldautert.

Es zeigen:

Fig. 1 ein Einfachschiffsgetriebe in Draufsicht mit zwei auf

eine Propellerwelle arbeitenden Antriebsmotoren,

Fig. 2 ein Doppelschiffsgetriebe mit vier auf eine, Propeller-
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welle arbeitenden Antriebsmotoren,

Fig. 3 ein Doppelschiffsgetriebe mit lediglich zwei neben-—
einander angeordneten Antriebsmotoren auf eine. Pro-

pellerwelle arbeitend und

Fig. 4 eine Antriebsanordnung gemdB Figur 1, jedoch mit zweil
sich gegeniberliegénden, schnelllaufenden Antriebsmo-
toren unter Verwendung von Zwischenflanschen fiir die

Kupplungsbefestigung am Antriebsritzel.

GemdB Figur 1 arbeiten zwei Motcren 1a, 1b iiber schaltbare
Kupplungen 3a, 3b auf ein gemeinsames Antriebsritzel 2. Das
Ritzel 2 treibt Uber das Abtriebsrad 4 die Propellerwelle 5
an. Zwischen dem Abtriebsrad 4 und der Propellerwelle 5 ist
ein Axialdrucklager 14 zur Aufnahme des Propellerschubs an-

geordnet.

Zwischen Motoren und Antriebswellen 7a, 7b sind in an sich
bekannter Weise flexible Kupplungen 6a, 6b gesetzt. Auf den
Antriebswellen befinden sich die Naben 8a, 8b. Sie werden
gemeinsam mit diesen von den &dufleren lLagern gé, 8b in den
Kupplungshiilsen 11a, 11b und den inneren Lagern 10a, 10b im

Antriebsritzel getragen.

Das Antriebsritzel ist mit den AuBenhiilsen 11a, 11b der
Schaltkupplung 3a, 3b iUber Flansche 12a, 12b fest verbunden.
Dadurch stiitzen sich das Antriebsritzel 2 und die als Hohl-
rdder ausgebildetenKupplungshiilsen 11a, 11b gemeinsam in
den symmetrisch im Getriebegehduse 15 angeordneten Radial-

lagern 13, 13b. Diese sind als Gleitlager ausgebildet.

Auch bei der Viermotorenanlage gemaf Figur 2 erfolgt die

Kraftiibertragung auf die Propellerwelle 5 iiber die Antriebs-
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rdder 2a, 2b und das Abtriebsrad 4. Alle wesentlichen Merk-
male entsprechen genau der Ausfiihrung gemdf Figur 4., Ledig-
lich das Axialdrucklager 16 zur Aufnahme des Propellerschubs
ist gegeniiber der Ausfiihrung 14 nach Figur 1 bei Einfach-
schiffsgetrieben in sich konstruktiv etwas anders ausgebil-
det und ohne EinfluB auf die sonst kompakte symmetrische
Quillschaft-/Hohlwellenlagerung an den Antriebsseiten. Fir
die gleichen Elemente sind daher auch die gleichen Bezugs-
ziffern wie bei der Ausfiihrung nach Figur 1 vorgesehen. Eine
weitere Variante der Antriebsanordnung mit zwei parallel zu-
einander angeordneten Antriebsmotoren unter Verwendung eines
Doppelschiffsgetriebes zeigt Figur 3. In diesem Fall sind die
Antriebsritzel an ihren den Motoren abgewandten Seiten iiber
hohlraddhnliche Stiitzringe 17 im Getriebegehduse gelagert.
Mit 18 sind lediglich zwei Nebenabtriebe gekennzeichnet, die
beisbielsweise zum Antrieb von Stromerzeugern, Pumpen etc.

benutzt werden.

Bei den schnelllaufenden Antriebsmotoren gemdf Figur 4 ist
das Antriebsrad 2 infolge gréBerer Untersetzung kleiner ge-~
wahlt. Zur Verbindung zwischen dem Antriebsritzel und den
Kupplungshiilsen 12a, 12b dienen die beiden Zwischenflansche
16a, 16b. Auch diese Verbindungsart zwischen den Schaltkupp-
lungen und den Antriebsriadern ist sinngemdB fir alle er-

wadhnten Getriebeausfiihrungen anwendbar.
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PATENTANSPRUCHE

1. Schiffsgetriebe zur ‘Ubertragung der Antriebsleistung
mehrerer Antriebsmaschinen, beispielsweise dieselmotoren,
auf eine Probellerwelle unter Verwendung von Schaltkupp-
lungen zum Zu- oder Abschalten einzelner Antriebsmaschinen
wahrend des Betriebes, dadurch gekennzeichnet, daf die
Schaltkupplungen (3a, 3b) mit ihren Hiilsen (11a, 11b) un-—
mittelbar fest mit den Antriebsritzeln (2, 2a, 2b) verbun-
den und mit diesen im Getriebegehiduse (15) gelégért sind,
widhrend die Antriebswellen (7a, }b) in innerhalb der An-
triebsritzel und in den Kupplungeh angeérdneten Lagern

(9a, 9b, 10a, 10b) abgestiitzt sind.

2. Schiffsgetriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dafl die Kupplungshiilsen (11a, 11b) hohlradartig ausgebildet
und ilber Gleitlager (8a, 8b) im Getriebegehduse (15) gelagert

sind.
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3. Schiffsgetriebe nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Hiilsen (11a, 11b) der Schaltkupp-
lungen (3a, 3b) an den Antriebsritzeln (2, 2a, 2b) ange-

flanscht sind,.

4., Schiffsgetriebe nach einem oder mehreren der Anspriiche

1 bis 3 fiir die Leistungsiibertragung von zwei nebeneinander
angeordneten Antriebsmaschinen, dadurch gekennzeichnet, daB
die Antriebsritzel (2a, 2b) an ihren den Schaltkupplungen ab-—
gewandten Seiten mit hohlradihnlichen Stitzringen (17) verbun-

den und im Getriebegeh#duse (15) gelagert sind.

5. Schiffsgetriebe nach einem oder mehreren der Anspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungshiilsen
liber Zwischenflansche (16a, 16b) mit den Antriebsritzeln

verbunden sind.
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