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@ Schienenfahrzeug, insbesondere langer Giiterwagen, mit zwei Radsétzen.

@ Bei einem Schienenfahrzeug, insbesondere einem
langen Giterwagen, mit zwei Radséatzen und mit einem
zumindest aus zwei Kopftragern (1), nachgeordneten Quer-
trégern (2) und zwei &uReren Langtragern (3) gebildeten
Untergestell, wird auf einfache und vom Gewicht her
glnstige Weise eine ausreichende Verwindungssteifigkeit

fir dieses Untergestell dadurch erzielt, daR die 3duBeren
Langtrager (3) durch oberhalb und unterhalb mit gréfRtmog-
lichem Abstand zur Langsschwerlinie des Untergestelles
jeweils diagonal angeordnete Zugglieder (4 a bzw. 4b)
miteinander verbunden sind (Fig. 1}.
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Schienenfahrzeug, insbesondere langer
Gliterwagen, mit zwei Rads&tzen

Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug, insbeson-
dere einen langen Guiterwagen, mit zwei Radsatzen und mit
einem zumindest aus zwei Kopftradgern, nachgeordneten Quer-

trégern und zwel duReren Langtragern gebildeten Untergestell.

GemdB einschlidgigen eisenbahntechnischen Vorschriften
(z.B. der UIC) missen derartige Schienenfahrzeuge im
Hinblick auf ihre Sicherheit gegen Entgleisen eine auf
die Radaufstandspunkte als MeRbasis bezogene, ausreichen-
de Verwindungsfahigkeit aufweisen, die unter entsprechen-
der Auslegqgung der Radsatzfederung erbringbar ist. Um die-
se Fahrzeuge auch bei groBeren Langsdruckkrdften (Puffer-
stoBen) entgleisungssicher betreiben zu kdnnen, wird flr
den dabei beanspruchten Fahrzeugaufbau eine von der Fahr-
zeugeigenmasse und der Langserstreckung der Fahrzeug-
liberhdnge abhi3ngige Verwindungssteifigkeit gefordert. Bei
geringerer Eigenmasse und langeren Uberhingen (z.B. je-
weils 3 m bei einem Fahrzeug mit einer Lange iiber Puffer
von 15 m und mit heute maximalem Radsatzabstand von 9 m)
ist.die verlangte h&here Verwindungssteifigkeit vor

allem dann schwieriger erzielbar, wenn fir eine ent-
sprechend steifere Gestaltung im wesentlichen nur das

Untergestell heranziehbar ist.
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Der Erfindung liegt demgemdB die Aufgabe zugrunde,

ein §cﬁienenfahrzeug der gattungsgemdfen Art an seinem
Untergestell im Sinne einer geforderten Verwindungs-
steifigkeit zu gestalten, wobei diese Gestaltung auf

moglichst einfache und vom Gewicht her glinstige Weise
erfolgen soll.

Diése Aufgabe wird erfindungsgemd@f dadurch geldst,
daB die aduBeren Langtriger durch oberhalb und unter-
halb mit groftmdglichem Abstand zur Langsschwerlinie
des Untergestells Jjeweils diagonal angeordnete Zug-

glieder miteinander verbunden sind.

Der Gegenstand nach der Erfindung zeichnet sich durch

" seine besonders einfache, kostenginstig herstellbare

Gestaltung und die damit erzielte vorschriftengerechte
Verwindungssteifigkeit aus, wobei die dazu angeordne-
ten Zugglieder in vorteilhafter Weise die Fahrzeug-
eigenmasse praktisch nicht vergréfern, wodurch eine

optimal hohe Ladungsmasse ermoglicht ist.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in

den Unteranspriichen angegeben.
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Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung ist in der
2eichnung prinzipartig dargestellt und wird im folgen-
den naher beschrieben. Es zeigen

Fig. 1 ein Schienenfahrzeug im Bereich seines
Untergestells im Langsschnitt,

Fig. 2 die Draufsicht zu Fig. 1,

Fig. 3 die Ansicht in Pfeilrichtung 2 zu Fig. 1

Fig. 4 die Einzelheit Y aus Fig. 3, im vergrOBerten
Mafstab.

Gemaf den Fig. 1 bis 3 hat das Fahrzeug-Untergestell

in seinem Grundaufbau zwei Kopftréger 1 (siehe Fig. 1)
mit daran angebrachten, nicht dargestellten Seiten-
puffern, den Kopftrdgern 1 nachgeordnete Quertradger 2,
zwei duBere Langtrdger 3 und hier weggelassene mittlere
Langtrdger., Die mit Achshaltern 7 fir Radsdtze 8 ver-
sehenen duReren Langtrager 3 sind im Ausfiihrungsbei-

spiel nach Art eines Fischbauchtrdgers (siehe Fig. 1)
ausgelegt.

Weiter nach Fig. 1 bis 3 sind die &duBeren Langtriger 3
zum Erzielen einer hoheren Verwindungssteifigkeit durch
obere und untere Zugglieder 4a bzw. 4b miteinander ver-
bunden, die oberhalb und unterhalb mit gréB8tmoglichem
Abstand zur Léngsschwerlinie des Untergestelles jeweils
diagonal angeordnet sind. In Langsrichtung des Unter-
gestelles erstrecken sich die oberen und unteren Zug-
glieder 4a bzw. 4b liber einen durch ein Paar von Quer-
trdgern 2’ begrenzten Langsabschnitt, wobei diese Quer-
trdger 2’ mit den Langtrigern 3 im Bereich ihres Uberganges
von konstanter TrdgerhBhe in steigende Tradgerhdhe ver-

bunden sind. Die im Hinblick auf den groBtméglichen Ab-
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stand von der Langsschwerlinie aus Flachprofilen be-~
stehendehioberen Zugglieder 4a sind oberhalb der Quer-
trdger 2 in Horizontallage angeordnet und an den
duBeren Langtrdgern 3 in deren Knotenpunktbereich

mit den beiden Quertrdgern 2’ durch Schweifien ange-
schlossen.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, bestehen die unteren Zug-
glieder 4b aus drei sich diagonal kreuzenden Paaren,
von denen das mittlere Paar innerhalb des Lidngsab-
schnittes der gleichbleibend vergrofierten Hohe der
Langtré@ger 3 angeordnet ist. Die beiden &uBeren Paare
der unteren Zugglieder 4b liegen innerhalb derjenigen
Langtréger—ﬁbergangsabséhnitte, die durch die Enden
des vorgenannten Langsabschnittes und die Bereiche des
Uberganges von konstanter in steigende Trigerhohe

(Quertrager 2’) begrenzt sind.

In den Fig. 1, 3 und 4 gezeigte, gquerangeordnete
Rohre 5, die als Distanzhalter zwischen den Angriffs-
punkten des mittleren Paares und der beiden &duBeren
Paare der unteren Zugglieder 4b an den Langtrégern 3
vorgesehen sind, verhindern Verformungen der Lang-
triager 3, wobei diese Rohre 5 auch der Verwindungs-
steifigkeit dienlich sind. Im Ubrigen weisen die
Langtr8ger 3 im Bereich der vorgenannten Angriffs-

punkte angeordnete Stegbleche 6 als Aussteifungen auf.

Nach Fig. 4 sind die aus einem Rundprofil bestehenden
unteren 2Zugglieder 4b durch SpannschlSsser 4c in ihrer
Linge einstellbar ausgebildet. Eine entsprechende Ein-

stellbarkeit konnte auch bei den oberen Zuggliedern 4a
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vorliegen. Durch die Lidngeneinstellbarkeit sind ein
strammef Sitz und sogar eine glinstige Vorspannung der
Zugglieder 4b einfach erzielbar. Fir eine gute Zu-~
gdnglichkeit des Untergestelles von unten sind die
unteren Zugglieder 4b liber Bolzen 44 1&sbar mit den
duBeren Langtrdgern 3 verbunden.

Die unteren Zugglieder 4b sind in ihrem jeweiligen
Kreuzungspunkt durch eine Grundplatte 9, an denen
ibliche, die Zugglieder 4b umgreifende Schellen be-
festigt sind, gehaltert.
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Schienenfahrzeug, insbesondere langer

Gliterwagen, mit zwei Radsdtzen

Patentanspriche:

1. Schienenfahrzeug, insbesondere langer Gliterwagen,
mit zwei Radsdtzen und mit einem zumindest aus zwei
Kopftragern (1), nachgeordneten Quertridgern (2) und
zwel &duBeren Langtrdgern (3) gebildeten Untergestell,
dadurch gekennzeichnet, daB die &duBeren Langtrdger (3)
durch oberhalb und unterhalb mit groBtméglichem Abstand
zur Langsschwerlinie des Untergestells jeweils diagonal
angeordnete Zugglieder (4a bzw. 4b) miteinander ver-
bunden sind.

2. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die oberen Zugglieder (4a) aus zwei Flach-
profilen bestehen, die oberhalb der Quertridger (2) in

Horizontallage angeorénet sind.

3. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die oberen Zugglieder (4a) und/oder
die unteren Zugglieder (4b) in ihrer L&nge einstellbar

ausgebildet sind (Spannschldsser 4c).

4. Schienenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die unteren Zugglieder (4b)
léébar mit den auBeren Langtragern (3) verbunden sind
(Bolzen 44d).

5. Schienenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dessen duBere Langtrdger (3) jeweils nach Art eines
Fischbauchtrigers ausgelegt sind, dadurch gekennzeich-

net, daB die oberen Zugglieder (4a) und/oder die unte-
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ren Zugglieder (4b) sich diagonal iliber einen Unterge-
stell-Lingsabschnitt erstrecken, der durch ein Paar
von Quertrigern (2’) begrenzt ist, von denen jeder
Quertrdger (2’) mit den &duBeren Langtrdgern (3) im
Bereich ihres Uberganges von konstanter TrigerhShe

in steigende Tr&gerhdhe verbunden ist.

6. Schienenfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die oberen Zugglieder (4a) an den

‘auBeren Langtrdgern (3) in deren Knotenpunktbereich

mit den beiden Quertrdgern (2') angeschlossen sind.

7. Schienenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dessen &duBere Langtrdger (3) jeweils nach Art eines
Fischbauchtridgers ausgelegt sind, dadurch gekennzeichnet,
daBR die unteren Zugglieder (4b) aus drei sich diago-
nal kreuzenden Paaren bestehen, wobei das mittlere Paar
innerhalb des Langsabschnittes der gleichbleibend
vergrbBerten Hohe der &duBeren Langtridger (3) angeordnet
ist und die beiden &uBeren Paare innerhalb derjenigen
Langtréger-Ubergangsabgchnitte liegen, die durch die
Enden des vorgenannten Langsabschnittes und die Berei-
che des Uberganges von konstanter in steigende Trager-
hohe begrenzt sind.

8. Schienenfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwischen den Angriffspunkten des mittle-
ren Paares und der beiden duBeren Paare der unteren Zug-
glieder (4b) an den &uBeren Langtrdgern (3) querange-

ordnete Distanzhalter (Rohre 5) vorgesehen sind.

9, Schienenfahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, daB die &uBeren Langtrager (3) im Be-
reich der Angriffspunkte des mittleren Paares und der

beiden duBeren Paare der unteren Zugglieder (4b) verti-

kal angeordnete Aussteifungen (Stegbleche 6) aufweisen.
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