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(5 Glissiere de sécurite.

@ La glissiére de sécurité est formée par une lisse horizon-
tale (3) constituée d'éléments de lisse (4) en bois et par des
poteaux (5) en bois soutenant chacun deux éléments de lisse
(4) adjacents, chaque élément de lisse {4) étant muni a
chacune de ses extrémités d’'une armature metallique per-
mettant son raccordement & I'extrémité adjacent d'un éié-
mem de lisse voisin.

Chaque armature est formée par une plaque métallique
(6) qui est enfoncée dans une fente (7) ménagée a chaque
extrémité d'un éiément de lisse (4) et qui y est fixée au
moyen d’au moins un boulon (9) traversant I'élément de lisse
dans une direction perpendiculaire 2 celle de la fente (7).
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GLISSIERE DE SECURITE

La présente invention a pour objet une glissiere de sécurité desti-
née plus particulierement a assurer la sécurité routiere de véhicules
automobiles sur des voies difficiles ou secondaires de sites montagneux
et de zones sensibles, et a leur éviter des sorties de route.

Actuellement deux types de dispositifs sont prévus pour éviter
les sorties de route des véhicules, a savoir le chasse roues en béton et
la glissiere de sécurité métallique.

Le chasse-roues, s'il s'integre bien au site, est cependant tres
coliteux, tandis que la glissiere metallique, d'un prix plus avantageux,
est plus fragile car plus facilement endommagée et est donc d'un entretien
onéreux. La glissiere métallique est, en outre, moins esthétique et s'inte-
gre mal au paysage, notamment sur les petites routes de montagne, et
est d'un prix de revient qui est majoré d'environ 30 % lorsqu'elle est
posée en section courbe.

‘Le but de la présente invention est de réaliser un autre type
de glissiere assurant une bonne protection contre les sorties de route
sur les itinéraires sinueux et/ou soumis a la neige et au verglas, qui
soit, a la fois, plus économique tant a l'achat qu'a l'entretien et qui
s'integre bien au paysage. )

Ce but est atteint en ce que la glissiere de sécurité selon l'inven-
tion est formée par une lisse horizontale constituée d'éléments de lisse
en bois et par des poteaux en bois soutenant chacun deux éléments de
lisse adjacents et en ce que chaque €lément de lisse est muni a chacune
de ses extrémités d'une armature meétallique permettant son raccordement
a I'extrémité adjacente d'un elément de lisse voisin.

Selon une forme de realisation préférée de la présente invention,
chaque armature est formée par une plaque métallique qui est enfoncée
dans une fente associée meénagée a chaque extrémité de chaque élément
de lisse et qui y est fixée au moyen d'au moins Un boulon traversant
I'élément de lisse dans une direction perpendiculaire a celle de cette
fente.

Les deux éléments de lisses ainsi réunis bout a bout peuvent
&tre alors fixés sur le poteau par leur zone de jonction directement par
une partie de leur plaque de jonction enfoncée dans un logement approprié
ménagé a l'extrémité supérieure du poteau, et fixée ‘dans celui-ci au

moyen d'au moins un boulon traversant le poteau.



10

15

20

25

30

35

0184525

2

Un élément de lisse peut égalemeni &tre fixé par son extrémité
directement sur le poteau au moyen d'un boulon traversant a la fois
cet élément de lisse et le poteau, tandis que l'autre élément de lisse
adjacente est rendu solid:ire seulement du poteau par l'intermédiaire
de la plaque de jonction.

De toute fagon, l'invention sera mieux comprise et d'autres carac-
téristiques seront mises en évidence a l'aide de la description qui suit
en référence au dessin schématique annexé en representant, a titre d'exem-
ples non limitatifs, deux formes de réalisation préférées :

‘-Figure 1 est une vue en perspective d'une glissiere de sécurité
selon l'invention posée le long d'une route sinueuse ;

-Figure 2 est une vue, en coupe longitudinale selon II-II de figure
3, d'une partie de glissiere selon une premiere forme de réalisation ;

-Figure 3 est une vue en coupe selon IlI-1II de figure 2 ;

-Figure 4 est une vue en coupe selon IV-1V de figure 2 ;

-Figure 5 est une vue en coupe longitudinale de l'extrémité de
la glissiere selon l'une quelconque des figures 2 a b

-Figure 6 est une vue similaire 2 figure 2, en coupe longitudinale -
seion VI-VI de figure 8 de la glissiere selon une seconde forme de réali-
sation ;

-Figure 7 est une vue en coupe selon VII-VII de figure 6 ;

-Figure 8 est une vue en coupe selon VIII-VIII de figure 6 ;

-Figure 9 est une vue en coupe longitudinale de l'extrémité de
la glissiere selon I'une quelconque des figures 6 a 8. ’

La figure | montre une glissiere de sécurité (1) selon l'invention
posée le long d'une route sinueuse (2) telle qu'une route de montagne.
Cette glissiere de sécurité (1) est formée d'une lisse horizontale (3),
constituée d'éléments cylindriques en bois (4) posés bout & bout, et de
poteaux (5) également en bois supportant la lisse (3). Les éléments formant
chaque lisse (3) ont de deux & trois métres de long et sont reliés entre
eux par une plaque de liaison métallique (6) sur laquellé ils sont fixés.
Le diamétre de chaque élément de lisse (4) peut varier de 200 a 250 mm
selon l'importance du risque a garantir et est fonction de la vitesse maxi-
male pouvant &tre atteinte sur la route équipée d'une telle glissiere de
sécurité. Chaque élément (lisse, poteau) de la glissiere est en bois traité,
tel que du pin, sapin, épicéa, meleze. '

Les figures 2 a 5 montrent un premier exemple de réalisation

de la barriere de sécurité (1) selon l'invention. Chaque élément de lisse
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(4) est muni a chacune de ses extrémités d'une fente (7) s'étendant verti-
calement et ménagée selon son axe longitudinal (14) et est perce de
deux trous (8) s'étendant transversalement a son axe longitudinal (14)
et aptes a recevoir des boulons de fixation (9). La plaque métallique
(6), en forme de T, est introduite dans les fentes (7) des extrémités adja-
centes de deux eléments de lisse (4) par chacune de ses ailes et y est
fixé au moyen des boulons (9) passant dans les trous (8) de chaque élément
de lisse et dans des trous (6a) de cette plaque métallique. Cette plaque
métallique (6) en forme de T est, en outre, enfoncée par la partie in-
férieure de ce T a l'extrémité supérieure d'un poteau (5), ce poteau (5)
étant muni a cette extrémité d'une fente (10) verticale apte a recevoir
une plaque métallique (6). Celle-ci est, de méme que précédemment,
fixée sur chaque poteau (5) par son extrémité inférieure au moyen d'un
boulon (11) passé dans un trou (6b) de cette plaque et un trou (I13) du
poteau (5) et traversant donc le poteau (5) et la plaque (6) de part en
part. Les trous (8) et (13) ménagés respectivement dans chaque élément
de lisse (4) et chaque poteau (5) ont la forme d'une fenétre rectangulaire
s'etendant horizontalement pour les trous (9) et verticalement pour les
trous (8). Ces fenétres permettent de régler horizontalement et vertica-
lement les éléments de lisse (4) lors de leur pose et donc d'obtenir un
alignement parfait de ceux-ci les uns par rapport aux autres.

A l'aide des plaques meétalliques (6), chaque élément de lisse
(4) est donc lié a la fois aux poteaux-supports (5) et aux éléments de
lisse adjacents.

L'extrémité de chaque élément de lisse (4) est évidée en (17)
sur une longueur correspondant sensiblement au rayon de chaque poteau
(5) pour permettre I'appui de chaque élément (4) sur I'extrémité supérieure
de chaque poteau (5) associe.

Chaque poteau support (5) est, en outre, muni a son extrémite
supérieure d'une bague metallique (12) évitant I'éclatement du bois au
moment de la mise en terre du poteau.

Ainsi que le montre la figure 3, chaque élément de lisse (4) est
fixé sur chaque poteau support (5) légerement en avant de celui-ci de
facon a deborder par rapport a celui-ci d'environ 5 a 10 cm, afin qu'en
cas de sortie de route le choc du véhicule se produise sur la lisse (3)

elle-m&me et non sur les poteaux (5), ce décalage étant obtenu en décalant

la fente (10) en avant par rapport a l'axe longitudinal du poteau (5).
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Chaque poteau support (5) peut, en outre, &tre fragilisé dans sa partie
inférieure au moyen d'entailles (18), comme représenté sur les figures
2 et 3, afin que celui-ci se casse, pour éviter qu'une roue de véhicule
bute sur le support (5), au cas ol 'ensemble de la glissiere se coucherait.

La figure 4 montre la réalisation d'une courbe au moyen de la
glissiere (1) selon l'invention. Dans ce cas, des fentes (19) similaires
aux fentes (7) sont ménagées dans chaque extrémité de chaque élément
de lisse (4) mais en formant un certain angle &) par rapport a l'axe longi-
tudinal (1%) de I'élément de lisse et elles ne s'étendent donc plus coaxia-
lement de celui-ci. Cet angle @) est fonction du rayon de la courbe devant
étre réalisée. Les extrémités de chaque élément de lisse (4) sont égale-
ment coupées en biais, perpendiculairement a l'axe de la fente (19),
et donc selon un méme angle () afin qu'il n'y ait pas interférence entre
des deux extrémités adjacentes des éléments de lisse (4).

La figure 5 montre la realisation de l'extrémité d'une glissiere
de sécurité selon l'invention, celle-ci étant enterrée dans le sol pour
des raisons de sécurité. Dans ce cas, la plaque de liaison (15) a toujours
sensiblement la forme d'un T mais dont l'une des branches (15a) est )
légerement inclinée.

Cette branche (15a) est apte a &tre introduite dans la fente (7)
de 1'élément d'extrémité ou about (I6) de la glissiere et sert a le fixer
3 un angle déterminé par rapport au reste de la lisse, cet angle étant
fonction de la hauteur de la lisse (4) par rapport au sol et de la longueur
de l'about (16). Apres sa liaison avec l'élément de lisse immédiatement
voisin, par l'intermédiaire de la plaque (15), l'about (16) est enterré dans
le sol comme montré a la figure 1. Dans ce cas, chaque about (16) est
fixé uniquement sur I'élément de lisse (4) voisin et cet élément de lisse
voisin (4) repose sur l'extrémité supérieure du poteau (5), et comme la
plague métallique (15) a des dimensions plus importantes qu'une plaque
(16), elle est fixée au moyen de quatre boulons (9) sur cet élément de
lisse (4) voisin. L'extrémité de l'about (16) qui est fixée sur la plaque
(15) est, en outre, coupée en biais comme représenté a la figure 5.

Afin d'éliminer toute saillie sur la lisse de la glissiere de sécurité
selon l'invention, les tétes de tous les boulons (9,11) sont noyées dans
des lamages (25) ménagés dans chaque élément de lisse (4) sur le cbté
de ceux-ci situé du coté de la route (Cf. Figure 3). .

Les figures 6 a 9 montrent une seconde forme de réalisation
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de la lisse selon l'invention. Dans ce cas, chaque élément de lisse (4)
est fixé latéralement sur chaque poteau-support (5) et non pas dessus
comme dans la forme de reéalisation précédente. La lisse (3) est alors
séparée du support (5) par un écarteur (20) de fagon a déborder largement
par rapport a celui-ci. De préférence, l'écarteur (20) sera dimensionné
de telle sorte que la geénératrice, située du cdté de la route, de la lisse
soit a environ 30 cm du support (5) de fagon a éviter que celui-ci ne
soit heurté par la roue d'un véhicule en cas de choc. La liaison des élé-
ments de lisse (4) est ‘effectuée de la méme facon que précédemment
a l'aide d'une plaque métallique (21). Cette plaque métallique (21) a,
en l'occurence, non pas la forme d'un T, mais une forme rectangulaire
puisqu'elle assure uniquement la liaison des deux éléments de lisse (4)
adjacents. De méme que précéedemment, elle pénetre dans des fentes
verticales (22,23) ménagées dans les extrémités des éléments de lisse
(4). La fente (22) d'un élément de lisse (4) est plus grande que celle (23)
de I'élément de lisse adjacent de sorte que la plaque (21) pénetre plus
profondément, (d'environ 28 cm), dans cet élément de lisse, qui sera
fixé directement au support (5) tandis qu'elle ne pénetre que de 12 cm
dans l'autre élément de lisse présentant la fente (23). Chaque plaque
(21) est fixée a chaque extrémité d'un élément de lisse de la méme fagon
que précédemment, au moyen de boulons (9) et I'élément de lisse dans
lequel cette plaque (21) s'enfonce le plus profondément est lui-méme
fixé directement au poteau (5) au moyen d'un boulon (I11) traversant
a la fois I'élément de lisse (4), I'écarteur (20) et le poteau (5).

Comme la plaque (21) ne pénetre pas dans le poteau (5) et que
celui-ci ne présente donc pas de fente a son extrémité supérieure pour
la loger, il n'est pas nécessaire de prévoir sur celui-ci une bague métal-
lique de renfort (12), comme dans l'exemple précédent.

De méme que précedemment, il est également possible de fragi-
liser le poteau (5) au moyen d'entailles afin que celui-ci cede en cas
de choc d'un véhicule. De méme que précédemment, des fenétres rectan-
gulaires (8,13) s'étendant respectivement dans une direction horizontale
et verticale sont ménagées respectivement dans chaque lisse et poteau
pour permettre le réglage en hauteur et latéral de la lisse par rapport
A chaque poteau (5) et des lamages (25) sont realisés sur chaque élément
de lisse (4) pour noyer les tétes des boulons (9,11). '

Ainsi que le montre la figure 8, la realisation de courbes peut
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étre réalisée plus facilement avec la lisse selon cette seconde forme
d'exécution. En effet, puisque chaque plaque de liaison métallique (21)
ne traverse plus les poteaux-supports (5), il suffit de recourber celle-ci
selon l'angle désiré pour obtenir la courbure désirée et il n'y a pas lieu
de réaliser, comme précédemment, des fentes (19) différentes de celles
(22) ou (23) et faisant un angle  déterminé par rapport a l'axe longitudinal
de 1'élément de lisse (4).

La figure 9 montre la réalisation de l'extrémité d'une glissiére
de sécurité selon la seconde forme de réalisation. Cette extrémijté est
réalisée sensiblement de la méme fagon que montré a la figure 5 a l'aide
d'une plaque de liaison (26) présentant une partie légérement inclinée
(26a) apte a étre fixée sur I'about (16) au moyen de boulons (9) apres
avoir eté introduite dans une fente (7) ménagée a l'extrémité de celui-ci.

De méme que précédemment, la plaque de liaison (26) est, en
outre, fixée au moyen de boulons (9) sur l'extrémité de 1'élément de
lisse (4) adjacent et cet élément (&) est lui-méme fixé sur un poteau
(5) au moyen d'un boulon (11).

Bien évidemment, toutes les fentes, trous et évidements des
différents éléments de la glissiere selon l'invention (poteaux, éléments
de lisse, éléments d'écartement) peuvent &tre realisés en usine en méme
temps que ces derniers.

Il est, en outre, a noter que, griace a l'emploi de plaques de liaison
renforgant l'extrémité de chaque élément de lisse, la glissiere selon 1'in-
vention est suffisamment résistante et est apte a 8&tre employée pour
retenir des vehicules circulant sur des routes ou des voies sinueuses ou
difficiles. »

Comme il va de soi, la présente invention ne se limite pas aux
seules formes d'exécution montrées ci-avant, a titre d'exemples non
limitatifs, et en embrasse, au contraire, toutes les formes de réalisation
mettant en oeuvre des moyens similaires ou équivalents.

La présente invention n'est notamment pas limitée aux glissieres
de sécurité 3 une seule lisse, mais s'applique bien évidemment également
aux glissieres de sécurité a plusieurs lisses horizontales.

C'est ainsi qu'elle s'applique notamment a toutes les formes
de glissiere de sécurité formées d'éléments de lisses armés a leurs ex-
trémités par des plaques métalliques et reliés bout a bout au moyen

de ces plaques metalliques.
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-~ REVENDICATIONS -

1- Glissiere de sécurité, caractérisée en ce qu'elle est formée

par au moins une lisse horizontale (3) constituée d'éléments de lisse (4)
en bois et par des poteaux (5) en bois soutenant chacun deux élements
de lisse (4) adjacents et en ce que chaque élément de lisse (4) est muni
a chacune de ses extrémités d'une armature meétallique permettant son
raccordement a l'extrémité adjacente d'un élément de lisse voisin.

2- Glissiere de sécurité selon la revendication 1, caractérisée
en ce que chaque armature métallique est formée par une plaque métal-
lique (6,15,21,26) qui est enfoncée dans une fente (7,22,23) associée ména-
gée a chaque extrémité de chaque élément de lisse (4) et qui y est fixée
au moyen d'au moins un boulon (9) traversant l'élément de lisse (4) dans
une direction perpendiculaire a celle de cette fente (7,22,23).

3- Glissiere de sécurité selon la revendication 2, caractérisée
en ce que chaque plaque métallique (6,15) est apte a &tre enfoncée par
sa partie inférieure dans une fente (10) ménagée a l'extrémité supérieure
de chaque poteau (5) et en ce qu'elle est apte a y étre fixée au moyen
d'au moins un boulon (11) traversant le poteau (5).

4- Glissiere de seécurité selon la revendication 3, caractérisee
en ce que, pour la realisation de courbes, les fentes (19) ménagees a
chaque extrémité de chaque élément de lisse (4) forment par rapport
a l'axe longitudinal (14) de chaque élément (4), un angle (X) qui est fonc-
tion du rayon de la courbe.

5- Glissiere de sécurité selon I'une des revendications 3 ou &,
caractérisée en ce que la fente (10) ménagee a l'extrémité supérieure
de chaque poteau (5) est decalée par rapport a son axe longitudinal.

6- Glissiere de sécurité selon la revendication 2, caractérisée
en ce qu'un seul élément de lisse (4) de deux eéléments (4) adjacents

est fixé directement sur le poteau (5), latéralement par rapport a celui-ci
au moyen d'un boulon (11).
7

Glissiere de securité selon la revendication 6, caractérisée
en ce que chaque élément de lisse (4), fixé sur un poteau (5) est maintenu
a distance de celui-ci au moyen d'un élément d'écartement (20).

2
2 a 7, caractérisée en ce que l'extrémité de chaque lisse (4) est formée

par un about (16), chaque about (16) étant enterré dans le sol par une

Glissiere de securité selon l'une quelconque des revendications

extrémité et étant lie par son autre extrémité a un elément de lisse
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adjacent au moyen d'une plaque métallique (15,26) présentant une partie
(15a,26a) faisant un angle déterminé avec le reste de la plaque (15,26),
de facon a assurer la liaison de !'about (16) avec I'élément de lisse (4)
adjacent sous cet angle déterminé.

9- Glissiere de sécurité selon l'une quelconque des revendications
2 a 8, caractérisée en ce que les tétes de chaque boulon (9,11) sont noyées
dans des lamages (25) ménagés dans chaque élément de lisse (4) et poteau
(5) du cbté de la route (2).

- 10- Glissiere de sécurité selon l'une quelconque des revendications
2 a 9, caractérisée en ce que des fenétres rectangulaires (9,13) s'étendant
respectivement horizontalement et verticalement sont ménagées dans
chaque élément de lisse (4) et chaque poteau (5) pour permettre le réglage
vertical et horizontal de chaque élément de lisse (4) par rapport a chaque
poteau (5).
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