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©  Glissière  de  sécurité. 
(@  La  glissière  de  sécurité  est  formée  par  une  lisse  horizon- 
tale  (3)  constituée  d'éléments  de  lisse  (4)  en  bois  et  par  des 
poteaux  (5)  en  bois  soutenant  chacun  deux  éléments  de  lisse 
(4)  adjacents,  chaque  élément  de  lisse  (4)  étant  muni  à 
chacune  de  ses  extrémités  d'une  armature  métallique  per- 
mettant  son  raccordement  à  l'extrémité  adjacent  d'un  élé- 
ment  de  lisse  voisin. 

Chaque  armature  est  formée  par  une  plaque  métallique 
(6)  qui  est  enfoncée  dans  une  fente  (7)  ménagée  à  chaque 
extrémité  d'un  élément  de  lisse  (4)  et  qui  y  est  fixée  au 
moyen  d'au  moins  un  boulon  (9)  traversant  l'élément  de  lisse 
dans  une  direction  perpendiculaire  à  celle  de  la  fente  (7). 
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 L a   glissière  de  sécurité  est  formée  par  une  lisse  horizon- 
tale  (3)  constituée  d'éléments  de  lisse  (4)  en  bois  et  par  des 
poteaux  (5)  en  bois  soutenant  chacun  deux  éléments  de  lisse 
(4)  adjacents,  chaque  élément  de  lisse  (4)  étant  muni  à 
chacune  de  ses  extrémités  d'une  armature  metallique  per- 
mettant  son  raccordement  à  l'extrémité  adjacent  d'un  élé- 
ment  de  lisse  voisin. 

Chaque  armature  est  formée  par  une  plaque  métallique 
(6)  qui  est  enfoncée  dans  une  fente  (7)  ménagée  à  chaque 
extrémité  d'un  élément  de  lisse  (4)  et  qui  y  est  fixée  au 
moyen  d'au  moins  un  boulon  (9)  traversant  l'élément  de  lisse 
dans  une  direction  perpendiculaire  à  celle  de  la  fente  (7). 



La  présente  invention  a  pour  objet  une  glissière  de  sécurité  des t i -  

née  plus  par t i cu l iè rement   à  assurer  la  sécurité  routière  de  véhicules  

automobiles   sur  des  voies  difficiles  ou  secondaires  de  sites  montagneux  
et  de  zones  sensibles,  et  à  leur  éviter  des  sorties  de  rou te .  

Actue l lement   deux  types  de  dispositifs  sont  prévus  pour  év i t e r  

les  sorties  de  route  des  véhicules,  à  savoir  le  chasse  roues  en  béton  et  

la  glissière  de  sécurité  mé ta l l i que .  

Le  chasse-roues,   s'il  s ' intègre  bien  au  site,  est  cependant  t r è s  

coûteux,  tandis  que  la  glissière  métallique,  d'un  prix  plus  avan tageux ,  
est  plus  fragile  car  plus  faci lement  endommagée  et  est  donc  d'un  e n t r e t i e n  
onéreux.  La  glissière  métall ique  est,  en  outre,  moins  esthétique  et  s ' i n t è -  

gre  mal  au  paysage,  notamment   sur  les  petites  routes  de  montagne,  et  

est  d'un  prix  de  revient  qui  est  majoré  d'environ  30  %  lorsqu'elle  es t  

posée  en  section  courbe .  

Le   but  de  la  présente  invention  est  de  réaliser  un  autre  type  
de  glissière  assurant  une  bonne  protect ion  contre  les  sorties  de  rou te  

sur  les  i t inéraires  sinueux  et/ou  soumis  à  la  neige  et  au  verglas,  qui 

soit,  à  la  fois,  plus  économique  tant  à  l 'achat  qu'à  l 'entret ien  et  qui 

s ' intègre  bien  au  paysage .  
Ce  but  est  a t te int   en  ce  que  la  glissière  de  sécurité  selon  l ' inven-  

tion  est  formée  par  une  lisse  horizontale  const i tuée  d 'éléments  de  lisse 

en  bois  et  par  des  poteaux  en  bois  soutenant  chacun  deux  éléments  de 

lisse  adjacents   et  en  ce  que  chaque  élément  de  lisse  est  muni  à  chacune  

de  ses  ex t rémi tés   d'une  armature   métallique  pe rme t t an t   son  r a c c o r d e m e n t  

à  l ' ex t r émi té   adjacente   d'un  élément  de  lisse  voisin. 

Selon  une  forme  de  réalisation  préférée  de  la  présente  invent ion,  

chaque  armature   est  formée  par  une  plaque  métallique  qui  est  en foncée  

dans  une  fente  associée  ménagée  à  chaque  ex t rémi té   de  chaque  é l é m e n t  

de  lisse  et  qui  y  est  fixée  au  moyen  d'au  moins  un  boulon  t r a v e r s a n t  

l ' é lément   de  lisse  dans  une  direction  perpendiculaire  à  celle  de  c e t t e  

f e n t e .  

Les  deux  éléments   de  lisses  ainsi  réunis  bout  à  bout  peuvent  
être  alors  fixés  sur  le  poteau  par  leur  zone  de  jonction  d i rectement   par  

une  partie  de  leur  plaque  de  jonction  enfoncée  dans  un  logement  appropr ié  

ménagé  à  l ' ex t rémi té   supérieure  du  poteau,  et  fixée  dans  celui-ci  au 

moyen  d'au  moins  un  boulon  t raversant   le  po teau .  



Un  élément  de  lisse  peut  également  être  fixé  par  son  e x t r é m i t é  

d i rec tement   sur  le  poteau  au  moyen  d'un  boulon  t r a v e r s a n t  a   la  fois 

cet  élément  de  lisse  et  le  poteau,  tandis  que  l 'autre  élément  de  l isse 

adjacente   est  rendu  solidaire  seulement  du  poteau  par  l ' i n t e r m é d i a i r e  

de  la  plaque  de  jonct ion .  

De  toute  façon,  l ' invention  sera  mieux  comprise  et  d 'autres  c a r a c -  

tér is t iques   seront  mises  en  évidence  à  l'aide  de  la  description  qui  su i t  

en  référence   au  dessin  schématique  annexé  en  représentant ,   à  titre  d ' e x e m -  

ples  non  l imitatifs,   deux  formes  de  réalisation  p r é f é r é e s  :  

-Figure  1  est  une  vue  en  perspective  d'une  glissière  de  s é c u r i t é  

selon  l ' invention  posée  le  long  d'une  route  s inueuse  ;  

-Figure  2  est  une  vue,  en  coupe  longitudinale  selon  II-II  de  f igure  

3,  d'une  partie  de  glissière  selon  une  première  forme  de  r é a l i s a t i o n  ;  

-Figure  3  est  une  vue  en  coupe  selon  III-III  de  figure  2  ;  

-Figure  4  est  une  vue  en  coupe  selon  IV-IV  de  figure  2  ;  

-Figure  5  est  une  vue  en  coupe  longitudinale  de  l ' ex t rémi té   de  

la  glissière  selon  l'une  quelconque  des  figures  2  à  4  ;  

-Figure  6  est  une  vue  similaire  à  figure  2,  en  coupe  longi tudina le  

selon  VI-VI  de  figure  8  de  la  glissière  selon  une  seconde  forme  de  r éa l i -  

s a t i o n  ;  

-Figure  7  est  une  vue  en coupe  selon  VII=VII  de  figure  6  ;  

-Figure  8  est  une  vue  en  coupe  selon  VIII-VIII  de  figure  6 ;  

-Figure  9  est  une  vue  en  coupe  longitudinale  de  l ' ex t rémité   de  

la  glissière  selon  l'une  quelconque  des  figures  6  à  8. 

La  figure  1  montre  une  glissière  de  sécurité  (1)  selon  l ' i nven t ion  

posée  le  long  d'une  route  sinueuse  (2)  telle  qu'une  route  de  mon tagne .  

Cet te   glissière  de  sécuri té  (1)  est  formée  d'une  lisse  horizontale  (3), 

const i tuée  d 'é léments   cylindriques  en  bois  (4)  posés  bout  à  bout,  et  de 

poteaux  (5)  également   en  bois  supportant  la  lisse  (3).  Les  éléments  f o r m a n t  

chaque  lisse  (3)  ont  de  deux  à  trois  mètres  de  long  et  sont  reliés  e n t r e  

eux  par  une  plaque  de  liaison  métallique  (6)  sur  laquelle  ils  sont  f ixés .  

Le  diamètre   de  chaque  élément  de  lisse  (4)  peut  varier  de  200  à  250  m m  

selon  l ' importance  du  risque  à  garantir  et  est  fonction  de  la  vitesse  max i -  

male  pouvant  être  a t t e in te   sur  la  route  équipée  d'une  telle  glissière  de 

sécuri té.   Chaque  élément  (lisse,  poteau)  de  la  glissière  est  en  bois  t r a i t é ,  

tel  que  du  pin,  sapin,  épicéa,  mé lèze .  

Les  figures  2  à  5  montrent  un  premier  exemple  de  r éa l i s a t i on  

de  la  barrière  de  sécuri té  (1)  selon  l 'invention.  Chaque  élément  de  l isse 



(4)  est  muni  à  chacune  de  ses  extrémités   d'une  fente  (7)  s 'é tendant   ve r t i -  

calement   et  ménagée  selon  son  axe  longitudinal  (14)  et  est  percé  de 

deux  trous  (8)  s ' é tendant   t ransversa lement   à  son  axe  longitudinal  (14) 

et  aptes  à  recevoir  des  boulons  de  fixation  (9).  La  plaque  mé ta l l i que  

(6),  en  forme  de  T,  est  introduite  dans  les  fentes  (7)  des  extrémités   ad ja-  

centes  de  deux  éléments   de  lisse  (4)  par  chacune  de  ses  ailes  et  y  es t  

fixé  au  moyen  des  boulons  (9)  passant  dans  les  trous  (8)  de  chaque  é l é m e n t  

de  lisse  et  dans  des  trous  (6a)  de  cette  plaque  métallique.  Cette  plaque 

métall ique  (6)  en  forme  de  T  est,  en  outre,  enfoncée  par  la  partie  in- 

férieure  de  ce  T  à  l ' ex t r émi té   supérieure  d'un  poteau  (5),  ce  poteau  (5) 

étant  muni  à  cet te   ex t rémi té   d'une  fente  (10)  vert icale  apte  à  r ecevo i r  

une  plaque  métall ique  (6).  Celle-ci  est,  de  même  que  p r é c é d e m m e n t ,  

fixée  sur  chaque  poteau  (5)  par  son  ex t rémi té   inférieure  au  moyen  d 'un 

boulon  (11)  passé  dans  un  trou  (6b)  de  ce t te   plaque  et  un  trou  (13)  du 

poteau  (5)  et  t raversan t   donc  le  poteau  (5)  et  la  plaque  (6)  de  part  en 

part.  Les  trous  (8)  et  (13)  ménagés  r e spec t ivemen t   dans  chaque  é l é m e n t  

de  lisse  (4)  et  chaque  poteau  (5)  ont  la  forme  d'une  fenêtre  r e c t a n g u l a i r e  
s 'é tendant   hor izon ta lement   pour  les  trous  (9)  et  ver t ica lement   pour  les 

trous  (8).  Ces  fenêtres   permet ten t   de  régler  hor izonta lement   et  v e r t i c a -  

lement  les  éléments  de  lisse  (4)  lors  de  leur  pose  et  donc  d'obtenir  un 

al ignement  parfait  de  ceux-ci  les  uns  par  rapport  aux  a u t r e s .  

A  l'aide  des  plaques  métalliques  (6),  chaque  élément  de  lisse 

(4)  est  donc  lié  à  la  fois  aux  poteaux-supports   (5)  et  aux  éléments   de 

lisse  a d j a c e n t s .  

L ' ex t rémi té   de  chaque  élément  de  lisse  (4)  est  évidée  en  (17) 

sur  une  longueur  correspondant   sensiblement  au  rayon  de  chaque  po t eau  
(5)  pour  pe rmet t re   l'appui  de  chaque  élément  (4)  sur  l ' ex t rémi té   supé r i eu re  

de  chaque  poteau  (5)  a s soc i é .  

Chaque  poteau  support  (5)  est,  en  outre,  muni  à  son  e x t r é m i t é  

supérieure  d'une  bague  métallique  (12)  évitant   l ' éc la tement   du  bois  au 

moment  de  la  mise  en  terre  du  poteau.  
Ainsi  que  le  montre  la  figure  3,  chaque  élément  de  lisse  (4)  es t  

fixé  sur  chaque  poteau  support  (5)  légèrement   en  avant  de  celui-ci  de 

façon  à  déborder  par  rapport  à  celui-ci  d'environ  5  à  10  cm,  afin  qu 'en  

cas  de  sortie  de  route  le  choc  du  véhicule  se  produise  sur  la  lisse  (3) 

e l le-même  et  non  sur  les  poteaux  (5),  ce  décalage  étant  obtenu  en  d é c a l a n t  

la  fente  (10)  en  avant  par  rapport  à  l'axe  longitudinal  du  poteau  (5). 



Chaque  poteau  support  (5)  peut,  en  outre,  être  fragilisé  dans  sa  pa r t i e  
inférieure  au  moyen  d 'entai l les   (18),  comme  représenté   sur  les  f igures  

2  et  3,  afin  que  celui-ci  se  casse,  pour  éviter  qu'une  roue  de  véhicule  

bute  sur  le  support  (5),  au  cas  où  l 'ensemble  de  la  glissière  se  couchera i t .  

La  figure  4  montre  la  réalisation  d'une  courbe  au  moyen  de  la 

glissière  (1)  selon  l ' invention.  Dans  ce  cas,  des  fentes  (19)  s imi la i res  

aux  fentes  (7)  sont  ménagées  dans  chaque  ext rémité   de  chaque  é l é m e n t  

de  lisse  (4)  mais  en  formant  un  certain  angle  (oC)  par  rapport  à  l'axe  longi- 

tudinal  (14)  de  l 'élément  de  lisse  et  elles  ne  s 'é tendent   donc  plus  coaxia-  

lement  de  celui-ci.  Cet  angle  (d)  est  fonction  du  rayon  de  la  courbe  devan t  

être  réalisée.  Les  ex t rémi tés   de  chaque  élément  de  lisse  (4)  sont  éga le -  

ment  coupées  en  biais,  perpendicula i rement   à  l'axe  de  la  fente  (19), 

et  donc  selon  un  même  angle  (c()  afin  qu'il  n'y  ait  pas  in te r fé rence   e n t r e  

des  deux  ext rémités   adjacentes   des  éléments  de  lisse  (4). 

La  figure  5  montre  la  réalisation  de  l ' ex t rémi té   d'une  gl iss ière  

de  sécurité  selon  l ' invention,  celle-ci  étant  enterrée  dans  le  sol  pour 

des  raisons  de  sécurité.  Dans  ce  cas,  la  plaque  de  liaison  (15)  a  toujours  

sensiblement  la  forme  d'un  T  mais  dont  l'une  des  branches  (15a)  e s t  

légèrement   incl inée .  

Cet te   branche  (15a)  est  apte  à  être  introduite  dans  la  fente  (7) 

de  l 'é lément   d 'ex t rémi té   ou  about  (16)  de  la  glissière  et  sert  à  le  f ixer  

à  un  angle  déterminé  par  rapport  au  reste  de  la  lisse,  cet  angle  é t a n t  

fonction  de  la  hauteur  de  la  lisse  (4)  par  rapport  au  sol  et  de  la  longueur 

de  l 'about  (16).  Après  sa  liaison  avec  l 'é lément  de  lisse  i m m é d i a t e m e n t  

voisin,  par  l ' in termédiai re   de  la  plaque  (15),  l 'about  (16)  est  enterré  dans 

le  sol  comme  montré  à  la  figure  1.  Dans  ce  cas,  chaque  about  (16)  e s t  

fixé  uniquement  sur  l 'é lément   de  lisse  (4)  voisin  et  cet  é lément   de  lisse 

voisin  (4)  repose  sur  l ' ex t r émi t é   supérieure  du  poteau  (5),  et  comme  la 

plaque  métall ique  (15)  a  des  dimensions  plus  impor tantes   qu'une  plaque 

(16),  elle  est  fixée  au  moyen  de  quatre  boulons  (9)  sur  cet  élément  de 

lisse  (4)  voisin.  L 'ex t rémi té   de  l 'about  (16)  qui  est  fixée  sur  la  plaque 

(15)  est,  en  outre,  coupée  en  biais  comme  représenté  à  la  figure  5. 

Afin  d'éliminer  toute  saillie  sur  la  lisse  de  la  glissière  de  s écu r i t é  

selon  l ' invention,  les  têtes  de  tous  les  boulons  (9,11)  sont  noyées  dans 

des  lamages  (25)  ménagés  dans  chaque  élément  de  lisse  (4)  sur  le  c ô t é  

de  ceux-ci  situé  du  côté  de  la  route  (Cf.  Figure  3). 

Les  figures  6  à  9  montrent   une  seconde  forme  de  r éa l i sa t ion  



de  la  lisse  selon  l 'invention.  Dans  ce  cas,  chaque  élément  de  lisse  (4) 

est  fixé  l a té ra lement   sur  chaque  poteau-support   (5)  et  non  pas  dessus 

comme  dans  la  forme  de  réalisation  précédente.   La  lisse  (3)  est  a lors  

séparée  du  support  (5)  par  un  écarteur  (20)  de  façon  à  déborder  l a rgemen t  

par  rapport  à  celui-ci.  De  préférence,   l ' écar teur   (20)  sera  d imensionné 

de  telle  sorte  que  la  génératr ice,   située  du  côté  de  la  route,  de  la  lisse 

soit  à  environ  30  cm  du  support  (5)  de  façon  à  éviter  que  celui-ci  ne 

soit  heurté  par  la  roue  d'un  véhicule  en  cas  de  choc.  La  liaison  des  é lé-  

ments  de  lisse  (4)  est  effectuée  de  la  même  façon  que  p r é c é d e m m e n t  

à  l'aide  d'une  plaque  métallique  (21).  Cet te   plaque  métallique  (21)  a, 

en  l 'occurence,   non  pas  la  forme  d'un  T,  mais  une  forme  r ec t angu la i r e  

puisqu'elle  assure  uniquement  la  liaison  des  deux  éléments  de  lisse  (4) 

adjacents.   De  même  que  précédemment ,   elle  pénètre  dans  des  f e n t e s  

vert icales   (22,23)  ménagées  dans  les  ex t rémi tés   des  éléments  de  lisse 

(4).  La  fente  (22)  d'un  élément  de  lisse  (4)  est  plus  grande  que  celle  (23) 

de  l 'é lément   de  lisse  adjacent  de  sorte  que  la  plaque  (21)  pénètre  plus 

profondément ,   (d'environ  28  cm),  dans  cet  élément  de  lisse,  qui  sera  
fixé  d i rec tement   au  support  (5)  tandis  qu'elle  ne  pénètre  que  de  12  cm 

dans  l 'autre  élément  de  lisse  présentant   la  fente  (23).  Chaque  plaque 
(21)  est  fixée  à  chaque  extrémité   d'un  élément  de  lisse  de  la  même  façon 

que  précédemment ,   au  moyen  de  boulons  (9)  et  l 'élément  de  lisse  dans 

lequel  cette  plaque  (21)  s 'enfonce  le  plus  profondément  est  l u i -même  

fixé  d i rec tement   au  poteau  (5)  au  moyen  d'un  boulon  (11)  t r a v e r s a n t  

à  la  fois  l 'é lément  de  lisse  (4),  l ' écar teur   (20)  et  le  poteau  (5). 

Comme  la  plaque  (21)  ne  pénètre  pas  dans  le  poteau  (5)  et  que 

celui-ci  ne  présente  donc  pas  de  fente  à  son  ext rémité   supérieure  pour 

la  loger,  il  n'est  pas  nécessaire  de  prévoir  sur  celui-ci  une  bague  m é t a l -  

lique  de  renfort  (12),  comme  dans  l 'exemple  p r écéden t .  

De  même  que  précédemment ,   il  est  également   possible  de  f ragi-  

liser  le  poteau  (5)  au  moyen  d 'entail les  afin  que  celui-ci  cède  en  cas  

de  choc  d'un  véhicule.  De  même  que  p récédemment ,   des  fenêtres  r e c t a n -  

gulaires  (8,13)  s 'é tendant   respect ivement   dans  une  direction  hor izon ta le  

et  vert icale  sont  ménagées  respect ivement   dans  chaque  lisse  et  po teau  

pour  permet t re   le  réglage  en  hauteur  et  latéral  de  la  lisse  par  r appor t  

à  chaque  poteau  (5)  et  des  lamages  (25)  sont  réalisés  sur  chaque  é l é m e n t  

de  lisse  (4)  pour  noyer  les  têtes  des  boulons  (9,11). 

Ainsi  que  le  montre  la  figure  8,  la  réalisation  de  courbes  peut  



être  réalisée  plus  faci lement   avec  la  lisse  selon  cette  seconde  f o r m e  

d 'exécution.   En  effet,  puisque  chaque  plaque  de  liaison  métallique  (21) 

ne  t raverse  plus  les  poteaux-supports   (5),  il  suffit  de  recourber  c e l l e - c i  

selon  l'angle  désiré  pour  obtenir  la  courbure  désirée  et  il  n'y  a  pas  l ieu 

de  réaliser,  comme  précédemment ,   des  fentes  (19)  différentes  de  c e l l e s  

(22)  ou  (23)  et  faisant  un  angle  o(  déterminé  par  rapport  à  l'axe  longi tud ina l  

de  l ' é lément   de  lisse  (4). 

La  figure  9  montre  la  réalisation  de  l ' ex t rémi té   d'une  g l i ss ière  

de  sécurité  selon  la  seconde  forme  de  réalisation.  Cette  ex t rémi té   e s t  
réalisée  sensiblement  de  la  même  façon  que  montré  à  la  figure  5  à  l ' a i d e  

d'une  plaque  de  liaison  (26)  présentant   une  partie  légèrement  inc l inée  

(26a)  apte  à  être  fixée  sur  l'about  (16)  au  moyen  de  boulons  (9)  a p r è s  

avoir  été  introduite  dans  une  fente  (7)  ménagée  à  l ' ex t rémi té   de  ce lu i -c i .  

De  même  que  précédemment ,   la  plaque  de  liaison  (26)  est,  en 

outre,  fixée  au  moyen  de  boulons  (9)  sur  l ' ex t rémi té   de  l 'é lément   de  

lisse  (4)  adjacent  et  cet  élément  (4)  est  lui-même  fixé  sur  un  p o t e a u  
(5)  au  moyen  d'un  boulon  (11). 

Bien  év idemment ,   toutes  les  fentes,  trous  et  évidements  des  

différents   éléments  de  la  glissière  selon  l ' invention  (poteaux,  é l é m e n t s  

de  lisse,  éléments  d ' é ca r t emen t )   peuvent  être  réalisés  en  usine  en  m ê m e  

temps  que  ces  de rn ie rs .  

Il  est,  en  outre,  à  noter  que,  grâce  à  l 'emploi  de  plaques  de  l ia ison 

renforçant   l ' ex t rémi té   de  chaque  élément  de  lisse,  la  glissière  selon  l ' in -  

vention  est  suf f i samment   résistante  et  est  apte  à  être  employée  pour  
retenir  des  véhicules  circulant   sur  des  routes  ou  des  voies  sinueuses  ou 

d i f f ic i les .  

Comme  il  va  de  soi,  la  présente  invention  ne  se  limite  pas  a u x  

seules  formes  d 'exécut ion  montrées  ci-avant,   à  titre  d 'exemples  non 

l imitat ifs ,   et  en  embrasse,   au  contraire,   toutes  les  formes  de  r é a l i s a t i o n  

met tan t   en  oeuvre  des  moyens  similaires  ou  équ iva len t s .  

La  présente  invention  n'est  no tamment   pas  limitée  aux  g l i ss iè res  

de  sécurité  à  une  seule  lisse,  mais  s'applique  bien  évidemment  é g a l e m e n t  

aux  glissières  de  sécurité  à  plusieurs  lisses  ho r i zon ta le s .  

C'est  ainsi  qu'elle  s'applique  no tamment   à  toutes  les  f o r m e s  

de  glissière  de  sécuri té  formées  d 'é léments   de  lisses  armés  à  leurs  e x -  

t rémi tés   par  des  plaques  métalliques  et  reliés  bout  à  bout  au  m o y e n  

de  ces  plaques  mé t a l l i ques .  



1-  Glissière  de  sécurité,  ca rac té r i sée   en  ce  qu'elle  est  f o r m é e  

par  au  moins  une  lisse  horizontale  (3)  const i tuée  d 'é léments   de  lisse  (4) 

en  bois  et  par  des  poteaux  (5)  en  bois  soutenant  chacun  deux  é l é m e n t s  

de  lisse  (4)  adjacents  et  en  ce  que  chaque  élément  de  lisse  (4)  est  muni 

à  chacune  de  ses  extrémités   d'une  a rmature   métallique  pe rmet tan t   son 

raccordement   à  l ' ex t rémi té   adjacente   d'un  élément  de  lisse  voisin. 

2-  Glissière  de  sécurité  selon  la  revendication  I,  c a r a c t é r i s é e  

en  ce  que  chaque  armature   métallique  est  formée  par  une  plaque  m é t a l -  

lique  (6,15,21,26)  qui  est  enfoncée  dans  une  fente  (7,22,23)  associée  m é n a -  

gée  à  chaque  ex t rémi té   de  chaque  élément  de  lisse  (4)  et  qui  y  est  f ixée  

au  moyen  d'au  moins  un  boulon  (9)  t raversant   l 'é lément  de  lisse  (4)  dans  

une  direction  perpendiculaire  à  celle  de  ce t te   fente  (7,22,23). 

3-  Glissière  de  sécurité  selon  la  revendication  2,  c a r a c t é r i s é e  

en  ce  que  chaque  plaque  métallique  (6,15)  est  apte  à  être  enfoncée  par  

sa  partie  inférieure  dans  une  fente  (10)  ménagée  à  l ' ex t rémi té   supé r i eu re  

de  chaque  poteau  (5)  et  en  ce  qu'elle  est  apte  à  y  être  fixée  au  moyen  

d'au  moins  un  boulon  (11)  t raversant   le  poteau  (5). 

4-  Glissière  de  sécurité  selon  la  revendication  3,  c a r a c t é r i s é e  

en  ce  que,  pour  la  réalisation  de  courbes,  les  fentes  (19)  ménagées  à 

chaque  ex t rémi té   de  chaque  élément  de  lisse  (4)  forment  par  r appor t  
à  l'axe  longitudinal  (14)  de  chaque  élément  (4),  un  angle  (o()  qui  est  fonc-  

tion  du  rayon  de  la  courbe.  

5-  Glissière  de  sécurité  selon  l'une  des  revendicat ions  3  ou  4, 

ca rac té r i sée   en  ce  que  la  fente  (10)  ménagée  à  l ' ex t rémi té   supé r i eu re  

de  chaque  poteau  (5)  est  décalée  par  rapport  à  son  axe  longi tudinal .  

6-  Glissière  de  sécurité  selon  la  revendication  2,  c a r a c t é r i s é e  

en  ce  qu'un  seul  élément  de  lisse  (4)  de  deux  éléments  (4)  a d j a c e n t s  

est  fixé  d i rec tement   sur  le  poteau  (5),  l a té ra lement   par  rapport  à  ce lu i -c i  

au  moyen  d'un  boulon  (11). 

7-  Glissière  de  sécurité  selon  la  revendication  6,  c a r a c t é r i s é e  

en  ce  que  chaque  élément  de  lisse  (4),  fixé  sur  un  poteau  (5)  est  ma in t enu  

à  distance  de  celui-ci  au  moyen  d'un  élément  d ' éca r t emen t   (20). 

8-  Glissière  de  sécurité  selon  l'une  quelconque  des  r evend ica t ions  

2  à  7,  ca rac té r i sée   en  ce  que  l ' ex t rémi té   de  chaque  lisse  (4)  est  f o r m é e  

par  un  about  (16),  chaque  about  (16)  étant  enterré  dans  le  sol  par  une 

ex t rémi té   et  étant  lié  par  son  autre  ex t rémi té   à  un  élément  de  l isse 



adjacent  au  moyen  d'une  plaque  métall ique  (15,26)  présentant   une  p a r t i e  

(15a,26a)  faisant  un  angle  déterminé  avec  le  reste  de  la  plaque  (15,26), 

de  façon  à  assurer  la  liaison  de  l 'about  (16)  avec  l 'é lément  de  lisse  (4) 

adjacent  sous  cet  angle  dé te rminé .  

9-  Glissière  de  sécurité  selon  l'une  quelconque  des  r e v e n d i c a t i o n s  

2  à  8,  ca rac té r i sée   en  ce  que  les  têtes  de  chaque  boulon  (9,11)  sont  noyées  

dans  des  lamages  (25)  ménagés  dans  chaque  élément  de  lisse  (4)  et  p o t e a u  

(5)  du  côté  de  la  route  (2). 

1 0 -   Glissière  de  sécurité  selon  l'une  quelconque  des  r e v e n d i c a t i o n s  

2  à  9,  ca rac t é r i s ée   en  ce  que  des  fenêtres   rectangulaires   (9,13)  s ' é t e n d a n t  

respec t ivement   hor izonta lement   et  ve r t i ca lement   sont  ménagées  dans 

chaque  é lément   de  lisse  (4)  et  chaque  poteau  (5)  pour  pe rmet t re   le  r ég l age  

vertical  et  horizontal  de  chaque  élément  de  lisse  (4)  par  rapport  à  c h a q u e  

poteau  (5). 
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