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@ Motorschutzschalter.

@ Um einen Motorschutzschalter zu schaffen, bei dem ein
groBer Teil des Verdrahtungs-, Material- und Arbeitsaufwan- Fl G.3
des entféllt, der einen geringen Platzbedarf im montierten

Zustand hat und der leicht allen in der Praxis vorkommenden ¥
Forderungen angepaft werden kann, ohne dal es einer

groBen Lagerhaltung bedarf und der schlieBlich sehr aus-

tauschfreundlich ist, wird ein wahlweiser Aufbau aus selbst-

stdndigen Baueinheiten, namlich einer Schalteinheit, (1) 17
bestehend aus einem Kontaktsystem, einem thermischen

Ausléser und einem Magnetausldser, einer Elektromagne- %
tantriebseinheit (15) und einer Kontaktmoduieinheit (18)

vorgeschlagen.
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Motorschutzschalter

Die Erfindung bezieht sich auf einen Motorschutz-
schalter. Es sind bereits verschiedene Konstruk-
tionen bzw. Bauarten von Motorschutzschaltern be-
kannt. Normalerweise besteht ein solcher Motor-
schutz aus einem Schitz, dem ein thermi-
scher Motorschutz zugeordnet ist. In einem einzi-
gen Geh3use bestimmter Bauart ist also sowohl das
gesamte Kontaktsystem als auch das Magnetsystem,
durch welches das Kontaktsystem betdtigt wird,
und schlieBlich der thermische Motorschutzteil
untergebracht, wobei der letztere nur dann eine
Auslésung bewirkt, wenn die Strombelastung bzw.
thermische Belastung ein gewisses MalBl Oberschrei-
tet. Dieser thermische Motorschutz arbeitet in
der Praxis verh&ltnismdBig tradge, weil auch die
Strombelastung bzw. die thermische Beanspruchung
meist sehr langsam ansteigt. Um den betreffenden
Elektromotor auch gegen plotzlich auftretende
Stérungen, z.B. Kurzschlisse, zu sichern, 1ist
hierfir noch eine separate Sicherung erforder-
lich, die bisher in einem separaten Gehause
auBerhalb des vorerlauterten Schitzengehauses
untergebracht ist. Um die notwendigen elektri-
schen Verbindungen herstellen zu kodnnen, bedarf

es dazu insgesamt 18 Anschlissen.

Bekannt ist ferner, an ein normales Schitz, be-
stehend aus einem Kontaktsystem und einem Magnet-
system, Uber elektrische Leitungen einen separa-
ten Motorschutzschalter anzuschlieBen. Hierfir

sind insgesamt zwolf Anschlisse erforderlich, an
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denen jeweils elektrische leitungen angeschlos-

sen werden mdssen.

Bei beiden Bauarten ist die Verdrahtung umstand-
lich und zeitaufwendig und es wird nicht nur ein
Materialaufwand fir die elektrischen lLeitungen,
sondern auch fir die vielen Anschlisse an den Ge-
rdteteilen bendtigt. Abgesehen von diesem Instal-
lationsaufwand wird auch bei diesen Mehrfachgera-
ten viel Raum z.B. bei der Unterbringung in einem
Schaltschrank benftigt.

Andere bekannte Motorschutzschalter bestehen aus
jeweils einer einzigen Baueinheit fUr einen ganz

bestimmten Verwendungszweck.

Bekannt sind schlieBlich noch normale Schitze, die
in einer einzigen Baueinheit mit dem Schitz inte-
griert zusdtzlich mit einem Hilfskontaktsystem aus-

gestattet sind.

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, daf

in der Praxis in bezug auf Motorschutzschalter ein

entsprechend den technischen Gegebenheiten ein un-

terschiedlicher Bedarf vorliegt. Beispielsweise be-
ndtigt man in einigen F&llen nur einen Schalter mit
einem Kontaktsystem, welches von Hand ein- und aus-
geschaltet werden kann, wobei dann aber der Motor-

schutz fir alle Belastungsfalle gewahrleistet sein

muB. In einem anderen Fall soll zumindest das Ein-

schalten des Kontaktsystems durch einen Elektromag-
netantrieb erfolgen. Des weiteren benotigt man bei-

spielsweise Motorschutzschalter mit einem Kontakt-
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system, einem Elektromagnetantrieb und mit einem
Hilfskontaktsystem, wobei schlieBlich noch der
Motorschutz fur alle Betriebsfalle gewdhrleistet
werden soll. Aus diesen unterschiedlichen Forde-
rungen resultierten dann die zahlreichen unter-

schiedlichen Konstruktionen bzw. Bauformen.

Der Erfindung liegt demgemaB die Aufgabe zugrunde,
einen Motorschutzschalter zu schaffen, bei dem ein
groBer Teil des Verdrahtungs-, Material- und Ar-
beitsaufwandes entfdllt, der einen geringen Platz-
bedarf im montierten Zustand hat und der leicht
allen in der Praxis vorkommenden Forderungen ange-
paBt werden kann, ohne dall es einer groBen Lager-
haltung bedarf und der schliefllich sehr austausch-
freundlich ist.

Die gestellte Aufgabe wird erfindungsgemadd geldst
durch den wahlweisen Aufbau aus selbststandigen
Baueinheiten, namlich einer Schalteinheit, beste-
hend aus einem Kontaktsystem, einem thermischen
Ausloser und einem Magnetausldoser, einer Elektro-
magnetantriebseinheit und einer Kontaktmodulein-
heit.

Auf diese Weise wird der wesentliche Vorteil er-
zielt, daB die einzelnen Bauveinheiten, die den
hauptsdchlichen Kostenfaktor ausmachen, immer
gleich und in Serie gefertigt werden kdnnen, un-
abhadngig davon, aus welchen Baueinheiten der Mo-
torschutzschalter entsprechend den Forderungen der
Praxis letztlich zusammengebaut ist. Es versteht

sich, daB fiUr die einzelnen unterschiedlichen Mo-
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torschutzschalter dann lediglich unterschiedli-

che Kleinteile verwendet werden, wie Bodenplatten
und/oder Deckel, Drucktasten und ggfs. Verbindungs-
elemente zwischen den einzelnen Baueinheiten. Diese
unterschiedlichen Kleinteile stellen aber keinen Ko-
stenfaktor dar und lassen sich leicht ohne grofBien
Zeitavufwand an den Baueinheiten anbringen, und zwar
vorteilhafterweise durch einfaches Zusammenstecken.
Da man aus den Baueinheiten unterschiedliche Mo-
torschutzschalter aufbauen kann, eribrigt sich ei-
ne groBere Lagerhaltung von unterschiedlichen Mo-

torschutzschaltern.

Um den Raumbedarf des Motorschutzschalters z.B. bei
der Montage in einem Schaltschrank mdéglichst gering
zu halten, wird in Ausgestaltung der Erfindung vor-
geschlagen, dafl die Baueinheiten senkrecht zu ei-
ner Befestigungsebene aufeinander aufgebaut und
durch mechanische Verbindungsmittel wirkungsméaBig
miteinander verbunden sind. Dabei wird von
der Erkenntnis ausgegangen, daBl z.B. in einem
Schaltschrank in Richtung senkrecht zur Befesti-
gungsebene stets genigend Platz vorhanden ist,

daB aber in den beiden anderen Koordinatenrich-
tungen parallel zur Befestigungsebene nur sehr we-
nig Platz vorhanden ist, weil die Gerate reihen-
weise dicht nebeneinander und Ubereinander ange-
ordnet werden, so daB alle bisher Ublichen Motor-

schutzschalter sehr schwierig unterzubringen sind.

Hierauf aufbauend wird unter anderem ferner vorge-
schlagen, daB alle Baueinheiten eine gleiche Brei-

te, vorzugsweise eine genormte Breite, aufweisen.
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Weitere vorteilhafte Ausgestasltungen der Erfin-

dung ergeben sich aus den Unteranspruchen.

In der Zeichnung sind Ausfihrungsbeispiele der

Erfindung im Schema dargestellt. Es zeigen:
Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines
Motorschutzschalters mit einer Baueinheit,
Fig. 2 eine perspektivische Ansicht auf ei-
nen Motorschutzschalter mit zwei Baueinhei-
ten,
Fig. 3 eine perspektivische Ansicht auf ei-
nen Motorschutzschalter, bestehend aus drei
Bauveinheiten,
Fig. 4 eine Explosionsdarstellung zu Fig. 1,
Fig. 5 eine Explosionsdarstellung zu Fig. 2,
Fig. 6 eine Explosionsdarstellung zu Fig. 3,
Fig. 7 eine andere perspektivische Darstel-
lung eines Motorschutzschalters gemall Fig. 1
in detaillierter Ausfihrung,
Fig. 8 einen vereinfachten Querschnitt zu Fi-
gur 7,
Fig. 9 einen vereinfachten Langsschnitt zu
Figur 7,
Fig. 10 eineaneilléngsschnitt zu Fig. 2,
Fig. 11 einen Teilquerschnitt zu Fig. 2,
Fig. 12 eine Langsseitenansicht zu Fig.3
und

Fig. 13 eine Vorderansicht zu Fig. 3.

Die Figuren 1, 4 und 7 bis 9 veranschaulichen ein

AusfiUhrungsbeispiel eines Motorschutzschalters mit
nur einer Baueinheit, namlich einer Schalteinheit

1. An der vorderen Stirnseite gemdB Fig. 1 befin-

den sich Felder 2, 3 und 4, die fir die Anord-

nung der Anschlisse vorgesehen sind. Das gleiche



10

15

20

25

30

35

0185107

gilt fir die in Fig. 1 nicht sichtbare rickwér-
tige Stirnseite. Die Felder sind ganz oder teil-
weise mit Plattchen abgedeckt, um eine BerUhrungs-
sicherheit gegeniber den AnschluBschrauben zu er-
zielen, wobei jedoch nicht gezeichnete Schlitze
oder Offnungen zum Herausfihren der AnschluBlei-
tungen freigelassen sind. Die AnschluBschrauben
kdnnen mit einem Schraubendreher betdtigt werden,
der durch Lécher 25, 26, 27 und 2B und zwei weitere
rickseitige Locher von oben eingefihrt werden kann.
Die Locher befinden sich in Deckelteilen 23 und

24 (Fig. 4) zu beiden Seiten des eigentlichen Dek-
kels 5, der gemdB Figur 4 als Aufsatz ausgebildet
ist, um den vereinfacht gezeichneten Drucktasten-
bavteil 22 aufnehmen zu kdénnen. Der Deckel weist
zwei Pcher 20 und 21 auf, durch die zwei handbeta-
tigbare Drucktasten 6 und 7 nach auBlen hin durch-
ragen, die fir Ein- und Ausschaltung bestimmt sind.
An die Deckelteile 23 und 24 schlieflen sich nach
unten verlaufende Ansatze 29 und 30 an, die wie
weiter unten noch ndher erlédutert ist im wesentli-
chen aus Plattchen als BeriUhrungsschutz bestehen.
Die Figuren 1 und 4 sind diesbeziglich vereinfach-

te Darstellungen.

Die Schalteinheit 1 fiUr den alleinigen Aufbau
gemaB den Figuren 1, 4 und 7 bis 9 ist ferner mit
einer Bodenplatte 8 versehen, die ihrerseits auf
der Unterseite eine Schnellverriegelungsvorrich-
tung, vorzugsweise zur Befestigung an einer Norm-
tragschiene tréagt. Die Schnellverriegelungsvor-
richtung besteht, wie insbesondere Fig. 9 zeigt,
aus einem Schieber mit einem nach auBen vorstehen-
den Rahmenteil 9, in welches ein Schraubendreher

eingesetzt und der Schieber bei der Darstellung
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nach Fig. 9 nach links gegen die Kraft einer
nicht gezeichneten Feder gegenuber einer Fihrung
verschoben werden kann. Mit dem Schieber wird
auch das innere Verriegelungsteil 10 mit nach
links verschoben, so daB man den Motorschutzschal-
ter auf eine nicht gezeichnete Normtragschiene
aufsetzen kann, so daB das weitere feststehende
Verriegelungsteil 11 hinter den einen Rand der
Normtragschiene greift und beim Loslassen des
Schiebers das andere Verriegelungsteil 10 hin-
ter den anderen Rand der Normtragschiene greift
und der Motorschutzschalter fest sitzt. Auch die
Bodenplatte 8 weist an ihren Enden Ansédtze 31

und 32 auf, die in den Figuren 1 und 4 verein-
facht gezeichnet sind, in der praktischen Ausfuih-
rung 1m wesentlichen aus Plattchen bestehen, die
Uber die Felder 2, 3 und 4 greifen und zu einem

BerUhrungsschutz beitragen.

Die Figuren 7 und 9 zeigen deutlicher die Ausbil-
dung des Deckels 5 und der Bodenplatte 8 mit den
Ansadtzen 29, 30 und 31, 32, welche angeformte
Plattchen 49, 50, 51 bzw. 52, 53 und 54 zur Be-
ruhrungssicherheit gegen die Kontaktanschlusse
aufweisen. Diese Plattchen greifen zwischen Rip-
pen 55 des Gehduses der Schalteinheit 1 ein und
sind zwischen den Rippen gehalten. Die Ansétze
konnen ferner parallel zur Bildebene der Fig. S
verlaufende Rippen erhalten. In Fig. 8 verlauft
der Léngsschnitt durch zwei solche Rippen der
Ansdtze 31 und 32 der Bodenplatte.

Fig. 9 zeigt weiterhin eine Bohrung 56 im Deckel-
teil 23 entsprechend den oben erlduterten Bohrun-
gen 25 bis 28. Geschutzt darunter befindet sich
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jeweils eine Kontaktanschluflschraube 57, die in
einer Klemme 68 eingeschraubt ist und die jewei-
lige Verbindung zwischen den betreffenden Festkon-
taktschienen 63, 64 und der nach auBen gefihrten
AnschluBleitung 58 herstellt. Die Festkontaktschie-
nen 63 und 64 sind Teil eines Kontaktsystems mit
einem Kontaktbrickenhalter 61 und darin angeordne-

ten unter Federdruck stehenden Kontaktbricken 62.

AuBer diesem Kontaktsystem weist die Schalteinheit

1 einen thermischen Ausldser 65 und einen Magnetaus-
loser 66 auf. Der thermische Ausldser 65 und der
Magnetausldser 66 wirken separat Uber einen verein-
facht dargestellten Hebelmecharismus 67 auf einen
for alle Kontaktbricken gemeinsamen Kontaktbricken-
halter 61 ein. Sowohl der thermische Ausloser 65

als auch der Magnetausldser 66 bestehen aus einer
Anzshl Einzelausltsern, die der Anzahl der Phasen
entspricht. In diesem Ausfihrungsbeispiel sind drei
Phasen und demgemdB insgesamt nur sechs Anschlisse
vorgesehen. Vorteilhaft sind der thermische Auslidser
65 und der Magnetausldser 66 in Reihe in den Arbeits-
strom geschaltet, d.h. in die jeweiligen Phasen.
Vorteilhafterweise ist der thermische Ausldser 65 an
geeigneter Stelle noch mit einem Einstellrad zur

Stromeinstellung versehen.

Nach Fig. 8 stehen die Drucktasten 6 und 7 unter dem
Druck von Federn 60. AuBerdem haben die Drucktasten
nach unten ragende Vorspringe 59, die zur besseren
Fihrung dienen und Uber einen geeigneten Mechanis-
mus auf den Kontaktbrickenhalter 61 fir die Ein-

und Ausbetdtigung einwirken. Die Konstruktion ist

so getroffen, daB bei Betatigung der Ein-Drucktaste
die Einschaltung erfolgt und der Kontaktbrickenhal-
ter in der eingeschalteten Stellung verriegelt wird.

Diese Verriegelung kann durch
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die Aus-Drucktaste schlagartig aufgehoben werden.
Auf die Verriegelung wirken unabhangig voneinan-
der bei Uberlastung auch der thermostatische Aus-
ldser 65 und der Magnetauslodser 66 derart ein,
daB bei Uberlastung auch nur einer Phase die ge-

samte Ausschaltung erfolgt.

Die Figuren 2, 5, 10 und 11 veranschaulichen ein
anderes Ausfihrungsbeispiel eines Motorschutzschal-
ters, wobei aber wiederum die Schalteinheit 1 die
zentrale Bauveinheit bildet, so daB hierfir die
obigen Ausfihrungen sinngemall gelten. Der Motor-
schutzschalter besteht hier im wesentlichen aus
zwel Baueinheiten, namlich der Schalteinheit 1
und einer Elektromagnetantriebseinheit 15. Die
Elektromagnetantriebseinheit 15 ist auf der nach
der Befestigungsebene zuliegenden Seite der
Schalteinheit 1 direkt an diese angeschlossen,
gemaf3 den Figuren 10 und 11 also auf der Unter-
seite. Der Anker 40 ist mittels einer Schraub-
verbindung 70 mit dem Kontaktbrickenhalter 61
verbunden. Der Boden der Elektromagnetantriebs-
einheit 15 ist mit einer Schnellverriegelungs-
vorrichtung versehen, die der oben erlauterten
Vorrichtung 9, 10 und 11 entspricht, jedoch ent-
fallt hier eine separate Bodenplatte. Der Deckel
12 der Schalteinheit 1 entspricht im wesentli-
chen dem Deckel 5, ist jedoch insofern abgeén-
dert, als er nur ein Loch 33 fir den Durchtritt
einer Handeinschalttaste 13 aufweist. 1In vorteihaf-
ter Ausgestaltung besitzt die Elektromagnetan-
triebseinheit 15 zwei Gehauseteile 16 und 17.

In dem nach der Befestigungsebene zu liegenden
Gehduseteil 17, also in dem unteren Gehause-

teil, ist der Kern 41 und die Spule 42 des Elek-
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tromagneten untergebracht, wédhrend in dem an der
Schalteinheit 1 angebrachten Geh&useteil 16 der
Anker 40 des Elektromagneten beweglich gehalten
ist. Zwischen der Elektromagnetantriebseinheit

15 und der Schalteinheit 1 kann eine Zwischenplsat-
te 14 als Verbindungsplatte vorgesehen sein. Die-
se Platte kann aber auch entfallen, wenn die bei-
den Baueinheiten 1 und 15 direkt miteinander ver-
bunden werden sollen. Zwischen der Schraubverbin-
dung 70 und dem Anker 40 ist vorteilhaft ein Ver-
bindungsstick 69 vorgesehen, welches gemaf Fi-
gur 11 beiderseits des Ankers 40 mit einseitig
6ffnenden Ausnehmungen 77 versehen ist, in wel-
che Zapfen 78 eines U-fdrmigen an dem Anker 40
befestigten FUhrungsstickes 76 formschlissig ein-
greifen. An dem Deckel 12 konnen wieder Ansdtze
34 und 35 entsprechend den obigen Ausfihrungen
vorgesehen werden und entsprechende Ansatze 36
und 37 an dem Gehaduseteil 16. Die obere Stirn-
flache des Gehduseteiles 16 gemal Fig. 5 weist
zwel Bohrungen 38 und 39 auf, die zum Hindurch-
fihren von FUhrungshilsen mit den Verbindungs-
schrauben 70 dienen. AuBer der oben beschrie-
benen Schnellverriegelungsvorrichtung kann das
untere Gehauseteil 17 auch noch mit diagonal
gegenuberliegenden Pratzen 43 und 44 mit Bohrun-
gen versehen sein, so daB der Motorschutzschal-
ter auch in herkémmlicher Weise mit Schrauben

auf einer Platte befestigt werden kann.

Die Figuren 3, 6, 12 und 13 veranschaulichen

ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Motor-
schutzschalters, der nunmehr aus drei Baueinhei-
ten, néamlich der beschriebenen Schalteinheit 1,

der ebenfalls beschriebenen Elektromagnetantriebs-

0185107
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einheit 15 und einer weiteren Baueinheit, nam-
lich einer Kontaktmoduleinheit 18 aufgebaut ist.
Die Kontaktmoduleinheit 18 besitzt eine Hondeinschalt-
taste 19. In der oberen Stirnwand der mit einem
Hilfskontaktsystem ausgestatteten Kontaktmodulein-
heit 18 sind nicht gezeichnete Reihen von Bohrun-
gen mit darunter liegenden AnschluBschrauben und
an zwei einander gegeniberliegenden Seitenflachen
Austritts6ffnungen fir die AnschluBleitungen vor-
gesehen. Bei diesem Motorschutzschalter erhalt
die Schalteinheit 1 einen etwas anders ausgestal-
teten Deckel 12 gemdB Figur 6, der stirnseitig
mit vier Schlitzen 47 versehen ist, in welcher
Haken 48 eingreifen kdnnen, die am benachbarten
Rand des Gehduses der Kontaktmoduleinheit 18 an-
geformt sind. Durch einfaches Verschieben greifen
die Haken 48 hinter die Rander der Schlitze 47.
Eine entsprechende einfache Verbindung zwischen
der Drucktaste 19 und einem Verbindungsteil 45
wird dadurch erreicht, daB die Drucktaste mit
einem FuBstick versehen ist, welches in einer
Ausnehmung des Verbindungsteiles 45 eingreift.
Die Drucktaste 19 arbeitet mit einem Kontakt-
brickenhalter 73 zusammen, welcher einer BReihe
von Hilfskontaktbricken 72 aufweist, die ibrer-
seits wieder mit feststehenden KontaktanschlufB-
schienen 74 und 75 zusammenwirken. Durch das Ein-
schieben des FuBstickes 71 in das Verbindungsteil
45 ist eine formschlissige Verbindung gewdhr-
leistet. Dieses Verbindungsteil 45 wirkt sodann
mit einem SchaltstdBel 80 der Schalteinheit 1

zusammen.

Wie Fig. 13 deutlich macht, besitzen alle Bauein-
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heiten 1, 15 und 18 die gleiche Breite 79, vor-
zugsweise eine genormte Breite. Dabei sind alle
Bauveinheiten 1, 15 und 18 senkrecht zu einer Be-
festigungsebene aufeinander aufgebaut, die in
Figur 13 am unteren Ende des Motorschutzschalters
senkrecht zur Bildebene verlauft. Die Baueinhei-
ten sind, wie beschrieben, durch mechanische Ver-
bindungsmittel wirkungsm@Big miteinander lésbar

verbunden.
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Patentanspriche:

Motorschutzschalter,

gekennzeichnet durch

den wahlweisen Aufbau aus selbststandigen Bau-
einheiten, némlich einer Schalteinheit (1), be-
stehend aus einem Kontaktsystem (61 bis 64),
einem thermischen Ausléser (65) und einem Mag-
netausloser (66), einer Elektromagnetant;iebs—

einheit (15) und einer Kontaktmoduleinheit (18).

Motorschutzschalter nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Baueinheiten (1; 15; 18) senkrecht zu
einer Befestigungsebene aufeinander aufgebaut

und durch mechanische Verbindungsmittel wirkungs-

m&Big miteinander verbunden sind.

Motorschutzschalter nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Schalteinheit (1) fir den alleinigen
Aufbau mit einer Bodenplatte (8) mit Schnellver-
riegelungsvorrichtung (9, 10, 11) sowie mit ei-
nem Deckel (5) versehen ist, der zweil Ldcher

(20, 21) aufweist, durch die zwei handhetatigbare
Drucktasten (6, 7) nach auBen hindurchragen, die

for Ein- und Ausschaltung bestimmt sind.

Motorschutzschalter nach einem der vorhergehen-

den Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

daB der thermische Ausldser (65) und der Magnet-
ausloser (66) separat Uber einen Hebelﬁéchanis—

mus (67 auf einen fir alle Kontaktbricken (62)
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gemeinsamen Kontaktbrickenhalter (61) einwir-

ken.

Motorschutzschalter nach einem der vaorhergehen-
den Anspruche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Elektromagnetantriebseinheit (15) auf

der nach der Befestigungsebene zuliegenden Sei-
te der Schalteinheit (1) direkt an diese ange-
schlossen ist, daf der Anker (40) der Elektro-
magnetantriebseinheit (15) mittels einer Schraub-
verbindung (70) mit den Kontaktbrickenhalter (61)
verbunden ist, daB der Boden der Elektromagnetan-
triebseinheit (15) mit einer Schnellverriegelungs-
vorrichtung (9, 10, 11) versehen ist, und daB der
Deckel (12) der Schalteinheit (1) ein Loch (33)
fir eine Drucktaste (13) aufweist.

Motorschutzschalter nach einem der vorhergehen-
den Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

daBB die Elektromagnetantriebseinheit (15) zwei
Gehduseteile (16, 17) aufweist, daB in dem

nach der Befestigungsebene zu liegenden Geh&use-
teile (17) der Kern (41) und die Spule (42) und
in dem an der Schalteinheit (1) angebrachten Ge-
hduseteil (16) der Anker (40) des Elektromagne-
ten untergebracht sind.

Motorschutzschalter nach Anspruch 5 oder 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB zwischen der Schraubverbindung (70) und dem
Anker (40) ein Verriegelungsstuck (69) vorge-
sehen ist, welches beiderseits des Ankers (40)

mit einseitig 6ffnenden Ausnehmungen (77) ver-
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sehen ist, in welche Zapfen (78) eines U-for-
migen, an dem Anker (40) befestigten Fuhrungs-

stickes (76) formschliussig eingreifen.

Motorschutzschalter nach einem der vorhergehen-
fen Anspruche,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Deckel (12) der Schalteinheit (1)
stirnseitig mit vier Schlitzen (47) versehen
ist, in welche Haken (4B) am benachbarten

Rand des Gehduses des Kontaktmoduls (18) ein-
greifen und durch seitliches Verschieben ge-

sichert sind.

Motorschutzschalter nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

daBl die Handeinschalttaste (19) des Kontaktmoduls (18)
unter Zwischenschaltung eines Kontaktbricken-
halters (73) mit einem FuBlstick (71) versehen
ist, welches in eine Ausnehmung eines Verbain-
dungsteiles (45) seitlich einschiebbar und
formschlissig gehalten ist, und daBl dieses Ver-
bindungsteil (45) mit einem SchaltstdBel (80)

der Schalteinheit (1) zusammenwirkt.

Motorschutzschalter nach einem der vorhergehen-
den Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

daBl alle Baueinheiten (1, 15, 18B) eine gleiche
Breite (79), vorzugsweise eine genormte Breite,

aufweisen.

Motorschutzschalter nach einem der vorhergehen-
den Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,
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daB der Deckel (5; 12) uvnd/oder die Boden-
platte (B8) mit Ans&tzen (29, 30; 31, 32) ver-
sehen sind, welche angeformte Plattchen (49,
50, 51; 52, 53, 54) zur Beruhrungssicherheit
gegen die Kontaktanschlisse (57, 58, 68) auf-
weisen, welche zwischen Rippen (55) des Gehau-
ses der Schalteinheit (1) greifen und gehalten

sind.

Motorschutzschalter nach einem der vorhergehen-
den Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

daBB der thermische Ausloser (65) und der Magnet-
ausldser (66) in Reihe in den Arbeitsstrom ge-
schaltet ist.

Motorschutzschalter nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet,

dall der thermische Ausléser (65) und der Mag-
netausldoser (66) aus einer Anzahl Einzelauslo-
semn bestehen, die der Anzahl der Phasen ent-

spricht.

Motorschutzschalter nach einem der vorhergehenden
Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dafl der thermische Ausldser (65) mit einem Ein-

stellrad zur Stromeinstellung versehen ist.
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