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@ Gleiskorrekturmaschine mit wenigstens einem Blas-Aggregat zum Einblasen von Bettungsmaterial.

@ Fahrbare Gleiskorrekturmaschine {1), mit einer am Ma-
schinenrahmen (2) vorgesehenen Gleishebevorrichtung (15)
und wenigstens einem Blas-Aggregat (24) mit einem Tra-
grahmen (28) far je ein, in das Schotterbett links und rechts
der Schiene (5) nach schrittweisem Vorschub eintauchbares
und mit Bettungsmaterial beschickbares Einblaserohr (25)
zum Einblasen von zusitzlichem Bettungsmaterial. Dieses
weist im Bereich seines unteren Endes an seiner der
Schwelle {6) zugekehrten Seite eine Austrittséffnung auf und
ist Gber einen Antrieb (31} h6éhenverstelibar ausgebildet,
wobei zwischen Vorratsbehalter (35) und Einblaserohr (25)
eine Dosiervorrichtung (33} - zur Abgabe einer dem Soll-
Hebemal entsprechend bemessenen Schottermenge - an-
geordnet ist. Das Blas-Aggregat (24) weist einen Tragrahmen
(28} mit den beiden zu diesem hohenverstellbaren Einblase-
rohren (25) auf, der mit einem Antrieb zur Verstellung in
Gleisquerrichtung verbunden ist. Gieichzeitig ist jedes Ein-
blaserohr {25) voneinander unabhéngig héhen- und langs-
verstellbar ausgebildet und jeweils mit einem eigenen
Héhen- und Gleislangsverstell-Antrieb (31, 32) verbunden
und steht jeweils mit einer eigenen, Ober einen Antrieb (53)
beaufschlagbaren Dosiervorrichtung (33) in Verbindung,
wobei eine Steuereinrichtung {39) zur voneinander unabhén-
gigen Beaufschiagung der Antriebe (31, 32} jedes Einblase-
rohres (25) und jeder Dosiervorrichtung (33} ausgebildet ist
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Die Erfindung betrifft eine fahrbare Gleiskorrekturmaschine, mit
einer am Maschinenrahmen vorgesehenen, iiber einen Antrieb an Hand
eines Bezugssystems beaufschlagbaren Gleishebevorrichtung und we-
nigstens einem Blas-Aggregat mit einem Tragrahmen fiir wenigstens

je ein, in das Schotterbett 1inks und rechts der Schiene an einer
Langsseite der jeweiligen Schwelle nach schrittweisem Vorschub ein-
tauchbares und aus einem Vorratsbehdlter mit dem Bettungsmaterial
besdhickbares Einblaserohr zum Einblasen von zusdtzlichem Bettungs-
material, wie Schotter, Splitt od.dgl., welches im Bereich seines
verjiingten unteren Endes an seiner der Schwelle zugekehrten, abge-
flachten Seite eine Austrittsoffnung aufweist und iiber einen, mit
einer Steuereinrichtung verbundenen Antrieb hohenverstellbar ausge-
bildet ist und wobei zwischen Vorratsbehdlter und Einblaserohr eine
mit einem Antrieb verbundene Dosiervorrichtung - zur Abgabe einer
dem Soll-HebemaB entsprechend bemessenen Schottermenge - angeordnet
ist.

Es ist - gemdB DE-PS 811 956 - eine als tragbares Handgerdt ausge-
bildete Vorrichtung zum Unterfiillen jeweils einer zuvor auf Soll-
Niveau angehobenen Schwelle durch Einblasen von kornigem Bettungs-
material bekannt, bei welcher iiber einen an das absenkbare Einblase-
rohr angebauten Vorratsbehdlter mit Siebboden das einzublasende Bet-
tungsmaterial unter der Wirkung der, dem Einblaserohr von einem Vib-
rator erteilten vertikalen Schwingungen in einen, zwischen der Blas-
dise und einem dazu koaxialen Lufttrichter des Einblaserohres gebil-
deten Ringspalt fdllt. Abgesehen davon, daB der Einsatz dieses Hand-
gerdtes umfangreiche und zeitraubende VorbereitungsmaBnahmen, z.B.
die Aufstellung und Bedienung von separat mitgefiihrten Gleishebege-
raten, erfordert, um das Gleis an der betreffenden Stelle in das
Sol1-Niveau zu verbringen, ist es nachteilig, daB der Einblasevor-
gang auf Grund der langsamen Schwingftrderung des Bettungsmaterials
zum Ringspalt verhaltnismaBig viel Zeit beansprucht. AuBerdem be-
steht keine Kontrollmoglichkeit, ob die vom Bediener jeweils vorge-
sehene Bettungsmaterialmenge dazu ausreicht, um den schotterfreien
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Raum unter der angehobenen Schwelle tatsdchlich zur Gdnze auszufiil-
len. Bei zu grof3 bemessener Menge bzw. bei zu spdatem Abschalten der
Material- und Druckluftzufuhr sind Stauungen und Verklemmungen des
tberschiissigen Bettungsmaterials innerhalb der Engstellen des Ein-
blaserohres kaum zu vermeiden. Auch eine maschinelle Anwendung der-
artig ausgebildeter Einblasegerdte ist aus den genannten Griinden
nicht moglich.

Es ist auch - gemdB AT-PS 188 740 - ein manuell bedienbares Einblase-
gerdt zum Festlegen an Schwelle und Schiene bekannt, wobei zum Ein-
blasen von Schotter vorher jedes zweite Schwellenfach ausgerdumt wer-
den muB und die Schwellen auf ihr richtiges Niveau hochgehoben werden
missen, um das Gerdt sodann festzulegen. Dieses Gerdt weist an sei-
nem Kiesbehdlter einen durch eine transparente Platte abgedeckten
Schlitz auf, welcher neben einer Skala liegt, deren Ziffern von oben
nach unten ansteigen, so daB die unter eine Schwelle eingeblasene
Kiesmenge nachtrdglich festgestellt werden kann. Auch dieses Gerdt
ist flir eine maschinelle Anwendung schon hinsichtlich des sehr zeit-
aufwendigen und umstdndlichen Verfahrens nicht geeignet.

Es ist nunmehr - gemdf DE-0S 29 19 945 - eine fahrbare Maschine mit
einer Gleishebevorrichtung und einer Einrichtung zum Einblasen von
Schotter unter die angehobenen Schwellen bekannt, bei welcher der

im Vorratsbehdlter gelagerte Schotter iiber einen darunter angeordne-
ten Vibrations-Zufiihrtisch und eine schrdg nach unten verlaufende
Schiittrinne in das in Ldngsrichtung mit Druckluft beaufschlagte und
an der, der Schwelle zugewandten Seite bis iiber die Schwelle oben
offene Einblaserohr eingebracht wird. Die einseitig groBe offene Aus-
bildung mit entsprechender Querschnittsdimensionierung des Einblase-
rohres soll ein Verklemmen von Schottersteinen im untere;: Mindungs-
bereich des Einblaserohres vermeiden. Das Einblaserohr wird im ein-
getauchten Zustand so lange mit Schotter beschickt, bis das iber-
schiissige Material an der offenen Seite des Einblaserohres austritt
und sich an der Schwellenoberseite ablagert. Eine vollstdndige und
gleichmdBige Fiillung des schotterfreien Raumes unterhalb der angeho-
benen Schwelle ist neben dem Nachteil der starken Staubentwicklung
nicht immer zu erreichen, da lber die weitgehend offene Seite des
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Einblaserohres ein Druckausgleich zwischen der eingeblasenen und

der Umgebungsluft stattfindet und im wesentlichen nur die rein dyna-
mische Wirkung des Druckluftstrahles die Steine in den Hohlraum unter
der Schwelle beférdert. Das Zentrieren des mit der Maschine gemein-
sam schrittweise von Schwelle zu Schwelle vorriickbaren Einblaserohres,
um dieses unmittelbar neben der Schwelle in das Schotterbett einzu-
tauchen - ohne dabei auch die Schwelle oder sonstige Gleisbauteile

zu beschadigen - ist sehr schwierig, insbesondere im Vergleich zu
einem in das Schotterbett eintauchbaren Stopfwerkzeug mit Arbeits-
Beistellbewegung, noch schwieriger - da das Einblaserohr genau oder
nur im Abstand von wenigen Millimetern neben der Schwelle in das
Schwellenfach abgesenkt werden muB.

SchlieBlich ist - gemdB DE-0S 32 36 723 - eine fahrbare Gleiskorrektur-
maschine mit einer iiber einen Antrieb beaufschlagbaren Gleishebevor-
richtung und einer Einrichtung zum Einblasen von zusd@tzlichem Bettungs-
material, wie Schotter, Splitt od.dgl., unter die angehobenen Schwel-
len im Kreuzungsbereich mit der jeweiligen Schiene, bekannt. Die an
Hand eines Bezugssystems bzw. einer Gleishthenlage-MeBvorrichtung

uber ihren Antrieb beaufschlagbare Gleishebevorrichtung ist zum An-
heben und Absenken ausgebildet und mit einer Einrichtung zum meBbaren
Oberheben des Gleises verbunden. Die Einblase-Einrichtung weist je

ein in das Schotterbett 1inks und rechts der Schiene an einer Ldngs-
seite der Schwelle eintauchbares und aus einem Vorratsbehdlter mit dem
Bettungsmaterial beschickbares Einblaserohr zum EinbYasen von zusdtz-
tichem Bettungsmaterial, wie Schotter, Splitt od. dgl., auf. Die beiden
Einblaserohre sind an einem iiber einen, mit einer Steuereinrichtung ver-
bundenen Antrieb zum Maschinenrahmen hohenverstellbaren Tragteil gemein-
sam angeordnet und bilden somit ein Blas-Aggregat. Jedes zur Forderung
des Bettungsmaterials mit Druckluft beaufschlagbare Einblaserohr weist
im Bereich seines verjilingten unteren Endes an der der Schwelle zuge-
kehrten abgeflachten Seite eine Austrittsoffnung auf, deren Querschnitt
nur geringfligig groBer als der Durchgangsquerschnitt des gesamten Ein-
blaserohres ausgebildet ist. Die beiden, mit dem Tragteil hohenver-
stellbaren Einblaserohre weisen weiters einen zur Tiefenbegrenzung
vorgesehenen und auf das angehobene Gleis abstiitzbaren Anschlag auf,

um beim schrittweisen Vorriicken der mit dem Blas-Aggregat versehenen
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Maschine das Blasrohr gegen die zu bearbeitende Schwelle hin besser
zentrieren zu konnen. Um eine weitgehend gemeinsame synchrone Ein-
tauchbewegung eines gegeniiber dem Einblaserohr vorgesehenen Widerla-
gers zu ermdglichen, ist weiters das Einblaserohr und/oder auch das
Widerlager an dem am Maschinenrahmen hohenverstellbaren Tragteil
federnd gelagert. Zwischen Vorratsbehdlter und Einblaserohr ist eine
mit einem Antrieb verbundene Dosiervorrichtung - zur Abgabe einer
dem Soll-HebemaB entsprechend bemessenen Schottermenge - vorgesehen.
Die Dosiervorrichtung besteht aus einem an der Oberseite zum Vor-
ratsbehdlter und an der Unterseite zum Einblaserohr hin ofifenen, im
wesentlichen horizontal angeordneten und mit einem Dosierkolben zu-
sammenwirkenden Dosierzylinder, in welchem ein hohlzylindrischer Ver-
schiuBteil drehbar gelagert und mit einem, die Uffnungen des Dosier-
zylinders korrespondierenden Ausschnitt ausgebildet ist. Diese Gleis-
korrekturmaschine ist daher bereits weitgehendst im Zusammenhang mit
der Dosiervorrichtung, der Steuereinrichtung, des Bezugssystems fiir
die Gleishohenlage-MeBvorrichtung und der Einrichtung zum meBbaren
Oberheben des Gleises auf eine echte und im wesentlichen storungs-
freie maschinelle Anwendung abgestellt.

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, eine fahrbare Gileiskor-
rekturmaschine der eingangs beschriebenen Art zu schaffen, mit wel-
cher das Blas-Aggregat und die Einblaserohre genauer und rascher an
die zu bearbeitende Stelle im Gleis herangefiihrt bzw. besser an die
Schwelle bzw. die Gleiskonstruktion oder den oft wechseinden Einsatz-
bedingungen angepaBt werden konnen. Weiters soll auch die Leistung
bzw. Wirtschaftlichkeit mit einer solchen Maschine verbessert werden.

Das Ziel der Erfindung wird mit einer eingangs beschriebenen Gleis-
korrekturmaschine erreicht, bei welcher das Blas-Aggregat einen Trag-
rahmen mit den beiden zu diesem hthenverstellbaren Einblaserohren auf-
weist, der mit einem Antrieb zur Verstellung in Gleisquerrichtung .
verbunden ist und daB jedes Einblaserohr voneinander unabhdngig hohen-
und la@ngsverstellbar ausgebildet ist und jeweils mit einem eigenen
Hohen- und Gleisldngsverstell-Antrieb verbunden ist, sowie jeweils
mit einer eigenen, iber einen Antrieb beaufschlagbaren Dosiervorrich-
tung in Verbindung steht, wobei die Steuereinrichtung zur voneinander
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unabhdangigen Beaufschlagung der Antriebe jedes Einblaserohres und
jeder Dosiervorrichtung ausgebildet ist. Die Erfindung ermbglicht
somit erstmals durch die voneinander unabhangige Hohen- und insbe-
sondere Ldngsverstellung der einzelnen Einblaserohre eine uberra-
schend einfache und doch sehr genaue Zentrierung bzw. Zustellung an
die gewiinschte, unmittelbar neben der Schwellenseite bzw. der
Schiene gelegene Stelle im Gleis. Dadurch kann ohne Beschddigung
irgendwelcher Gleisteile, z.B. einer schrdgliegenden Schwelle, ein
geziel tes Absenken jedes einzelnen Einblaserohres erreicht werden.
Auch in Gleisbidgen oder bei Spurweitenveranderung bzw. in Weichen
ist durch die Querverstellung des Blas-Aggregates immer eine siche-
re und rasche Zentrierung bzw. eine genaue Heranfiihrung an die Schie-
ne moglich. Weiters wird auch der Arbeitsfortschritt insgesamt er-
hoht.

Nach einem bevorzugten weiteren Merkmal der Erfindung ist am Maschi-
nenrahmen je ein jeder Schiene zugeordnetes und iiber je einen als
Hydraulik-Zylinder-Kolben-Anordnung ausgebildeten Antrieb voneinan-
der unabhdngig in Gleisquerrichtung verstellbares Blas-Aggregat vor-
gesehen, welches jeweils mit - zum Eintauchen in das Schotterbett
Tinks und rechts der jeweiligen Schiene an der jeweiligen AuBen-
Langsseite zweier unmittelbar benachbarter Schwellen bestimmten -
somit insgesamt vier voneinander unabhdangig hohen- und langsverstell-
baren Einblaserohren - ausgestattet ist. Mit den beiden voneinander
unabhdngig und individuell in Gleisquerrichtung verstellbaren Blas-
Aggregaten und den insgesamt acht voneinander unabhangig der Hohe
und in Gleisldngsrichtung verstellbaren Einblaserohren zur gleich-
zeitigen Bearbeitung zweier benachbarter Schwellen wird nicht nur
ein besonders hoher Arbeitsfortschritt erreicht, sondern es kdnnen
auch alle einzelnen Einblaserohre ohne gegenseitige Behinderung und
ohne Beschddigung irgendwelcher Gleisteile an die gewlinschte Stelle
im Gleis zum sicheren und genauen Absenken in das jeweilige Schwel-
lenfach herangefiihrt bzw. zentriert werden.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, daB jedes Blas-
Aggregat mit seinem Tragrahmen an Querfiihrungen des Maschinenrahmens
verschiebbar gelagert und jeweils mit dem doppelbeaufschlagbar aus-
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gebildeten Hydraulik-Zylinder-Kolben-Antrieb gelenkig verbunden
ist, und daB jedes Einblaserohr jeweils an einem, mit einer zur
Gleisebene senkrecht verlaufenden - vorzugsweise aus zwei zueinan-
der parallelen Sdulen bestehenden - Hohen-Fiihrung ausgebildeten

und lber eine am Tragrahmen vorgesehene, zur Gleisebene parallel
und in Gleisldngsrichtung verlaufende - vorzugsweise auch aus

zwei zueinander parallelen Horizontal-Sdulen bestehenden - Ldngs-
Filhrung verschiebbaren Zwischentrdger gelagert ist, sowie mit jeweils
einem doppelbeaufschlagbaren Hydraulik-Zylinder-Kolben-Hohen- bzw.
Gleisldngsverstell-Antrieb in Verbindung steht. Diese Ausfiihrung
ist im Aufbau einfach und gewdhrleistet durch die jeweilige Ldngs-
verschiebung in Verbindung mit den Hohen- und Lidngs-Fiihrungen, aber
auch der Ldngsverschiebung der beiden Blas-Aggregate eine besonders
genaue und zuverldssige Einstellbarkeit jedes individuell voneinan-
der verstellbaren Einblaserohres.

In besonders vorteilhafter Weise sind nach einem weiteren Merkmal
der Erfindung die zweckmdBig mit rundem Querschnitt ausgebildeten
Hohen- und Langs-Fiihrungen mit den zugeordneten Zwischentrdgern
zweier in Gleisquerrichtung benachbarter bzw. in Gleisldngsrichtung
hintereinander angeordneter Einblaserohre zu der jeweiligen - durch
das Blas-Aggregat filhrenden Ldngs- bzw. Quer-Mittelvertikal-Ebene
zueinander spiegelsymmetrisch ausgebildet. Diese Ausbildung ist nicht
nur einfach, sondern auch platzsparend und gewdhrleistet eine gute
Sicht zur Beobachtung der Einzelwerkzeuge durch den Bedienungsmann.

GemdB einem vorteilhaften weiteren Merkmal der Erfindung kann die
Hubldnge des dem Einblaserohr zugeordneten Gleislangsverstell-Antrie-
bes bzw. die Ldngs-Fiihrung am Tragrahmen wenigstens der Schwellenfach-
Breite bzw. dem Schwellen-Abstand entsprechend bemessen werden. Da-
durch wird sichergestellt, daB jedes Einblaserohr auch bei schrig
liegenden Schwellen noch zuverldssig unmittelbar neben der zu bear-
beitenden Schwelle in den Schotter abgesenkt werden kann, ohne diese
zu beschddigen.

Eine besonders vorteilhafte Ausfilhrung der Erfindung zeichnet sich
dadurch aus, daB jede L@ngs-Fiihrung eines zur gleichzeitigen Bearbei-




0185834

tung zweier benachbarter Schwellen ausgebildeten Blas-Aggregates we-
nigstens entsprechend der GroBe eines Schwellen-Abstandes bemessen
ist, wobei die beiden einander zugewandten Enden der zwei in Gleis-
ldngsrichtung hintereinander angeordneten Langs-Fiihrungen in einem
Abstand zueinander angeordnet sind, der wenigstens gleich oder gros-
ser als zweimal die Breite einer Schwelle ist. Diese Ausfiihrung ge-
wdhrleistet eine sichere Zentrierung bzw. Zustellbewegung zur gewiinsch-
ten Eintauchstelle jedes Einblaserohres, und zwar auch dann, wenn
beide benachbarten Schwellen nicht genau verlegt sind, sondern bei-
spielsweise schrdg liegen. Weiters konnen mit dieser Ausbildung

ohne zusdtzliche Einrichtungen oder einen zusatzlichen Mehraufwand
an Arbeit auch Doppelschwellen bearbeitet werden.

Eine besonders bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung ist dadurch
gekennzeichnet, daB fiir jeden Gleisldngsverstell-Antrieb eine Vor-
richtung zum Zentrieren des zugeordneten Einblaserohres gegen die.
Schwelle bzw. Schwellenkante hin vorgesehen ist, welche vorzugsweise
eine mit einem Steuerblock der Steuereinrichtung verbundene und bei
Beriihrung der Schwelle - durch das gegen diese langsverstellbare Ein-
blaserohr - betdtigbare Riickschlag-Zylinder-Kolben-Anordnung auf-
weist. Mit einer derartigen Ausbildung ist praktisch eine automati-
sche Ortung der einzelnen Einblaserohre an der gewiinschten, insbeson-
dere oft nur wenige Millimeter neben der Schwellenseite liegenden
Stelle.durchfiihrbar, ohne beim Absenken irgendwelche Gleisbauteile

zu beschddigen. Neben einer einfacheren Bedienbarkeit hinsichtlich
der Zentrierung der Einblaserohre und Blas-Aggregate ist dadurch auch
die genauere Durchfiihrung der Bearbeitung moglich, wobei insbeson-
dere auch die Leistung wesentlich gesteigert wird.

Nach einer vorteilhaften Ausfiihrung der Erfindung ist die vorzugsweise
hydraulisch beaufschlagbare Riickschlag-Zylinder-Kolben-Anordnung der
Zentriervorrichtung mit einem mittels Signalabgabe eines - vorzugs-
weise drucklos ausldsenden - Schalters steuerbaren Magnetventil - fijr
eine Zentrier- bzw. Riickstellbewegung durch den Gleislangsverstell-
Antrieb - verbunden. Mit dieser Ausfiihrung wird eine besonders ein-
fache und robuste Anordnung geschaffen, mit welcher zuverldssig ein
genaues Riickstell- bzw. ZustellmaB der Zentrier- bzw. Riickstell-Bewe-
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gung fiir das Einblaserohr erzielt wird. Es wird dadurch insbesondere
eine sehr sensible Steuereinrichtung geschaffen, die rasch und sicher
die notwendigen Schalt- bzw. Bewegungsvorgdnge regelt.

Ein bevorzugtes Merkmal der Erfindung besteht weiters darin, daB die
Riickschlag-Zylinder-Kolben-Anordnung - zur wahlweisen Einstellung
verschiedener RiickstellmaBe - vorzugsweise als Doppel-Kolben-Riick-
schlag-Zylinder (z.B. fiir Holz- oder Betonschwellen) mit zwei volums-
mdBig verschiedenen, mit dem Magnetventil iber Leitungen verbundenen
Zylinderkammern - ausgebildet ist. Diese Ausbildung ermoglicht in
vorteilhafter Weise die Anpassung an verschiedene Gleisbedingungen
oder Gleiskonstruktionen, z.B. Gleise mit verschiedenem, vom Durch-
schnitt abweichendem Schwellenabstand oder Schwellen mit verschiede-
nen Querschnittsformen.

Eine weitere bevorzugte Ausbildung der Erfindung besteht darin, daB
jede mit einem eigenen Antrieb beaufschlagbare Dosiervorrichtung

aus einem vorzugsweise zylindrischen Gehduse mit einem iiber den An-
trieb beaufschlagbaren Schnecken-Forderer besteht, wobei am Maschi-
nenrahmen vorzugsweise ein gemeinsamer, iliber den einzelnen, insge-
samt acht Dosiervorrichtungen angeordneter und mit Schotter vom Vor-
ratsbehdlter lber ein seitenverschwenkbares Forderband beschickbarer
Schotterverteil-Dom vorgesehen ist. Durch diese Ausbildung wird si-
chergestellt, daB jedes Einblaserohr die genaue, gewlinschte Schotter-
menge erhdlt, die unter der Schwelle eingebracht werden soll. Die
Anordnung eines Schotterverteil-Domes bringt den Vorteil einer rela-
tiv zentralen Materialbeschickung mit einfacher und besserer Forde-
rung zu den einzelnen Dosiervorrichtungen.

Eine besonders vorteilhafte Ausbildung nach der Erfi:idung ist dadurch
gekennzeichnet, daB der vorzugsweise hydraulisch beaufschlagbare An-
trieb jeder Dosiervorrichtung iiber einen Impulszdhler - zur Steue-
rung der wahiweise entsprechend der gewiinschten bzw. erforderlichen
Schottervolums-Menge einstellbaren Schnecken-Umdrehungen beaufschlag-
bar ist und daB das Zylindergehduse mit einem oben offenen Schotter-
EinlaB und einem unten mit dem Einblaserohr in Verbindung stehenden
Schotter-AuslaB ausgebildet und mitseiner Langsachse mit dem im Ge-
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hduse-Endbereich vorgesehenen Schotter-AuslaB in leicht nach oben
verlaufender Neigung angeordnet ist. Mit einer derartigen, im Auf-
bau einfachen und zweckmdBigen Ausbildung, insbesondere hinsicht-
lich der Zulieferung des Materials zu jeder einzelnen Dosiervor-
richtung kann weiters je nach Bedarf die erforderliche Menge des
einzublasenden Materials besonders rasch und genau lediglich durch
Einstellung der entsprechenden Schnecken-Umdrehungszahl festgelegt
bzw. erhoht oder verringert werden, insbesondere auch in Abhangig-
keit vom HebemaB des Gleises. Durch die Anordnung des Zylindergehdu-
ses in leicht nach oben verlaufender Neigung wird insbesondere nicht
nur eine genaue Dosierung der erforderlichen Schottermenge gewdghr-
leistet, sondern dariiberhinaus auch sichergestellt, daB die gesamte
Menge durch den Schotter-AuslaB mittels Schwerkraft zum Einblaserohr
befordert wird, da durch die geneigte Anordnung bei Stillstand des
Schnecken-Forderers kein weiteres Schotterkom mehr selbsttdtig
durch den Schotter-Aus1aB nach unten fallen kann.

Besondere Vorteile bietet eine weitere erfindungsgemdfe Variante,

bei welcher der Impulszdhler mit dem der Dosiervorrichtung zugeordne-
ten Hydraulik-Antrieb Uber die Steuereinrichtung mit dem Hohenver-
stell-Antrieb des Einblaserchres und der Zentriervorrichtung verbun-
den ist, wobei jeweils der Impulszdhler in Abhdngigkeit von einem
Signal des Steuerblockes und der Hohenverstell-Antrieb in Abhdngig-
keit von einem Signal des Impulszdhlers fiir die Dosiervorrichtung

- vorzugsweise Uber ein Zeitverzigerungs-Relais - steuerbar ist.
Diese Ausfiihrung sichert nahezu eine vollstdndige automatische Durch-
fuhrung sowohl hinsichtlich der rechtzeitigen Dosierung fiir das Ein-
blaserohr als auch hinsichtlich der rechtzeitigen Anhebung des Ein-
blaserohres - wodurch nicht nur die Bedienbarkeit vereinfacht-wird,
sondern auch die Genauigkeit und Wirtschaftlichkeit mit einer solchen
Maschine wesentlich gesteigert wird.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, daB eine Oberwa-
chungseinrichtung zur Beaufschlagung der, vorzugsweise iber eine
Riittel-Vorrichtung in Vibration versetzbaren Einblaserohre mit Druck-
luft vorgesehen ist, die mit vorzugsweise im oberen Teil der Einblase-
rohre angeordneten Geber- oder Abtast-Elementen verbunden ist, um bei
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Schotterblockierung eines Einblaserohres dieses freijzublasen. Diese
einfache Ausbildung sichert praktisch bei jeder Blockierung eines
oder mehrerer Einblaserohre mit dem zu beschickenden Material eine
rasche und sichere Entleerung.

Eine besonders zweckmdBige Ausbildung nach der Erfindung besteht
darin, daB das Einblaserohr in seinem verjlingten unteren Teil eine
Austrittsoffnung aufweist, dessen Querschnitt lediglich gleich oder
nur geringfligig groBer bemessen ist als der ibrige, vorzugsweise
durchgehend runde Durchgangs-Querschnitt des Einblaserohres und

daB vorzugsweise das untere Ende des Einblaserohres allseitig spitz
ausgebildet ist. Die praktisch geschlossene Ausbildung des Einblase-
rohres - mit Ausnahme der Austrittstoffnung - sichert die Beschickung
der gesamten Fordermenge des einzublasenden Materials und ist im
wesentlichen staubdicht nach auBen. Dadurch wird auch das Beobach-
ten des Arbeitsvorganges, insbesondere das Eintauchen und das Abhe-~
ben der Einblaserohre, durch die Bedienungsperson verbessert. Die
allseitig spitze Ausbildung des unteren Endes ‘des Einblaserohres
sichert ein rasches und problemloses Eintauchen mit Verringerung

des Eindringwiderstandes.

SchlieBlich ist nach einem weiteren vorteilhaften Merkmal der Erfin-
dung im unteren Teil des Einblaserohres ein Luftzufiihr-Rohr vorge-
sehen, dessen AuslaB im der Austrittsoffnung gegeniiberliegenden
Randbereich angeordnet und dessen EinlaB mit einer Druckluftquelie
zur vorzugsweise kurzzeitigen Beaufschlagung des Einblaserohres, ins-
besondere wahrend und in der Endphase der Schottereinbringung, ver-
bunden ist. Diese besonders vorteilhafte Ausbildung der Einbindung
des Luftzuflihr-Rohres im Einblaserohr behindert einerseits keines-
wegs die reibungslose Durchforderung des zugefiihrten Mat:rials und
sichert andererseits eine rasche und reibungslose Material-Beforde-
rung. ZweckmdBig ist dieses Luftzufiihr-Rohr gleichzeitig mit der vor-
her beschriebenen Oberwachungseinrichtung anwendbar, um das Einblase-
rohr bei einer Schotterblockierung mit Druckluft zu beaufschlagen.

Die Erfindung wird im folgenden an einem bevorzugten Ausfiihrungsbei-
spiel an Hand der Zeichnungen ndher erldutert.
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Es zeigen:

Fig.l eine fahrbare Gleiskorrekturmaschine nach der Erfindung in
Teil-Seitenansicht mit Gleishebe- und Richtvprrichtung, Blas-
Aggregat und den Schotterfdrder- bzw. Dosiervorrichtungen, sowie
einem dieser Ansicht angeschlossenen Schaltschema,

Fig.2 eine teilweise Draufsicht auf die beiden Blas-Aggregate der
Maschine nach Fig.1,

Fig.3 das Blas-Aggregat nach Fig.1 in Seitenansicht in vergroBer-
tem MaBstab zum im wesentlichen gleichzeitigen Einblasen von
Schotter unterhalb zweier unmittelbar benachbarter Schwellen,

Fig.4 eine Draufsicht in vergrioBertem MaBstab auf die Blas-Aggre-
gate nach Fig.:3 teilweise im Querschnitt,

Fig.5 den unteren Teil eines nach der Erfindung ausgebildeten Ein-
blaserohres im unmittelbaren eingetauchten Zustand neben einer
Holzschwelle im Querschnitt,

Fig.6 einen Schnitt gemdB VI-VI nach Fig.5,

Fig.7 den unteren Teil des Einblaserohres in Seitenansicht gemdB
Pfeil VII nach Fig.6 und

Fig.8 eine schematische Darstellung des unteren Einblaserohrteils
vom abgehobenen Zustand mit verschiedenen Zwischenstellungen bis
zum Eintauchzustand in Verbindung mit einer Betonschwelle.

Die in den Fig.1 und 2 dargestellte fahrbare Gleiskorrekturmaschine 1
weist einen briickenformigen Maschinenrahmen 2 auf, welcher sich im
vorderen, in Fig.1 nur teilweise ersichtlichen Bereich der Maschine
auf zwei weit voneinander distanzierten Fahrwerken 3 und 4 abstiitzt,
die auf dem aus Schienen 5 und Schwellen 6 bestehenden Gleis 7 ver-
fahrbar sind. Die an beiden Enden je eine Fahr-Kabine 8 aufweisende
Maschine 1 ist fiir einen schrittweisen Arbeitsvorschub in Richtung
des Pfeiles 9 mit einem auf das Fahrwerk 4 wirkenden Antrieb lo aus-
gestattet. Im Mittelbereich zwischen den Fahrwerken 3 und 4 ist eine
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weitere Bediener-Kabine 11, sowie eine Energieversorgungseinrichtung
12 mit Hydraulik- und Druckluftquellen angeordnet. Zwischen den Fahr-
werken 3 und 4 ist weiters am Maschinenrahmen 2 je Schiene 5 eine
mit Hebe- und Richtroll-Werkzeugen 13 und 14 ausgestattete Gleis-
hebe- und Richt-Vorrichtung 15 mit ihren Hebe- und Richt-Antrieben

16 und 17 angeordnet. Die Hebe- und Richtroll-Werkzeuge 13,14 sind
tiber ihre Antriebe 16 und 17 an Hand von Nivellier- und Richt-Bezugs-
systemen beaufschlagbar. In der Zeichnung ist schematisch das Richt-
Bezugssystem lediglich durch eine Sehne 18 und das Nivellier-Bezugs-
system lediglich durch eine kiirzere Sehne 19 und eine ldngere Sehne
20 mit einem fir beide genannten Sehnen am Ende des Maschinenrahmens
gemeinsamen Bezugspunkt 21 dargestellt. Die kiirzere Sehne 19 reicht
bis zu einem Tastorgan 22 und hat einen - wie im noch spdter zu be-
schreibenden Schaltschema der Fig.l ersichtlichen - MeBfiihler 23
‘zugeordnet.

Der Gleishebe- und Richt-Vorrichtung 15 unmittelbar in Richtung des
Pfeiles 9 vorgeordnet +ist am Maschinenrahmen 2 etwa mittig zwischen
den beiden Fahrwerken 3 und 4 je Schiene 5 ein Blas-Aggregat 24 mit
insgesamt vier, jeweils zum Eintauchen in das Schotterbett an den
AuBenseiten zweier unmittelbar benachbarter Schwellen 6 (siehe Fig.1)
und jeweils zum Eintauchen 1inks und rechts jeder Schiene 5 (siehe
Fig.2) vorgesehene Einblaserohre 25 angeordnet. Jedes Blas-Aggregat
24 ist an einem eigenen, lUber Quer-Fiihrungen 26 mittels Hydraulik-
Zylinder-Kolben-Antrieben 27 voneinander unabhdngig quer zur Gleis-
bzw. Maschinenachse verstellbaren Tragrahmen 28 angeordnet, welcher
jeweils einen T-formigen Mitteltrdger 29 aufweist, an dem zur von-
einander unabhangigen Hbhenverstellung dieser vier, jeweils an einem
eigenen Werkzeugtrdger 3o angeordneten Einblaserohre 25 eigene Hydrau-
1ik-Zylinder-Kolben-Hohenverstell-Antriebe 31 angelenkt sind. Jedes
Einblaserohr 25 ist weiters mit seinem Werkzeugtrdger 3o iiber einen
eigenen Hydraulik-Zylinder-Kolben-Lingsverstell-Antrieb 32 voneinan-
der unabhdngig in Gleis- bzw. Maschinenl&ngsrichtung verstellbar.

Wie aus Fig.1 weiters ersichtlich, sind oberhalb der Blas-Aggregate
24 bzw. der Einblaserohre 25, wie im folgenden noch ndher beschrie-
ben, Schotter-Dosiervorrichtungen 33 vorgesehen, die an der Unter-
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seite eines gemeinsamen, oben offenen Schotterverteil-Domes 34 an-
geordnet sind. Oberhalb des Schotterverteil-Domes 34 miindet das an-
steigende und quer zu diesem Dom verschwenkbare Ende eines - mit
Bettungsmaterial, wie Schotter, Splitt od.dgl. von einem Schotter-
Vorratsbehdlter 35 iliber ein Steig-Forderband 36 und eine Siebvor-
richtung 37 - beschickbaren endlosen Fdrderbandes 38.

In Fig.1 ist weiters mit 39 eine Steuereinrichtung bezeichnet, die
zur voneinander unabhdngigen Beaufschlagung der Hohen- und Gleis-
ldngsverstell-Antriebe 31,32 und der ebenso unabhéngig voneinander
beaufschlagbaren einzelnen Dosiervorrichtungen vorgesehen ist. Mit
40 ist eine in der Bediener-Kabine 11 vorgesehene Oberwachungsein-
richtung bezeichnet. Unterhalb des Blas-Aggregates 24 ist, wie in
Fig.1 ersichtlich, die Vorschub-GréBe 41 in Form eines Pfeiles der
Maschine 1 von einer vorangegangenen Arbeitsstellung bei im wesent-
lichen gleichzeitiger Bearbeitung der beiden unmittelbar benachbar-
ten Schwellen 6 dargestellt. Das strichliert und schematisch darge-
stellte Blas-Aggregat 24 zeigt die Stellung nach einem weiteren Vor-
schub gemdB der in Form eines strichlierten Pfeiles dargestellten
Y¥orschub-GroBe 42.

Die in den Fig.3 und 4 im groBeren MaBstab ersichtlichen Blas-Aggre-
gate 24 sind mit ihrem jeweiligen Tragrahmen 28 ilber zwei Quer-Fiih-
rungen 26 mittels ihrer Hydraulik-Zylinder-Kolben-Antriebe 27 von-
einander unabhangig in Gleisquerrichtung bzw. quer zur Maschinen-
langsachse verschiebbar. Fig.4 zeigt teilweise in Draufsicht den
Schotterverteil-Dom 34, die Schotter-Dosiervorrichtungen 33 sowie je
eine Hdlfte eines Blas-Aggregates 24 in Draufsicht bzw. teilweise im
Schnitt. Der in Fig.4 links unten erkennbare Quer-Schnitt entspricht
der Linie IV-IV nach Fig.3. Jedes dieser beiden Blas-Aggregate 24
ist jeweils mit zum Eintauchen in das Schotterbett 1inks und rechts
der jeweiligen Schiene 5 an der jeweiligen AuBen-Ldngsseite zweier
unmittelbar benachbarter Schwellen 6 bestimmten - somit insgesamt
vier voneinander unabhangig hohen- und ldngsverstellbaren Einblase-
rohren 25 ausgestattet. Die im Aggregat-Mittelbereich in Fig.3 im
Schnitt dargestellte, als auch die im Endbereich des Tragrahmens 28



0185834

angeordnete Querfiihrung 26 ist iiber vertikale Tragholme 43 mit dem
Maschinenrahmen 2 verbunden. Der Tragrahmen 28 jedes Blas-Aggrega-
tes 24 weist in seinem unteren Teil an beiden Seiten je zwei gegen-
uiberliegende, aus jeweils zwei zueinander und zur Gleisebene paral-
Tlelen Horizontal-Saulen bestehende Langs-Fiihrungen 44 auf. Entlang
dieser ist je ein Zwischentrdger 45 ldngsverschiebbar gelagert, wel-
cher jeweils tiber einen mit dem Tragrahmen gelenkig verbundenen

Arm 46 mit dem Ldngsverstell-Antrieb 32 in Verbindung steht (Fig.4).
Jeder der Zwischentrdger 45 ist mit einer aus zwei zueinander
parallelen und zur Gleisebene senkrecht verlaufenden Vertikal-Sdulen
bestehenden Hohen-Filhrung 47, an welcher der Werkzeugtrdger 3o liber
die Hohenverstell-Antriebe 31 hohenverschiebbar gefiihrt ist,und mit
einem, mit diesem fiir eine Tiefensteuerung der Einblaserohre 25 ver-
bundenen elektrischen MeBwertgeber 48 ausgestattet. Mit 49 sind an
den Werkzeugtrdgern 3o angeordnete Riittel-Vorrichtungen, die als
hydraulisch beaufschlagbare Exzenter 50 ausgebildet sind, bezeich-
net, mittels derer die jeweiligen Einblaserohre 25 in Vibration ver-
setzbar sind.

Die, wie in Fig.4 erkennbar, zweckmdBig mit rundem Querschnitt aus-
gebildeten Hohen- und Langs-Fiihrungen 47,44 mit ihren zugeordneten
Zwischentrdgern 45 jeweils zweier in Gleis-Querrichtung benachbar-
ter bzw. in Gleisléngsrichtung hintereinander angeordneter Einblase-
rohre 25 sind zu der jeweiligen, durch das Blas-Aggregat 24 fiihren-
den Langs- bzw. Quer-Mittelvertikal-Ebene zueinander spiegelsymme-
trisch ausgebildet. Die Hubldnge des jedem Einblaserohr 25 zugeord-
neten Gleisldngsverstell-Antriebes 32 ist wenigstens so groB als

die GroBe eines -Schwellenfaches in Gleisldngsrichtung bzw. so grof
als wenigstens ein Schwellenabstand. Weiters ist jede Ldngs-Fihrung
44 dieses zur gleichzeitigen Bearbeitung der beiden benachbarten
Schwellen 6 ausgebildeten Blas-Aggregates 24 wenigstens entsprechend
der GroBe eines Schwellenabstandes bemessen, wobei die beiden einan-
der zugewandten Enden von zwei in Gleislangsrichtung hintereinander
angeordneten Langs-Fiihrungen 44 in einem Abstand zueinander angeord-
net sind, der etwa gleich oder grioBer als zwei Mal die Breite einer
Schwelle ist.
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Wie aus Fig.3 ersichtlich, stehen die Werkzeugtrédger 3o der einzel-
nen Einblaserohre 25 iiber elastische bzw. biegsame und fiir die
Hohenverstellung geniigend lang bemessenen Schlduche 51 mit den
Schotter-Dosiervorrichtungen 33 in Verbindung. Jede dieser mit
einem eigenen Antrieb 53 beaufschlagbaren Dosiervarrichtungen 33
besteht aus einem zylindrischen Gehduse 52 mit einem iber diesen
Antrieb beaufschlagbaren Schnecken-Forderer 55. Jeder Antrieb 53
ist iiber einen Impulszdhler 54 - zur Steuerung der wahlweise ent-
sprechend der gewiinschten bzw. erforderlichen Schottervolums-Menge
einstellibaren Schnecken-Umdrehungen beaufschlagbar. Das zylindri-
sche Gehduse 52 ist mit einem oben offenen Schotter-EinlaB 56 und
einem unten mit dem jeweiligen Einblaserohr 25 in Verbindung stehen-
den Schotter-AuslaB 57 ausgebildet und ist jeweils mit der Langs-
achse mit dem im Gehduse-Endbereich vorgesehenen Schotter-AuslaB 57
in leicht nach oben verlaufender Neigung angeordnet. Am Maschinen-
rahmen ist der geméinsame, iiber den einzelnen, insgesamt acht
Dosiervorrichtungen 33 angeordnete und mit Schotter vom Vorratsbe-
hdlter 35 (Fig.1) iber das seitenverschwenkbare Forderband 38 be-
schickbare Schotterverteil-Dom 34 vorgesehen. Auf der linken Seite
der Fig.4 ist das Ende des seitenverschwenkbaren Forderbandes 38 in
voller als auch in strichlierter Stellung erkennbar. Der mit dem
Maschinenrahmen 2 verbundene Schotterverteil-Dom 34 weist ein dach-
formiges Leitblech 58 zur direkten Anordnung unter dem Abwurfende
des Forderbandes 38 und zentral oberhalb der beiden Blas-Aggregate
24 auf. Durch diese Anordnung sind die jeweils einem Blas-Aggregat
24 zugeordneten vier Dosiervorrichtungen etwa gleichmdaBig beschick-
bar.

In Fig.1 ist das stark vereinfachte Schaltschema der Steuereinrich-
tung 39 angeschlossen, wobei zum besseren Verstandnis auch noch

das Fahrwerk 4 und ein Teil des Blas-Aggregates 24 dargestellt ist.
Die Steuereinrichtung 39 ist zur voneinander unabhdngigen Beauf-
schlagung der Antriebe jedes Einblaserohres 25 und jeder - zur Ab-
gabe einer dem Soll-HebemaB entsprechend bemessenen Schottermenge
vorgesehenen - Dosiervorrichtung 33 ausgebildet. Der Tragrahmen 28
des Blas-Aggregates 24 weist eine mittlere Ausnehmung 59 auf, inner-
halb welcher ein mit dem auf der Schiene 5 abstiitzbaren Tastorgan 22
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verbundener elektrischer MeBwertgeber 60 vorgesehen ist. Jeder Antrieb
53 der den Blas-Aggregaten 24 zugeordneten Dosiervorrichtung 33 ist
iber ein Drosselriickschlag-Ventil 61 und ein Magnet-Ventil 62 iiber den
zugeordneten Impulszahler 54 beaufschlagbar. Jeder Impulszdhler 54 ist
mit dem, der jeweiligen Dosiervorrichtung 33 zugeordneten Hydraulik-An-
trieb 53 des jeweiligen Einblaserohres 25, mit dem jeweiligen Hohen-
verstell1-Antrieb 31 und einer Zentriervorrichtung 63 tber die Steuer-
einrichtung 39 verbunden und ist Uber elektrische.Signale eines Zeit-
verzogerungs-Relais 64 steuerbar, welches autch mit dem Steuermagneten
des Magnet-Venti]S 62 verbunden ist. Eine weitere Verbindung besteht
zwischen dem Zeitverzogerungs-Relais 64 und dem Steuermagnet eines
Proportional-Magnetventils 65, iber welches der jeweilige Hohenver-
stell-Antrieb 3T stufenlos einstellbar ist.

Jeder Gleisldngsverstell-Antrieb 32 ist mit einer derartigen Vor-
richtung 63 zum Zentrieren des zugeordneten Einblaserohres 25 gegen
die Schwelle 6 bzw. gegen die Schwellenkante hin verbunden, welche
eine Riickschlag-Zylinder-Kolben-Anordnung 66 und einen mit dieser
lber eine Leitung 67 verbundenen Steuerblock 68 aufweist. Der Steuer-
block 68 weist eine aus einem elektromagnetisch steuerbaren Druckre-
gel-Ventil und einem 3/2 Wege-Ventil gebildete Regelventil-Anordnung
69 sowie ein Drosselriickschlag-Ventil 70 auf, welche beide iliber ein
durch den ZufluB-Druck gegenseitig entsperrbares Zwillings-Riick-
schlagventil 71, mit einem weiteren 4/3 Wege-Magnetventil 72 ver-
bunden sind. Der Steuerblock 68 weist einen der Leitung 67 zugeord-
neten, druckabhdngig auslosenden Schalter 73 auf, welcher fiir die
Abgabe eines elektrischen Steuersignales sowohl an das Relais 64 als
auch an ein der Riickschlag-Zylinder-Kolben-Anordnung 66 zugeordnetes
weiteres 4/3 Wege-Magnetventil 74 ausgebildet ist. Die Riickschlag-
Zylinder-Kolben-Anordnung 66 weist weiters zwei hintereinanderiie-
gende, jeweils mit dem Magnetventil 74 liber Zuleitungen in Verbindung
stehende Kammern 75,76 mit verschiedenem Volumen auf, deren jeweili-
ge vordere Begrenzung zwei Kolben 77,78 bilden. Der vordere Kolben 77
ist bei Beaufschlagung seiner Kammer 75 unabhi@ngig verschiebbar. Bei
Beaufschlagung der hinteren Kammer 76 ist andererseits - iber die
nach vorne ragende Kolbenstange des Kolbens 78 - der vordere Kolben
77 zwangsweise mitverschiebbar.



-17 -
0185834

Das in den Fig.5,6 und 7 ersichtliche Einblaserohr 25 weist in sei-
nem unteren verjiingten Teil liber dem allseitig spitz ausgebildeten
Ende an der der Schwelle 6 zugekehrten, abgeflachten Seite eine Aus-
trittsoffnung 79 auf, deren Querschnitt etwa gleich dem durchgehend
runden Durchgangsquerschnitt des Rohres 25 bemessen ist. Im Randbe-
reich gegeniiber der Austrittsdffnung 79 ist der AusiaB 8o eines in
die Wandung des Einblaserohres 25 eingebauten Luftzufﬁhr-Rohres 81
angeordnet, welches iiber seinen EinlaB mit einer der Druckluftquel-
len in Verbindung steht. Im oberen Teil des Rohres 25 ist ein mit
der Oberwachungseinrichtung 40 verbundenes Geber- oder Abtastelement
82 vorgesehen.

Die Funktionsweise der erfindungsgemdfBen Maschine ist wie folgt:

Die Maschine 1 befindet sich in der in Fig.1 ersichtlichen Darstel-
lung an einer zu korrigierenden Gleisstelle, wo mittels des Richt~ und
Nivelliersystems der Lagefehler des Gleises 7 ermittelt wird. Mit der
Gleishebe- und Richt-Vorrichtung 15 wird das Gleis 7 in seine.richtige
Lage verbracht, wobei durch den Hebevorgang unter der zu bearbeitenden
Schwelle 6 ein Hohlraum entsteht. Das Volumen dieses Hohlraumes, wel-
ches sich aus dem Soll-HebemaB und den Schwellenabmessungen ergibt,
ist auch das MaB fiir die erforderliche Menge an zusdtzlich einzubrin-
gendem Bettungsmaterial. Die Aufbereitung des Bettungsmaterials (Schot-
ter, Splitt od.dgl.) erfolgt in der durch das Fdorderband des Vorrats-
behdlters 35 beschickten Siebvorrichtung 37. Korngrofen iiber etwa 20
mm werden hier ausgeschieden. Das solcherart behandelte Material ge-
langt nun mittels Forderband 38 zum Schotterverteil-Dom 34, wo es
durch wahlweises seitliches Verschwenken des Forderbandes 38 sowie
durch das Leitblech 58 auf die Einldsse 56 der Dosiervorrichtungen 33
verteilt wird (Fig.3).

An Hand der Fig.1 bis 7 und insbesondere der Fig.8 werden nun die ein-
zelnen Bewegungsabldufe der Einblaserohre 25 und ihre Zwischen-Stellun-
gen sowie die Funktionsweise der Steuereinrichtung 39 bei einer zu be-
arbeitenden Betonschwelle 83 ndher erldutert:

Wahrend der Maschinenvorfahrt befinden sich die Einblaserohre 25 in
einer durch die Mefwertgeber 48 ermittelten Referenzhthe iiber der Schie-
nenoberkante und werden im Zuge eines Vorschubschrittes in Vorschub-
GroBe 41 entlang ihrer Ldngs-Fiihrungen 44 an Hand eines bestimmten, vor-
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gegebenen GrundmaBes - dem MaB, welches vom Schwellenabstand abhdngig
ist - so verstellt, daB nach dem Anhalten ein sicheres Absenken in

das Schwellenfach gewdhrleistet ist (Position 84 in Fig.8). Nach Ma-
schinenstillstand erfolgt mittels der Hohenverstell-Antriebe 31 eine
Absenkung der Einblaserohre 25, bis ihre Spitzen unterhalb der Schwel-
Tenoberkante zu liegen kommen, wie in Position 85 angedeutet.

Um das Einblaserohr 25 im gewiinschten Abstand etwa wenige Millime-
ter neben der Schwellenldngsseite zu zentrieren, wird der jeweilige
Langsverstell-Antrieb 32 mit einem an der Regelventil-Anordnung 69
der Fig.1 eingesteliten, verminderten Druck beaufschlagt. Das Einbla-
serohr 25 bewegt sich nun auf die Schwelle 83 zu. Da der RiickfluB-
Ulstrom aus dem Ldngsverstell-Antrieb 32 das Drosselriickschlag-Ven-
ti1l 70 passieren muB, entsteht in der Leitung 67 ein dynamischer
Druck, welcher sofort nach Anschlag des Rohres 25 - Position 86 -

an der Schwellenseite abfdllt. Darauf spricht der druckempfindliche
Schalter 73 an und gibt ein Signal an das Magnetventil 74 ab. Dieses
beaufschlagt die Kammer 75 der Riickschlag-Zylinder-Kolben-Anordnung
66, wodurch sich der Kolben 77 nach vorne bewegt und eine dem Kammer-
volumen entsprechende Ulmenge an den Ldngsverstell-Antrieb 32 ab-
gibt, wodurch das zugeordnete Einblaserohr 25 um das MaB 87 von der
Schwelle 83 weggeriickt wird.(Position 88). Das Signal des Schalters
73 gelangt auch zum Zeitverzogerungs-Relais 64, welches nach einer
kurzen Verweilzeit - wdhrend der die Zentrierbewegung ausgefiihrt
wird - Uber das Proportional-Magnetventil 65 den Hohenverstell-An-
trieb 31 in Tdtigkeit versetzt. Das Einblaserohr 25 wird nun so weit
abgesenkt, bis seine Austrittsoffnung 79 mit dem Hohlraum unter der
Schwelle 6 bzw. 83 iibereinstimmt (Position 89 in Fig.8, gleiche Posi-
tion wie Fig.5).

Die Regelung der Schotterdosierung wird dabei gleichzeitig wie folgt
durchgefiihrt:

Das Schaltersignal beaufschlagt liber das Zeitverzogerungs-Relais 64
den Antrieb 53 der zugehorigen Dosiervorrichtung 33, welcher den
Schnecken-Forderer 55 in Bewegung setzt. Dieser ist so ausgebildet,
daB bei einer Umdrehung pro Sekunde etwa ein Kilogramm Bettungsmate-
rial zum Schotter-AuslaB 57 befordert wird. Auf diese Weise kann sehr
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einfach durch Zghlung der Schnecken-Umdrehungen und zeitgerechtes Ab-
schalten des Antriebes 53 durch den Impulszdhler 54 die erforderli-
che Menge sehr genau bemessen werden. Gleichzeitig mit dem Auslosen
des Dosiervorganges wird die Luftzufuhr im Einblaserohr 25 aktiviert.
Der aus dem Luftzufiihr-Rohr 81 (Fig.5) austretende Luftstrom bldst

- insbesondere wdhrend und in der Endphase der Schottereinbringung -
die durch den Schlauch 51 herabfallenden Schotter- oder Splittkorner
in den Hohlraum unter die Schwelle 6 bzw. die Betonschwelle 83.

Bei Abschaltung des Antriebes 53 wird iber den Impulszahler 54 ein
Steuersignal an das Zeitverzogerungs-Relais 64 abgegeben. Nach
einer kurzen Verzdgerungszeit, welche notwendig ist, damit die
letzten Schotterkdrner von der Dosiervorrichtung 33 in das Einblase-
rohr 25 fallen konnen, unterbricht das Relais 64 die Luftzufuhr und
beaufschlagt das Proportional-Magnetventil 65 zum Heben des jeweili-
gen Rohres 25 auf Referenzhohe. Erst wenn sich alle Einblaserohre 25
auf Referenzhohe befinden, fahrt die Maschine zur ndachsten Bearbei-
tungsstelle vor.

Bei Registrierung einer Schotterblockierung oder eines Schotter-
staues (z.B. infolge verklumpten Schotters od.dgl.) im Rohrquer-
schnitt durch das in Fig.5 ersichtliche Geber- oder Abtastelement
82 wird durch die angeschlossene Oberwachungseinrichtung 4o die
Rittel~Vorrichtung 49 in Tdtigkeit gesetzt und die Luftzufuhr er-
neut aktiviert.

Beim Bearbeiten von Holzschwellen ist der gesamte Arbeitsvorgang
gleich. Lediglich das MaB 87 - der Abstand zwischen dem Einblase-
rohr 25 und der Schwelle - kann, bedingt durch den rechteckigen
Querschnitt der Holzschwelle, kleiner bemessen sein. Aus diesem Grund
weist die Riickschlag-Zylinder-Kolben-Anordnung 66 die weitere, klei-
nere Kammer 76 auf. Vor Beginn des Arbeitsablaufes kann nun die Zen-
triervorrichtung 63 so eingestellt werden, daB durch das Signal des
Schalters 73 liber das Magnetventil 74 die Kammer 76 beaufschlagt
wird. Mittels der nach vorne ragenden Kolbenstange des Kolbens 78,
dessen Verstellweg sich etwa bis zur Zuleitung zur Kammer 75 er-
streckt, wird der vordere Kolben 77 zwangsweise mitbewegt und so




0185834

eine dem - kleineren - Kammervolumen entsprechende Ulmenge in den
Lingsverstell-Antrieb 32 gedriickt. Das AusmaB der Zentrierbewegung
bej Holzschwellen ist somit etwas kleiner als bei der Bearbeitung
von Betonschwellen.

Durch die Bemessung der Ldngs-Fiihrungen 44 entsprechend zumindest
einem Schwellenabstand bzw. durch entsprechendes Bemessen des Ab-
standes ihrer einander zugewandten Enden ist es moglich, das Blas-
Aggregat 24 fir die Bearbeitung sowohl von einzelnen Schwellen,
Doppelschwellen - etwa bei SchienensttBen - als auch von zwei un-
mittelbar benachbarten Schwellen 6 bzw. 83 einzusetzen. Weiters er-
laubt die voneinander unabhdngige Verstellbarkeit dereinzelren Ein-
blaserohre 25 auch eine Bearbeitung von schrdg 1iegenden Schwellen,
wobei das GrundmaB von der Bedienerkabine aus manuell eingestellt
werczn kann. Der weitere Arbeitsablauf, wie Zentrieren und Einbla-
sen, wird durch die Steuereinrichtung 39 selbsttdatig gesteuert.
Weiters konnen durch die voneinander unabhdngige Querverstellung
der beiden Blas-Aggregate 24 entlang ihrer Querfiihrungen26 die
einzelnen Einlaserohre 25 auch bei verdnderten Bedingungen, z.B.
Spurweitendnderungen in Kurven, genau an die jeweilige Schiene bzw.
Schwelle herangefiihrt bzw. zentriert werden, um auch eine Beschddi-
gung der Gleisbauteile und der Einblaserohre 25 zu vermeiden.
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Patentanspriche

1. Fahrbare Gleiskorrekturmaschine, mit einer am Maschinen-
rahmen vorgesehenen, iiber einen Antrieb an Hand eines Bezugssystems
beaufschlagbaren Gleishebevorrichtung und wenigstens einem Blas-
Aggregat mit einem Tragrahmen fiir wenigstens je ein, in das Schot-
terbett Tinks und rechts der Schiene an einer Liangsseite der jewei-
ligen Schwelle nach schrittweisem Vorschub eintauchbares und aus
einem Vorratsbehdlter mit dem Bettungsmaterial beschickbares Ein-
blaserohr zum Einblasen von zusdtzlichem Bettungsmaterial, wie
Schotter, Splitt od.dgl., welches im Bereich seines verjiingten unte-
ren Endes.an seiner der Schwelle zugekehrten, abgeflachten Seite
eine Austrittstffnung aufweist und iiber einen, mit einer Steuerein-
richtung verbundenen Antrieb hohenverstellbar ausgebildet ist und
wobei zwischen Vorratsbehdlter und Einblaserohr eine mit einem An-
trieb verbundene Dosiervorrichtung - zur Abgabe einer dem Soll-Hebe-
maB entsprechend bemessenen Schottermenge - angeordnet ist, d a -
durch geékennzeichnet , daB das Blas-Aggregat
(24) einen Tragrahmen (28) mit den beiden zu diesem hohenverstell-
baren Einblaserohren (25) aufweist, der mit einem Antrieb (27) zur
Verstellung in Gleisquerrichtung verbunden ist und daB jedes Einbla-
serohr (25) voneinander unabhdngig hohen- und 1dngsverstellbar aus-
gebildet und jeweils mit einem eigenen Hohen- und Gleislangsver-
stell-Antrieb (31,32) verbunden ist, sowie jeweils mit einer eige-
nen, Uber einen Antrieb (53) beaufschlagbaren Dosiervorrichtung (33)
in Verbindung steht, wobei die Steuereinrichtung (39) zur voneinan-
der unabh@ngigen Beaufschlagung der Antriebe jedes Einblaserohres
und jeder Dosiervorrichtung ausgebildet ist.

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB am
Maschinenrahmen (2) je ein jeder Schiene (5) zugeordnetes und iiber
je einen als Hydraulik-Zylinder-Kolben-Anordnung ausgebildeten An-
trieb (27) voneinander unabhdngig in Gleisquerrichtung verstellba-
res Blas-Aggregat (24) vorgesehen ist, welches jeweils mit - zum
Eintauchen in das Schotterbett 1inks und rechts der jeweiligen
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Schiene (5) an der jeweiligen AuBen-Langsseite zweier unmittelbar
benachbarter Schwellen (6 bzw. 83) bestimmten - somit insgesamt
vier voneinander unabh@ngig hohen- und langsverstellbaren Einblase-
rohren (25) ausgestattet ist.

3. Maschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daB jedes Blas-Aggregat (24) mit seinem Tragrahmen (28) an
Querfihrungen (26) des Maschinenrahmens (2) verschiebbar gelagert
und jeweils mit dem doppelbeaufschlagbar ausgebildeten Hydraulik-
Zylinder-Kolben-Antrieb (27) gelenkig verbunden ist, und daB jedes
Einblaserohr (25) jeweils an einem, mit einer zur Gleisebene senk-
recht verlaufenden - vorzugsweise aus zwei zueinander parallelen
Sdulen bestehenden - Hohen-Filhrung (47) ausgebildeten und liber eine
am Tragrahmen vorgesehene, zur Gleisebene parallel und in Gleis-
ldangsrichtung veriaufende - vorzugsweise auch aus zwei zueinander
parallelen Horizontal-Sdulen bestehenden - Langs-Fiihrung (44) ver-
schiebbaren Zwischentridger (45) gelagert ist, sowie mit jeweils
einem doppelbeaufschlagbaren Hydraulik-Zylinder-Kolben-Hdhen- (31)
bzw. Gleisldngsverstell-Antrieb (32) in Verbindung steht.

4. Maschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB
die zweckmdBig mit rundem Querschnitt ausgebildeten Hohen- und
Ldngs-Fiihrungen (47,44) mit den zugeordneten Zwischentrdgern (45)
zweier in Gleisquerrichtung benachbarter bzw. in Gleisldngsrichtung
hintereinander angeordneter Einblaserohre (25) zu der jeweiligen -
durch das Blas-Aggregat flihrenden Langs- bzw. Quer-Mittelvertikal-
Ebene zueinander spiegelsymmetrisch ausgebildet sind.

5. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Hubldnge des dem Einblaserohr zugeordneten
Gleisldngsverstell-Antriebes (32) bzw. die Langs-Fiihrung (44) am
Tragrahmen (28) wenigstens der Schwellenfach-Breite bzw. dem Schwel-
len-Abstand entsprechend bemessen ist.

6. Maschine nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB jede Langs-Filhrung (44) eines zur gleichzeitigen
Bearbeitung zweier benachbarter Schwellen (6 bzw. 83) ausgebildeten
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Blas-Aggregates (24) wenigstens entsprechend der Grofie eines
Schwellen-Abstandes bemessen ist, wobei die beiden einander zuge-

wandten Enden der zwei in Gleisldngsrichtung hintereinander ange-

ordneten Langs-Fiihrungen (44) in einem Abstand zueinander angeord-

net sind, der wenigstens gleich oder grioBer als zweimal die Breite

einer Schwelle (6 bzw. 83) ist.

7. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB fiir jeden Gleisldngsverstell-Antrieb (32) eine
Vorrichtung (63) zum Zentrieren des zugeordneten Einblaserohres (25)
gegen die Schwelle (6 bzw. 83) bzw. Schwellenkante hin vorgesehen
ist, welche vorzugsweise eine mit einem Steuerblock (68) der Steuer-
einrichtung verbundene und bei Beriihrung der Schwelle - durch das
gegen diese ldngsverstellbare Einblaserohr (25) - betdtigbare Riick-
schlag-Zylinder-Kolben-Anordnung (66) aufweist.

8. Maschine nach Aﬁépruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB
die vorzugsweise hydraulisch beaufschlagbare Riickschlag-Zylinder-
Kolben-Anordnung (66) der Zentriervorrichtung (63) mit einem mittels
Signalabgabe eines - vorzugsweise drucklos ausidosenden - Schalters
(73) steuerbaren Magnetventil (74) - fiir eine Zentrier- bzw. Riick-
stellbewegung durch den Gleisl&ngsverstell-Antrieb (32) - verbunden
ist.

9. Maschine nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB
die Riickschlag-Zylinder-Kolben-Anordnung (66) - zur wahiweisen Ein-
stellung verschiedener RiickstellmaBe - vorzugsweise als Doppel-Kol-
ben-Riickschlag-Zylinder (z.B. fiir Holz- oder Betonschwellen) mit zwei
volumsmdBig verschiedenen, mit dem Magnetventil (74) Uber Leitungen
verbundenen ‘Zy1linderkammern (75,76) - ausgebildet ist.

lo. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, da jede mit einem eigenen Antrieb beaufschlagbare
Dosiervorrichtung (33) aus einem vorzugsweise zylindrischen Gehduse
(52) mit einem Uber den Antrieb (53) beaufschlagbaren Schnecken-
Forderer (55) besteht, wobei am Maschinenrahmen vorzugsweise ein
gemeinsamer, iber den einzelnen, insgesamt acht Dosiervorrichtun-
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gen (33) angeordneter und mit Schotter vom Vorratsbehdlter (35)
iber ein seitenverschwenkbares Forderband (38) beschickbarer Schot-
terverteil-Dom (34) vorgesehen ist.

11. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 1o, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der vorzugsweise hydraulisch beaufschlagbare An-
trieb (53) jeder Dosiervorrichtung (33) liber einen Impulszdhler (54)
- zur Steuerung der wahlweise entsprechend der gewiinschten bzw. er-
forderlichen Schottervolums-Menge einstellbaren Schnecken-Umdrehun-
gen beaufschlagbar ist und daB das Zylindergehduse (52) mit einem
oben offenen Schotter-EinlaB (56) und einem unten mit dem Einblase-
rohr (25) in Verbindung stehenden Schotter-AusiaB (57) ausgebildet
und mit seinerlLdngsachse mit dem im Gehduse-Endbereich vorgesehenen
Schotter-AuslaB (57) in leicht nach oben verlaufender Neigung ange-
cr~dnet ist.

12. Maschine nach einem der Anspriiche 8 bis 1o und 11, da-
durch gekennzeichnet, daB der Impulszdhler (54) mit dem der Dosier-
vorrichtung (33) zugeordneten Hydraulik-Antrieb Uber die Steuerein-
richtung (39) mit dem Hohenverstell-Antrieb (31) des Einblaserohres
(25) und der Zentriervorrichtung (63) verbunden ist, wobei jeweils
der Impulszihler (54) in Abhdngigkeit von einem Signal des Steuer-
blockes (68) und der Hohenverstell-Antrieb (31) in Abhdngigkeit von
einem Signal des Impulszdhlers (54) fiir die Dosiervorrichtung (33)

- vorzugsweise iber ein Zeitverzogerungs-Relais (64) - steuerbar ist.

13. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch ge-
kennzeichnet, daB eine Uberwachungseinrichtung (40) zur Beaufschla-
gung der, vorzugsweise iber eine Riittel-Vorrichtung (49) in Vibra-
tion versetzbaren Einblaserohre (25) mit Druckluft vorgesehen ist,
die mit vorzugsweise im oberen Teil der Einblaserohre angeordneten
Geber- oder Abtast-Elementen (82) verbunden ist, um bei Schotter-
blockierung eines Einblaserohres dieses freizublasen.

14. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Einblaserohr (25) in seinem verjiingten unteren
Teil eine Austrittsoffnung (79) aufweist,dessen Querschnitt ledig-
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lich gleich oder nur geringfiigig groBer bemessen ist als der lbrige,
vorzugsweise durchgehend runde Durchgangs-Querschnitt des Einblase-
rohres (25) und daB vorzugsweise das untere Ende des Einblaserohres
allseitig spitz ausgebildet ist.

15. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch ge-
kennzeichnet, daB im unteren Teil des Einblaserohres ein Luftzufiithr-
Rohr (81) vorgesehen ist, dessen AuslaB (80) im der Austrittstffnung
(79) gegeniiberliegenden Randbereich angeordnet und dessen EinlaB
mit einer Druckluftquelle zur vorzugsweise kurzzeitigen Beaufschla-
gung des Einblaserohres, insbesondere wdhrend und in der Endphase
der Schottereinbringung, verbunden ist.

Franz P r, Bahnbau asch1nen-
Indus %Z l@f
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