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@ Vereinzelungseinrichtung.

@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Vereinzelungsein- 64 W oM 171K B 2

richtung fir Briefe, Belege, Quittungen, Schecks, Lochkarten,
also Sendungen aller Art bis zu einer vorgegebenen GroRe
und Dicke, die die in beliebiger unregelmaBiger Folge
ankommenden untereinander ungeordneten auf einer
Léngsoder Querkante ausgerichteten Sendungen vereinzelt.
Um eine hohe Vereinzelungsleistung und Abzugsqualitdt zu
erzielen, werden die Sendungen in vertikaler Stellung durch
eine Transporteinrichtung und mittels einer zwangsfiihren-
den Leiteinheit (3) in den Abzugsbereich eines um Umlenk-
koérpern (6, 7, 80) umlaufendes Abzugsband (8, 20) tangential 66 65

zur Abzugsbandoberflache (82) hin befordert.

Im Kontaktbereich von Abzugsband (8, 20) und einem
Umienkkorper (6, 80) werden die einlaufenden Sendungen
an das Abzugsband angedriickt und nur die direkt mit dem
Abzugsband in Ber(ihrung kommenden Sendungen mittels

Reibung durch Umienkung dieser Sendungen

um den

Umlenkkorper herum in Abzugsrichtung (11) abgezogen.

Croydon Printing Company Ltd.
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Beschreibqu

Vereinzelungseinrichtung

Die Erfindung betrifft eine Vereinzelungseinrichtung fiur
Sendungen wie Briefe, Belege und dergleichen nach dem

Oberbegriff des Anspruchs 1.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Stand der
Technik zu verbessern und insbesondere eine Vereinzelungs-
einrichtung filir Briefe, Belege, Quittungen, Schecks,
Lochkarten, also Sendungen aller Art bis zu einer vorgege-
benen GroBe und Dicke zu schaffen, die die in beliebiger
unregelmédBiger Folge ankommenden untereinander ungeordne-
ten auf einer L&ngs- oder Querkante ausgerichteten Sen-
dungen vereinzelt. Vor allem soll bei mdglichst grofer

Vereinzelungsleistung (Anzahl der vereinzelten Sendungen

es -
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pro Zeiteinheit) ein stdrungsfreier Dauerbetrieb gewdhr-
leistet sein - auch bei Sendungen mit sehr unterschiedli-
chen Dicken und Oberfladchenrauhigkeiten. Gleichzeitig
sollen die vereinzelten Sendungen in unregelmdBigen Ab-
stinden oder auch mit anndhernd konstantem Abstand zu-
einander, d.h. mit konstanter Liicke beispielsweise, den
nachgeschalteten Einheiten (Leseeinheit, Stempeleinrich-
tung, Codiereinrichtung, Pufferstapel und dhnlichen Ein-
heiten) in einer vorgegebenen geeigneten Lage angeboten

werden konnen.

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemdB die Ausbil-

dung gemdB dem Kennzeichen des Anspruchs 1 vorgesehen.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der
Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben und in der
Beschreibung anhand von Abbildungen ndher beschrieben.

Die darin erwdhnten Umlenkrollen sind in der Praxis bevor-
zugt, jedoch grundsdtzlich durch andersartige Umlenkmittel
und im Sinne der Anspriiche 17 und 18 realisierbar. |
Unter den in den Unterénsprﬁchen erwdhnten Sendungen

sind flache Gegenstdnde entsprechend dem Hauptanspruch zu
verstehen, deren Ldngenausdehnungen im Vergleich zu ihren

Dicken grofl sind.

Die Erfindung soll naéhstehend an einem Ausfihrungsbei-

spiel ndher erldutert werden. In der zugehdrigen Zeichnung

zeigen:
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das Grundprinzip der Vereinzelungseinrichtung in

Draufsicht;

Ausfiihrungsbeispiel einer Briefvereinzelungsein-

richtung in Draufsicht;

detaillierte Ausbildungsform einer Leiteinheit;
gegenseitige Lage der Abzugsbiander und des

Kammes der Leiteinheit (Seitenansicht);

eine spezielle an die im Abzugsbereich auftre-
tende Kriimmung der Abzugsbandflidche angepafBite
Ausbildungsform der drehbar gelagerten Leitein-
héit und deren Lage zum Abzugéband; -

wenn keine Briefe in der Abzugseinrichtung
vorhanden sind;

wenn ein Brief den Ubernahmepunkt P des Abzugs-
bandes erreicht hat und teilweise schon abgezo-
gen ist; ;

wenn mehrere Briefe in der Abzugseinrichtung

sind;

eine Leiteinheit bestehend aus Leitblechen;
mit je einer Andruckeinrichtung;
das in Brief-Auslaufrichtung angeordnete Leit-

blech mit zwei Andruckeinrichtungen;

Leiteinheit mit einem Leitblech und einem Ab-
streifer;
Fall 1: keine Briefe sind im Abzugsbereich

(Abstreifer in Ruhelage);
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Fall 2: ein Brief wird momentan abgezogen (Ab-
streifer driickt Brief auf das Abzugsband);
Lage des Kammes und der Gegendruckelemente des

Abstreifers zu den Abzugsbédndern;

links von den einlaufenden Briefen liegende
Leiteinheit, die in Form eines in Transportrich-

tung laufendes Seitenband ausgebildet ist;

Briefvereinzelungseinrichtung mit Speicherein-
heit und mit rechts von den einlaufenden Briefen

liegendem Seitenband;

Briefvereinzelungseinrichtung mit Leitrollen

enthaltende Speichereinheit;

eine mit einem Seitenband und mit Andruckrollen

ausgeriistete Speichereinheit und

die Lage des in FIG. 4 dargestellten Kammes zu
den Abzugsbadndern und dem linksliegenden Sei-

tenband in einer Seitenansicht;

eine Abzugseinrichtung mit fest installiertem

parabelformigem Umlenkkdrper (schematisch).

Das Grundprinzip einer in einer automatischen Briefsor-

tieranlage eingesetzten Vereinzelungseinrichtung zeigt

FIG. 1 in Draufsicht. Die Sendungen - wie Briefe oder auch

Belege,

Scheckkarten und dhnliches - werden dort in belie-

biger Folge, vorzugsweise im wesentlichen in vertikaler

Lage in Einlaufrichtung 9 der Vereinzelungseinrichtung
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zugefiihrt. Die Zufilihrung kann hierbei beispielsweise aus

einer Vorverteilrinne, in der die Sendungen sich in eine

anndhernd vertikale Lage ungeordnet aﬁs}ichten, erfolgen.
Die Vereinzelungseinrichtung enthdlt im wesentlichen eine
Abzugseinrichtung 4, eine Leiteinheit 3 und eine Trans-

porteinrichtung 1.

Die Transporteinrichtung 1, beispielsweise ein um zwei
Rollen umlaufendes Grundband, ist vorzugsweise so zur
Umlenkrolle 6 und somit auch zum Abzugsband 8 der Abzugs-
einrichtung 4 angeordnet, daB die Transportrichtung 5 beim
Einlaufen der Sendung in den Abzugsbereich anndhernd
tangential zum Abzugsband 8 erfolgt, d.h. die dem Abzugs-
band 8 nichstliegende und in Beriihrung stehende Sendung 10
wird im sogenannten Ubernahmepunkt P vom Abzugsband erfafBt
und aus der Einlaufrichtung 9 in die Abzugsrichtung 11
innarhalb einer durch die Transportrichtungsinderung der
Sendung und Radius des vorzugsweise in Form einer Umlenk-
rolle ausgebildeten Umlenkmittels 6 vorgegebenen Bogen-
ldnge umgelenkt. Die Sendungen nehmen wéhrend des gesamten
Abzugsvorganges eine anndhernd vertikale Lage ein, insbe-

sondere im Abzugsbersich der Abzugseinrichtung 4.

Damit dort die Sendung 10 am Abzugsband tangential anlie-
gen kann, enthdlt in vorteilhafter Weise die Vereinze-
lungseinrichtung eine fiir die Sendung mit der Abzugsein-

richtung 4 einen DurchlaBspalt bildende Leiteinheit 3.

Die Leiteinheit 3 besteht aus einem im wesentlichen
rechts- und links- zu den einlaufenden Sendungen liegenden
Teil 12, 13. Im weiteren werden diese Teile 12, 13 rechts-

liegende Leiteinheit 12 bzw. linksliegende Leiteinheit 13
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genannt. Im Einlaufbereich der Sendungen beginnt die
rechtsliegende Leiteinheit 12, deren Leitebene 17 senk-
recht steht, vorzugsweise vor dem Abzugsbereich in einem
Abstand zum Abzugsbereich, der mindestens der auftretenden

maximalen Sendungslédnge entspricht (siehe FIG. 2).

Um stets gleichmédBige optimale Druckverhidltnisse widhrend
des Betriebes zwischen dem Abzugsband 8, den im DurchlaB-
spalt vorhandenen Sendungen und der rechtsliegenden Leit-
einheit 12 zu erhalten, ist vorzugsweise die rechtsliegen-
de Leiteinheit 12 mit einem Andruckelement 18 ausgestat-
tet, das die rechtsliegende Leiteinheit 12 soweit parallel
zum Abzugsband 8 verschiebt, bis die Leiteinheit 12 auf
die im Abzugsbereich liegenden Sendungen und somit auch
auf das Abzugsband 8 einen fiir das Abziehen der Sendung
durch das Abzugsﬁand 8 optimalen Druck ausiibt (siehe FIG.
2). Um Sendungen mit sehr unterschiedlichén Dicken abzie-
hen zu konnen, beispielsweise 0,1 mm bis 10 mm, ist‘der
DurchlafBspalt mindestens innerhalb dieses Dickenbereiches
variierbar zu gestalten, derart, daB das Andruckelement 18
vorzugsweise innerhalb dieses Bereiches einen konstanten
fiir das Abziehen der Sendungen optimalen Anprefldruck auf
die Sendungen und damit auf das Abzugsband 8 iiber die

Leiteinheit 12 verursacht.

Die linksliegende leiteinheit 13 ist beispielsweise in
Form einer Metallplatte ausgebildet, deren Ebene als gut
gleitfdhige Flihrungsebene 15 dient und so zur Abzugsein-
richtung 4 hin in vertikaler Lage fixiert angesordmnet ist,
so daBl die zu dieser Fliilhrungsebene 15 ndchstliegenden
Sendungen vom Ubernahmepunkt P ab (dies entspricht der

auftretenden Berilihrungslinie der Vorderkante der Sendung
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mit dem Abzugsband 8 beim Beginn des Abzugsvorganges)
gezwungen werden tangential zumhAbzugsbénd 8 in den Ab-
zugsbereich einzulaufen.

Vorhandene Sendungen, die parallel zu den dem Abzugsband
nachstliegenden Sendungen liegen, werden ebenfalls ge-
zwungen, aufgrund der zwischen den Sendungen auftretenden
Reibungskrdften in den Abzugsbereich zum Abzugsband einzu-
laufen. '

Der Anprefidruck der rechtsliegenden Leiteinheit 12 ist so
groB zu widhlen, daB das Abzugsband 8 die nichstliegende
Sendung ohne groBen Schlupf rasch abziehen kann.

Zur Erzielung eines anndhernd kostanten AnpreBdrucks der
Sendung auf das Abzugsband ist in vorteilhafter Weise die
rechtsliegende Leiteinheit 12 mit einem Andruckelement 18
ausgestattet, das mittels einer Zugfeder (beispielsweise
auch in Form eines Gewichts) an der Leiteinheit 12 an-
greift und die Leiteinheit 12 zu einer Drehbewegung um
eine Vertikalachse 16 veranlaBt, wenn Sendungen in den
Abzugsbereich einlaufen.

FIG. 2 zeigt, wie speziell eine Zugfeder auf die rechts

liegende um die Drehachse 16 drehbar gelagerte Leiteinheit
12 wirkt.

Wenn keine Sendungen im Abzugsbereich liegen, ist der Ab-
stand des Abzugsbandes 8 von der Fiihrungsebene 17 der
rechtsliegenden Leiteinheit 12 im Abzugsbereich mindestens
so klein zu wdhlen wie die kleinste auftretende Sendungs-
dicke, damit auch diese Sendungen beim Einlaufen in den
Abzugsbereich - durch das Fordermittel der Transportein-
richtung 1 - einen fir den Abzugsvorgang ausreichenden

AnpreBdruck an das Abzugsband 8 durch die Leiteinheit 12

erfahren.
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Damit der AnpreBdruck der zum Abzugsband 8 ndchstliegenden
und somit abzugsfahigen Sendungen aufgrund der endlichen
Gleit- und Haftreibung der Sendungen senkrecht zur Trans-
portrichtung und der endlichen Einstellzeit des optimalen
Anprefidrucks nicht zu sehr schwankt wéhfend des Abziegh-
vorganges der Sendungen, ist def DurchlafSspalt im Abzugs-
bereich vorzugsweise nicht wesentlich grdBer gewdhlt als
beispielsweise das 5-fache der auftreteﬂden maximalen
Sendungsdicke. |

Laufen beispielsweise pulkweise die Sendungen ein, also
mehrere Sendungen zur gleichen Zeit in den Abzugsbereich,
und wird dadurch eine vorgegebene Sendungsdicke am Uber-
nahmepunkt P iiberschritten, - die rechtsliegende Leitein-
heit 12 dreht sich emtsprechend weit aus der Anfangslage
heraus - so wird vorzugsweise die ﬁberschreitung der
vorgegebenen maximalen Sendungsdicke iliber die auftretende
Winkeldrehung der rechtsliegenden Leiteinheit 12 mittels
einer Schalteinheit 19 (beispielsweise ein Mikroschalter)
registriert. In vorteiihafter Weise schaltet der Schalter
-~ beispielsweise Betriebszustand "ein'", wenn die maximale
Sendungsdicke iliberschritten - die Transporteinrichtung und
die davor liegenden Sendungen zufihrenden Einheiten 40 ab,

solange, bis die maximale Sendungsdicke wieder unter-

schritten ist.

Vorzugsweise wird im Endbereich der Abzugseinrichtung %4,
nach der'rechtsliegenden Leiteinheit 12, zur Vermeidung
von Doppel~ und Mehrfachabziigen parallel zum Abzugsband 8
ein sogenannter Abstreifer 14 angeordnet, der mittels
einer Druckfeder 114 sich entsprechend der Dicke der
momentan im Abstreiferbereich liegenden abzuziehenden Sen-

dung zum Abzugsband einstellt und fiir einen ordnungsge-
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médBen Abzug der zwischen Abzugsband und Abstreifer lie-
genden Sendung aus der Abzugseinrichtuﬁg 4 sorgt. Andere
parallel dazu liegende Briefe werden aufgrund der bevor-
zugt im Einlaufbersich ausgebildeten Kufenform des Ab-
streifers zuriickgehalten.

Ein Abstreifer, wie er in P 27 04 045 beschrieben ist
(siehe dort in den Fig. 1, 2) kann hier in vorteilhafter
Weise eingesetzt werden. In Verbindung mit einer anderen
Ausbildungsform der Leiteinheit 3 ist dieser Abstreifer 14
in FIG. 3A dargestellt. Im Zusammenspiel mit der anderen
Umlenkrolle 7 der Abzugseinrichtung 4 driickt der Abstrei-
fer 14 beispielsweise mittels mindestens einer Druckfeder
114 (weitere geeignete Ausbildungsformen siehe

P 27 04 045) den Brief wiahrend des Abziehens an die
Abzugsbidnder 20 im Bereich der Umlenkrolle 7 und verhin-
dert damit Doppel- und Mehrfachabziige; gleichzeitig er-
leichtert die auf der Briefseite angebrachte Kufe 141 oder
ein davor angeordneter Leitzaun das Einlaufen in den durch
Abzugsband 20 und Abstreifer‘&4 gebildeten DurchlafBspalt

bis zum Erfassungsbereich der nachfolgenden Forderstrecke

66.

Vorzugsweise sind die den Andruck der Sendung auf das
Abzugsband 8 verursachenden Federn oder Gewichte in Ver-
bindung mit der Leiteinheit 12 prellfrei, d.h., geddmpft
auszubilden, damit eine moglichst schnelle Einstellung des

optimalen AnpreBdrucks mdéglich wird.

FIG. 3A zeigt eine als prellfreie Schwinge ausgebildete
rechtsliegende Leiteinheit 12, dies in Form eines Einlauf-
keils 21 mit einem am Keilende fest verbundenem Kamm 22

ausgebildet ist. Der Keilwinkel B ist zum einen so ge-
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wahlt, dafl die im Nahbereich der Sendung liegende Keil-
flanke 23 mit der Abzugsrichtung 11 (entsprechend der in
FIG. 2 und 3 gezeigten FoOorderrichtung der Sendungen in der
Forderstrecke 66) einen Umlenkwinkel von ca. 10 bis 50°
bilden und zum anderen so, daB in Abhdngigkeit der Stei-
figkeit, Dicke der zu vereinzelnden Briefe eine Beschiddi-
gung bzw. Blockieren der Abzugseinrichtung 4 vermieden
wird. Hiermit wird erreicht, daB die Briefe unterstiitzt
durch das Fordermittel sich vor allem vor dem Abzugsbe-
reich einordnen und ausrichten konnen.

Vorzugsweise so0ll die Keilflanke 23 mit der Einlaufrich-
tung 9 (und somit auch mit der zum Abzugsband 20 nichst-
liegenden Sendung) einen spitzen Winkel <30° bilden, der so
groB gewdhlt ist, daB fiir nachfolgende Briefe Raum zum
Ausweichen vorhanden ist und damit schon bei einer relativ
geringen Anzahl von einlaufenden Sendungen ein frithzeiti-
ges Blockieren des Einlaufkeils 21 vermieden wird. Auch
Sendungen, die pulkweise ankommen, kOnnen im Keilflanken-
bereich besser ausweichen.

Die Keilflanke 23 sollte eine méglichst geringe Gleitrei-
bung besitzen, damit die daran anliegenden Sendungen durch
nachfolgende Briefe nicht hochgedreht werden. Teflon oder
Materialien mit &dhnlichen Gleiteigenschaften sind zu

bevorzugen.

Wenn das Eigenspiel der Schwinge nicht vernachldssigbar
ist, insbesondere dann, wenn sehr diinne (kleiner als

0,5 mm) Briefe zu vereinzeln sind, ist in vorteilhafter
Weise das Abzugsband 20 der Abzugseinrichtung 4 in Form
von mehreren horizontal verlaufenden iibereinander im
vorgegebenen Abstand zueinander angeordneten Abzugsbidndern

20 ausgebildet (siehe FIG. 3B). Der am Keilende angebrach-
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- 11 -

te Kamm 22 greift vorzugsweise mit seinen Fingern 24
zwischen die Liicken der Abzugsbédnder 20, wenn keine Briefe
im Abzugsbereich liegen (sishe FIG. 3B). Dies ist die
Ruhelage. Die Eintauchtiefe wird so gewdhlt, da das Spiel
der als Schwinge ausgebildeten Leiteinheit 21 kompensisrt
ist, d.h. auch der diinnste abzuziehende Brief, der in die
Abzugseinrichtung 4 einlduft, erfdhrt iiber die Andruckvor-
richtung 25, 16 der Leiteinheit 21 den optimalen Anpref-
druck zum Abziehen. Die Zugfeder 25 ibertragt iliber den um
die Drehachse 16 drehbar gelagerten Einlaufkeil 21 den
vorgegebenen AnpreBdruck auf die im Abzugsbereich liegen-

den Sendungen.

FIG. 3B zeigt einen Querschnitt des Umlenkrollenkorpers

120 mit seiner Drehachse 121 und den aus 6 Abzugsbindern
20 bestehenden Abzugsband. Fiir den Fall, daB keine Sen-

dungen im Abzugsbereich sind - Ruhelage - tauchen die

Finger 24 des Kammes 22 in die Liicke der Abzugsbdnder 20

ein.
FIG. 3A zeigt den entsprechenden Fall in Draufsicht.

Um einen anndhernd konstanten Anprefidruck innerhalb des
gesamten Abziehbereiches zu erhalten, ist die Krimmung der
rechtsliegenden Leiteinheit 12, 21 der Krimmung des Ab-

zugsbandes 20 im Abzugsbereich anzupassen.

In FIG. 4A ist eine bevorzugte Ausbildung der rechtslie-
genden Leiteinheit 12 in Form eines angefederten Kammes 27
in Draufsicht schematisch dargestellt, fir den Fall, daf3
die Briefe den Abzugsbereich, d.h. den Ubernahmepunkt P
noch nicht erreicht haben (FIG. 4A). Den Fall, daB ein
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Brief, und zwar der zum Abzugsband 20 nAichstliegende
Brief, vom um die Umlenkrolle 6 umlaufenden Abzugsband 20
erfaft wurde und daraufhin um die vorgegebene Abzugsrich-

tung 11 abgezogen wird, zeigt FIG. 4B.

Am Ende des Kammes ist schematisch ein gefederter Leitzaun
142 dargestellt, der hauptsdchlich eine Leitfunktion
besitzt und gegebenenfalls Doppel« bzw. Mehrfachabziige
ebenfalls vermeiden soll. Dies ist dann notwendig, wenn
auBer dem zum Abzugsband nédchstliegende Brief weitere
parallel dazu liegende Briefe bis in den linearen Abzugs-

bereich gelangen (siehe FIG. 4C).

Treten zusadtzliche Dickenanderungen innerhalb einer Sen-
dung auf, so wird vorzugsweise die Leiteinheit 12 in Form
von beispielsweise zwei angefederten Leitblechen 28, 30
ausgebildet (siehe FIG. 5A). Das unter spitzem Winkel zur
Einlaufrichtung der Briefe angeordnete eine Leitblech 28
mit Zugfeder 25 {oder Gewicht beispielsweise) reicht
vorzugsweise soweit in den Abzugsbereich der Abzugsein-
richtung 4 hinein wie die den Transport der Briefe in die
Abzugseinrichtung 4 bewirkende Transporteinrichtung.

FIG. 5B zeigt die Transporteinrichtung 1 nicht, die ent-
sprechende Lage ergibt sich aus dem vorhergehend gesagten,

beispielsweise aus FIG. 3A.

FIG. 5 zeigt sbenfalls die Ausgangslage des Leitbleches 30
fir den Fall, daB keiner der in den Abzugsbereich einlau-
fenden Sendungen den ﬁbernahmepunkt P erreicht hat. Das
andere iiber einen Flihrungsarm 29 und Zugfeder 291, drehbar
gelagerte beispislsweise auch in Kammform ausgebildete

Leitblech 30 besitzt in diesem Fall eine ann&hernd pa-
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rallel zu den Abzugsbadndern 20 liegende mit dem Abzugsband
ginen von der auftretenden Sendungsdicke abhdngige Durch-
laBspalt bildende Ausgangslage.

Das Leitblech 30 wird, wenn Briefe den Ubernahmepunkt P
iberschreiten (Grundband der Transporteinrichtung 1 befdr-
dert Briefe direkt oder indirekt durch auftretende Reibung
der Briefe untereinander zum ﬁbernahmepunkt P), aus seiner
Ausgangslage herausgedreht. Bei zunehmender Anzahl der
einlaufenden Briefe - mehrere Briefe laufen gleichzeitig
in die Abzugseinrichtung ein - weicht das Leitblech 28 und
dann der Kamm 30, entsprechend der auftretenden Briefdicke
aus. Durch die Riickstellkraft der Federn 25, 291 wird ein
annahernd konstanter AnpreBdruck auf die Briefe iiber die
Leitbleche 28, 30 erzeugt; im Gleichgewichtszustand, dies
ist moglichst schnell mittels einer prellfreien Auslegung
der Andruckeinrichtungen zu erzielen, wird der zum Abzugs-
band 20 nachstliegende Brief mit einem vorgegebenen annd-
hernd konstanten Anprefidruck an das Abzugsband 20 ange-

driickt und mit geringem Schlupfverlust abgezogen.

Damit Briefe mit sehr unterschiedlichen Briefdicken inner-
halb ihrer Liangsrichtung, die die endgiiltige Abzugsrich-
tung grdRtenteils eingenommen haben (linearer Abzugsbe-
reich vor der Forderstrecke 66), abgezogen werden kodnnen,
ist in vorteilhafter Weise eine zweite Andruckeinrichtung
129 in Form eines mit einem Federelement 130 (Zugfeder
beispielsweise) ausgestatteten um die Achse 131 drehbar
gelagerten Filhrungsarmes 132 vorgesehen, die im linearen
Abzugsbereich vor der Forderstrecke 66 auf den Kamm des
Leitbleches 30 einwirkt (siehe FIG. 5B).

Un speziell auch Briefe, die sehr unterschiedliche Dicken-

verhdltnisse in ihrer Hohe aufweisen, vereinzeln zu kon-
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nen, ist vorzugsweise das Leitblech 30 in Form eines mit
einer kammartigen Leitkufe 32 ausgestatteten Abstreifers
31 auszubilden (FIG. 6). Die einzelnen Finger 321, 322,
323 der Leitkufe 32 sind fest mit den entsprechenden
einzeln gelagerten Gegendruckelementen 311, 312, 313 des
Abstreifers 31 verbunden und tauchen in der Ruhelage (wenp‘
keine Sendungen vorhanden) in die Zwischenrdume des aus
mehreren Abzugsbdndern bestehenden Abzugsbandes 20 (siehe
FIG. 6C). Die Gegendruckelemente 311, 312, 313 sind des-
halb einzeln gelagert, um ein individuelles Andriicken der
Finger der Leitkufe 32 auf den im linearen Abzugsbereich
liegenden Brief zu erméglichen, auch dann, wenn die Dicke
des Briefes in der Hohe schwankt. Somit kann auch bei
Briefen, dis unterschiedliche Dicken in ihrer Héhe aufwsi-
sen, der AnpreBdruck des Briefes auf das Abzugsband zumin-
dest in einer Linie iilber die gesamte Briefhohe hinweg

anndhernd konstant gehalten werden.

FIG. 6A zeigt den um die Achse 131 drehbar gelagerten
Abstreifer 31 in der Ruhelage. Die punkt-gestrichenen
Linien sollen die eingenommene Lage des Leitbleches 28
andeuten, wenn mehrere Sendungen im Abzugsbereich der
Abzugseinrichtung 4 vorhanden sind.

FIG. 6B zeigt eine Momentaufnahme beim Abziehvorgang eines
Briefes 111 in die Abzugsrichtung 11.

Wird eine vorgegebene Sendungsdicke im Abzugsbereich
iberschritten, beispielsweise 15 mm, so wird vorzugsweise
der Schalter 19 betdtigt, der die Transporteinrichtung 1
sowie die Sendungen zufilhrenden Einheiten 40 stillegt. Die
Ruhelage (keine Sendungen im Abzugsbereich) der Leitkufe
321, 322, 323 bzw. der Gegendruckelemente 311, 312, 313 zu
den Abzugsbidndern 20 zeigt eins in FIG. 6C dargestellte

Seitenansicht.
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In den Figuren 7 bis 11 ist zur ordnungsgemdBen Beforde-
rung der Briefe in die Abzugseinrichtung eine bevorzugte
Ausbildungsform der linksliegenden Leiteinheit 13 darge-
stellt. Die Leiteinheit 13 ist durch ein um beispielsweise
zwei Umlenkrollen 33 umlaufendes Seitenband 34 realisiert.
Die zweite Umlenkrolle ist in FIG. 7 beispielsweise nicht
dargestellt. )

Vorzugsweise wird die vertikale Lage der durch das Seiten-
band 34 gebildeten Fiihrungsebene 37 mittels einer Stiitz-
wand 58 stabilisiert (siehe FIG. 8). Durch das umlaufende
Seitenband 34 wird erreicht, daB die an der Fiihrungsebene
37 des Seitenbandes 34 anliegenden Briefe, die am Ubernah-
mepunkt P tangential am Abzugsband 20 anliegend ankommen
und bevorzugt in die Abzugseinrichtung transportiert
werden; das bedeutet, an der Fihrungsebene 37 nicht hadngen
bleiben kdnnen und dort durch den Druck nachriickender
Briefe bzw. durch unterschiedlich auftretende Reibungs-
krafte zwischen Brief-Grundband und Brief-Seitenband um
eine horizontal liegende Achse nicht hochgedreht werden.
In vorteilhafter Weise sind die Bandgeschwindigkeiten in
der GroBenordnung von 0,5 bis 1 m pro Sekunde zu wdhlen,
wobei die Geschwindigkeit des Grundbandes bevorzugt grdfler
als die Geschwindigkeit des linken Seitenbandes 34 gewdhlt
ist.

Vorzugsweisé wird durch ein weiteres rechtsliegende Sei-
tenband 43 ein Hochdrehen der Briefe beim Einlaufen ver-
hindert (siehe FIG. 8). Auch dort ist nur eine Umlenkrolle
44 gezeichnet.

Vorzugsweise ist die Geschwindigkeit v34 des linken Sei-
tenbandes 34 groBer als die Geschwindigkeit v43 des rech-

ten Seitenbandes 43 zu wdhlen.
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Die Geschwindigkeiten der Seiten- und des Grundbandes

kdnnen auch gleich groBf gewdahlt sein.

Im Vergleich zum Abzugsband 20 der Abzugseinrichtung b4
sind fiir die Seitenbdnder 34, 43 Binder mit geringer
Griffigkeit {(kleiner Haft- bzw. Gleitreibungskoeffizient)

zu verwenden.

Ebenso sollen die Seitenbidnder 34, 43 und das Grundband 36
eine geringe Elastizitdt besitzen sowie schwache dielek-
trische Eigenschaften haben, d.h. eine méglichst kleine
Dielektrizitdtskonstante besitzen, damit ein elektrosta-

tisches Aufladen der Briefe verhindert wird.

Damit bei einer h&hereﬁ Briefdichte die Briefe weiterhin
in der Abzugseinrichtung 4 gut vereinzelt werden kdnnen,
werden sis kurzzeitig in einer von der Leiteinheit 3
angeordneten Speichereinheit 38 gespeichert (FIG. 8).
Dadurch wird verhindert, daB mehr Briefe zur Vereinzelung
gelangen als die Abzugseinrichtung 4 vereinzeln kann. Die
Speichereinheit 38 enth#dlt in der Nidhe der Leiteinheit 3;
21 eine Sensoreinrichtung, die den ankommenden Briefstrom
in seiner Dicke abtastet und bei Erreichen einer bestimm-
ten vorgegebenen Dicke die davor angeordneten Briasfe

zufilhrenden Einheiten 40 iiber esinen Schalter abschaltet.

FIG. 8 zeigt eine konstruktiv einfache Ausfiihrungsform der
Speichereinheit 38 in Kombination mit einem Einlaufkeil
21. Realisiert ist die Speichereinheit 38 durch ein Leit~
element 41, deren Filhrungsebene 42 zur Transportrichtung 5
(also zur Ldngsrichtung des Grundbandes) vorzugsweise in

einem spitzeren Winkel als die Fiihrungsebene 23 der

.
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rechtsliegenden Leiteinheit 21 angeordnet ist. Das Leit-
element 41 ist beispielsweise federnd drehbar um eine
Achse gelagert oder beispielsweise durch eine einseitig
eingespannte Plattfeder realisiert. Der Minimalabstand der
Leitelementebene 42 zur Filhrungssbene 37 des linken Sei-
tenbandes 34 hdngt ab von der momentan auftretenden Brief-
dicke am federnden Ende des Leitelementes 41. Dort ist in
bevorzugter Weise ein Schalter 43 angeordnet, der bei
Uberschreitung einer vorgegebenenen Briefdicke durch das
Nachgeben des Leitelementes 41 betdtigt wird und damit die

davor angeordneten Briefe zufiihrenden Einheiten 40 ab-
schaltet.

In FIG. 8 ist, wie bereits erwdhnt, zur Gewdhrleistung
eines gleichmafBigen Zufihrens der Briefe aus der Speicher-
einheit 38 in die Leiteinheit 3; 21, 13 vor dem Leitele-
ment 41 ein weiteres rechtsliegendes auf Umlenkrollen 44
umlauf endes Seitenband 43 dargestellt. Der Transport der
Briefe innerhalb der Vereinzelungseinrichtung bis zum-
Abzugsvorgang erfolgt (siehe FIG. 8) durch das Grundband
36 der Transporteinrichtung 1, das linksliegende Seiten-
band 34 der Leiteinheit 3 und dem rechtsliegenden Seiten-
band 43.

Um das Hochdrehen der Briefe um eine Horizontalachse auch
in der Speichereinheit 38 zu verhindern, werden bevorzugt

zusdtzliche Leitrollen in der Speichereinheit 38 angeord-

net.

In FIG. 9 ist eine vorteilhafte Ausfihrungsform der Spei-
chereinheit 38 mit Leitrollen dargestellt. Die Speicher-

einheit 38 ist in Form einer um eine Vertikalachse 47
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drehbar gelagerten Leitrolle 48 und in einem flachen
Winkel zur Transportrichtung angeordneten Leitelement 49
ausgebildet. Beide sind iliber Fiihrungsarme 46 einer Schwin-
ge 45 miteinander verbunden. Uber die Zugfeder 50 der
Schwinge 45 wird ein konstantei Druck mittels der Leitrol-
le 48 und des Leitelements 49 auf die in der Speicherein-
heit 38 am Ort der Leitrolle 48 und Leitelementebene 149
sich befindenden Sendungen ausgeiibt. Die Leitrolle 48
selbst, die an einém Ende des Fiihrungsarmes 46 angebracht

ist, ist um ihre Achse leicht drehbar gelagert.

FIG. 9 zeigt zwei in Serie angeordnete Leitrollen-Leit-
element-Kombination 48, 49, 45 und 148, 249, 145, wobei
jede Kombination sinen Schalter 51 und 151 zur Steuerung
der Briefe zufiihrenden Einheiten 40 enthdlt. Die Lagen der
Leitrollen und Leitelemente, wie sie in FIG. 9 dargestellt
sind, entspricht der sogannten Ruhelage (keine Briefe in
der Speichereinheit vorhanden); treten Sendungen ein, so
weichen die Leitrollen und Leitelemente aus durch Drehung
der Fihrungsarme 46, 146 der Schwingen 45, 145 um die
Drehachsen 47, 147.

Vorzugsweise ist der Winkel zwischen der Leitelementebene
49 und der Fiihrungsebene 37 des Abzugsbandes 34 kleiner
als der Winkel der Leitelementebene des Leitelements 249

und der Fihrungsebene 37 gewdhlt.

FIG. 10A zeigt eine Ausfilhrungsform, in der entlang der
Speicherstrecke der Speichereinheit 38 mehrere mit Schal-
tern ausgeriistete Sensoreinrichtungen angeordhet sind. Die
Sensoreinrichtungen bestehen vorzugsweise aus um Achsen
federnd drehbar gelagerten Schwingen 54, 62, 70, 71, 72,
an deren Fiihrungsarmenden Rollen 52, 55, 73, 74, 75 dreh-
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bar befestigt sind 52, 55, 57. Sie befinden sich vorzugs-
weise innerhalb eines um zwei Umlenkrollen 63, 52 umlau-
fenden Seitenbandes 53 und driicken auf die Innseanseite des
Seitenbandes 53 entlang der Speicherstrecke und somit auf
die Briefe, die sich in der Speicherstrecke befinden. Der
entsprechende Gegendruck wird von der innerhalb des linken
Seitenbandes 34 gelegenen Stiitzwand 58 aufgenommen. Die in
FIG. 10A wirksamen Zugfedern sind in vorteilhafter Weise
so ausgebildet, daB ein vorgegebener anndhernd konstanter
Anprefdruck der Rollen auf die in der Speichereinheit 38
vorhandenen Briefe und damit auf die Stiitzwand 58 iibertra-
gen werden konnen, unabhidngig von der auftretenden Dicke;
d.h. die Federn sollten eine mOglichst kleine Federkon-

stante besitzen.

Um konstante Druckverhdltnisse innerhalb der auftretenden
Sendungsdicken zu bekommen, sind vorzugsweise Gewichte als
riicktreibende Krédfte einzusetzen.

Vorzugsweise ist die der rechtsliegenden Leiteinheit 21
ndchstliegende Umlenkrolle 52 ebenfalls federnd gelagert,
so dafl sie gleichzeitig als Sensoreinrichtung vor der
Leiteinheit 21 (siehe entsprechend FIG. 10A) dient. Laufen
Briefe in die Speicherstrecke, insbesondere in den Spei-
cherstreckenbereich der Rollen 52, 55, 73, 74, 75 ein, so
weichen die Rollen aus, d.h. der dazugehodrige entsprechen-
de Fihrungsarm 154, 61, 170, 171, 172 der Schwinge fiihrt
eine der momentan auftretenden Briefdicke entsprechende
Winkeldrehung durch. Bei ﬁberschreitung einer vorgegebenen
Winkeldrehung am jeweiligen Ort der Leitrolle 52, 55 wird
ein Schalter 59, 60 betdtigt. Mit den Schalterzustidnden
der Sensoreinrichtungen entlang der Speicherstrecke ist

der Briefstrom steuerbar. Beispielsweise kann die Briefzu-

11
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fuhr damit so gesteuert werden, dafl ein annighernd konstan-
ter Briefstrom in den Abzugsbereich auftritt. Durch die
gleichmaBige Zufihrung von Briefen in die Abzugseinrich-
tung kann das pulkartige Ankommen von Briefen, die im
Extremfall die Abzugseinrichtung 4 blockieren, vermieden
werden. Der Vorteil des Seitenbandes 53 liegt darin (sishe
auch FIG. 9), daB das Hochdrehen der in. der Speicherein-
heit transportierten Briefe dadurch verhindert wird, so
daB das Einlaufen der auf einer ihrer Langskante liegenden

Briefe in die Abzugseinrichtung gewdhrleistet ist.

Erreicht der erste abgezogene dem Abzugsband ndchstliegen-
de Brief die Rollen 65, 64 der Transportstrecke (die eine
Rolle ist beispielsweise auf einer Schwinge gelagert und
an die Gegenrolle angefedert), so stoppt vorzugsweise das
Abzugsband der Abzugseinrichtung 4 kurzzeitig. Dies wirkt
fiir den darauffolgenden dem Abzugsband 20 nadchstliegenden
Brief oder einen zwischen Abzugsband 20 und Abstreifer 14
liegenden Brief als zusadtzliche Riickhalteeinrichtung. In
vorteilhafter Weise wird diese Steuerung mittels einer
Lichtschranke 67 realisiert, die im Erfassungsbereich der
Rollen 64, 65 der Transportstrecke 66 angeordnet ist
(siehe FIG. 10A).

Damit keine zu grofle Licken bei der Sendungszufiihrung im
Bereich der Leiteinheit 3; 21 auftreten, vor allem dann,
wenn Speicherstrecke durch die Schalter im Abzugsbereich
und durch die Schalter in der Speichereinheit stillgelegt
wurde (Transportbidnder stehen still), ist vorzugsweise
eine weitere Lichtschranke 68 im Bereich der Leiteinheit 3
angeordnet, die die Schaltfunktionen dieser Schalter fir
den Fall, daB keine Briefe die Lichtschranke 68 unter-

bricht, aufhebt. Dadurch werden weiterhin Briefe so weit
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in die Leiteinheit 21; 3 hineinbefordert bis die Licht-

schranke 68 unterbrochen ist (siehe FIG. 10A).

FIG. 10B zeigt die Frontansicht der zwischen rechtem und
linkem Seitenband 53, 34 liegenden Briefe, die auf einer
Lingskante auf dem Grundband 36 aufliegen.

FIG. 10C zeigt die Ausgangslage der Rollen bzw. der Sei-

tenbidnder 53, 34, wenn keine Briefe vorhanden sind.

In FIG. 11 ist die Seitenansicht des Kammes 27 mit seinen
Fingern - entsprechend dem in FIG. 4 dargestellten Kamm -
die Abzugsbdnder 20, das linke Seitenband 34 und Grundband
36 gezeigt. Die Finger sind in der Hohe der auftretenden
Licken der Abzugsbédnder 20 parallel dazu angeordnet. Sie
tauchen, wie in FIG. 3B gezeigt, wenn keine Briefe\imr

Abzugsbereich sind, zwischen die Liicken der Abzugsbdnder
20.

Der Antrieb der Transportbadnder - Grundband und Sejiten-
bander - als auch das Abzugsband geschieht in vorteilhaf-
ter Weise iiber die Umlenkrollen mittels Elektromotoren,
die ein mit geringer Trdgheit arbeitendes elektromagneti-

sches Kupplung-Brems-Kombinationssystem besitzen.

Die Abzugsbiander sind mit einem Material mit hohem Reib-
wert belegt. Damit die Kdmme der rechtsliegenden Leitein-
heit 3 eine Riickhaltefunktion im linearen Abzugsbereich
iibernehmen konnen, sind die Leitkufen beispielsweise die
Finger des Kammes vorzugsweise mit Materialien auszubil-
den, die einen zwischen den Abzugsbdndern und den vor dem
Abzugsbereich angeordneten Flihrungsebenen liegenden Reib-

wert besitzen.
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Generell ist ratiirlich die Vereinzelung auch dadurch
moglich, daf! an Stelle einer Umlenkung der Briefe auf
einem Kreissegment (Umlenkrolle), eine Umlenkung auf einer
Parabel~ oder Hyperbelbahn oder einerKombination statt-
findet. Hierzu ist jedoch der Umlenkkdrper 80 zu fixieren
und der Antrieb des Abzugsbandes mittels der anderen

Umlenkrolle durchzufiihren.

Entsprechend den zu vereinzelnden Sendungstypen (nach
Dicke, Elastizitdt usw.) ist die beim Abziehvorgang zu

durchlaufende Bahn zu widhlen.

Sind steife Sendungen zu vereinzeln, ist eine Bahn mit
geringer Krimmung zu wdhlen; bei elastischen oder auch
diinnen Briefen ist die Krimmung vorzugsweise grdBer zu

wiahlen.

FIG. 12 zeigt eine bevorzugte Ausbildungsform des Umlenk-

kdrpers 80. Zur Beschreibung einer Parabelbahn werden die
in den Abzugsbereich einlaufenden Sendungen mittels eines
Abzugsbandes 8; 20 das um einen parabelfdrmigen ausgebil-
deten UmlenkkOrper (die Mantelfiche des Umlenkkdrpers ist
ein parabolischer Zylinder) umliuft, umgelenkt.

Eine solche Ausbildungsform des Umlenkk8rpers hat den
Vorteil, daB fir die zu vereinzelnden Sendungen indivi-
duell angepaBte Bahnkurve flir die Umlenkung gewdhlt werden
kann. Dies ist dann von groBer Wichtigkeit, wenn extreme
Sendungstypen, wie z.B. Sendungen geringer Dicke oder
groBter Steifigkeit oder geringer Oberfldchenrauhigkeit,

zu vereinzeln sind.



05

10

15

0185959

Patentanspriiche

1. Vereinzelungseinrichtung fiir ihr in beliebigen Folge-
abstdnden oder zumindest unter teilweiser gegenseitiger
ﬁberlappung zugefiihrte, auf einer ihrer Lidngskanten ent-
lang ihrer Zufiihrungsrichtung ausgerichtete flache Gegen-
stdande wie Briefe und Belege,

dadurch gekennzeichnet, daB eingangsseitig eine Leitein-

heit (3) und ausgangsseitig eine Abzugseinrichtung (4) mit
mindestens einem auf Umlenkmitteln (6, 7) umlaufenden
Abzugsband (8) vorgesehen sind,

daB die Leiteinheit (3), die mittels einer Transportein-
richtung (1) zugefiihrten Gegenstdnde (2) aus deren Zufiih-
rungsrichtung (Transportrichtung 9) in einem vom Abzugs-
band (8) und den Umlenkmitteln (6, 7) gebildeten Kontakt-
bereich der Abzugseinrichtung (4) derart umlenkt, daB ein

Vereinzeln der Gegenstidnde durch eine im wesentlichen
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tangentiale Heranfﬁhrung (5) derselben an das Abzugsband
und Weiterfiihrung zu einem ausgangsseitigen DurchlaBspalt
(8, 14) in eine vorgegebene Abzugsrichtung (11) erfolgt,
und zwar dadurch, daB nur die mit dem umlaufenden Abzugs-
band (8) direkt in Beriihrung kommenden Gegenstdnde (10)
durch Andriicken der Gegenstinde an das Abzugsband (8)
mittels Reibung in Abzugsrichtung (11) abgezogen werden
(FIG. 1).

2. Vereinzelungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Leiteinheit (3) aus einer zu den
in Transportrichtung (9) einlaufenden Sendungen (2)
rechts- und linksliegenden Leiteinheit (12, 13) besteht,
daB die rechtsliegende Leiteinheit (12) in einem den
iiblicherweise auftretenden Sendungslidngen entsprechenden
Abstand vor dem Abzugsbereich beginnt und vom Abzugsbe-
reich der Abzugseinrichtung (4) bis zu einem am Auslauf-
ende der Abzugseinrichtung (4) angesordneten Abstreifer
(14) anndhernd parallel zum Abzugsband (8) angeordnet ist,
daB die rechtéliegende Leiteinheit (12) der Leiteinheit
(3) um eine Vertikalachse (16) drehbar gelagert ist,

daB der Abstand der Fiihrungsebene (17) der rechtsliegenden
Leiteinheit (12) zum Abzugsband (8) im Abzugsbereich
mindestens so klein wie die kleinste auftretende Sendungs-
dicke gewdhlt ist, wenn keine Sendungen im Abzugsbereich
vorhanden sind,

daB bei Vorhandensein von mindestens einer Sendung im
Abzugsbereich die rechtsliegende Leiteinheit (12) eine
Drehbewegung um eine Vertikalachse (16), entsprechend dem
durch die auftretende Dicke der in dem Abzugsbereich
einlaufenden Sendungen (2) verursachten Druck, ausfiihrt
und die Sendungen mit einem vorgegebenen Druck mittels

eines Andruckelementes (18) an das Abzugsband (8) an-

driickt,



05

10

15

20

25

30

0185959

daB bei Uberschreitung einer vorgegebenen maximalen Sen-
dungsdicke im Abzugsbereich liber die Erfassung der Winkel-
drehung der rechtsliegenden Leiteinheit (12) ein Abschal-
ten der Transporteinrichtung (1) durch eine Schalteinheit
(19) erfolgt und

daB die mit einer Filihrungsebene (15) ausgebildete links-
liegende Leiteinheit (13) der Leiteinheit (3) tangential
zur im Kontaktbereich von Abzugsband (8) und Umlenkmittel
(Umlenkrolle 6) liegenden Abzugsbandfliche fixiert ange-
ordnet ist (FIG. 2).

3. Vereinzelungseinrichtung mit einem aus mehreren hori-
zontal verlaufenden ilibereinander im vorgegebenen Abstand
angeordneten Abzugsbindern (20) bestehenden Abzugsband (8)
nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die rechts-

liegende Leiteinheit (12) in Form eines Einlaufkeils (21)

mit einem am Keilende fest verbundenen Kamm (22) ausgebil-

det ist,

daB die Oberfldche der fiir die Sendungen als Zwangsfihrung
dienende Keilflanke (23) eine mdglichst geringe Gleitrei-
bung besitzt,

daB die aus Einlaufkeil (21, 22) realisierte rechtslie-
gende Leiteinheit (12) als Schwinge arbeitet,

daB der Kamm (22) mit seinen Fingern (24) zwischen die
Liicken der Abzugsbdnder (20) mittels einer die Schwinge
enthaltenden am Einlaufkeil (21) befestigten Zugfeder (25)
greift bis zu einer abhdngig vom Spiel der Schwinge vorge-
gebenen Eintauchtiefe, wenn keine Sendungen im Abzugsbe-
reich vorhanden sind,

dal bei Vorhandensein von Sendungen im Abzugsbereich die
Schwinge um einen von der momentan auftretenden Sendungs-

dicke abhangigen Drehwinkel o« aus der Ruhelage herausge-
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dreht ist und einen entsprechenden Andruck der Sendung auf
die Abzugsbidnder (20) iibertridgt und

daB die Uberschreitung der vorgegebenen maximalen Sen-
dungsdicke zwischen Kamm (22) und Abzugsbinder (20) zur
Abschaltung def Transporteinrichtung (1) mittels eines den

Drehwinkel o der Schwinge erfassenden Schalters (26) fiihrt
(FIG. 3).

4., Vereinzelungseinrichtung nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die rechtsliegende Leiteinheit
(12) in Form eines zum Abzugsband hin entsprechend der
Krimmung der von den Sendungen wihrend des Abziehvorganges
durchlaufenden Bahn verformten Kammes (27) ausgebildet ist
und

daB die Zahl der Finger des Kammes (27) entsprechend der
Anzahl der von den Abzugsbidndern gebildeten Liicken gewdhlt
ist (FIG. 4).

5. Vereinzelungseinrichtung nach e2inem der Anspriiche 2
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die rechtsliegende
Leiteinheit (12) vor dem Abzugsbereich der Abzugseinrich-
tung (4) durch ein um eine vertikale Achses (128) schwenk-
bar in Schwenkrichtung federnd gelagertes ebenes Leitblech
(28) und im Abzugsbereich durch einen mindestens an einer
Stelle mit einem um eine vertikale Achse schwenkbar und
federnd gelagerten Fihrungsarm (29) verbundenen Kamm (30)
realisiert ist (FIG. 5).

6. Vereinzelungseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daB der Kamm (30) in Form eines Abstrei-
fers (31), bestehend aus einzeln gelagerten Gegendruckele-

menten (311, 312, 313) mit zur Sendungsseites hin versehe-
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nen Leitkufe (32; 321, 322, 323) ausgebildet ist,
daB die Gegendruckelemente (311, 312, 313) fingerartig
horizontal ilibereinander in einer durch die Liicken der

Abzugsbdnder (20) vorgegebenen Hohe angeordnet sind
(FIG. 6).

7. Vereinzelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2
bis 6, dadurch  gekennzeichnet, daB die vor dem Ubernahme~-
punkt (P) liegende Fiihrungsebene der rechtsliegenden"-
Leiteinheit (12) in einem spitzen Winkel zur Fiihrungsebene
der linksliegenden Leiteinheit (13) liegt, abhiZngig wdhl-
bar von der Art der zu verarbeitenden Sendungen und

dafBl die auftretende Transportrichtungsdanderung der Sen-
dungen zwischen Transportrichtung vor (9) und nach dem
Abzugsvorgang (11) abhdngig von der mittleren Steifigkeit

der zu vereinzelnden Sendungen gewdhit ist.

8. Vereinzelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Transporteinrich-
tung (1) in Form eines um zwei Rollen (35) umlaufenden
Grundbandes (36) ausgebildet ist und

daB der Transport der auf einer Liangskante in vertikaler
Lage auf dem Grundband liegenden Sendungen in den Abzugs-
bereich der Abzugseinrichtung (4) iiberwiegend durch das
Grundband (36) erfolgt (FIG. 8).

9. Vereinzelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die linksliegende
Leiteinheit (13) der Leiteinheit (3) in Form eines in
Transportrichtung mittels Umlenkrollen (33) umlaufenden
Seitenbandes (3%4) ausgebildet ist und

dafl der elektromotorische Antrieb des linken Seitenbandes
(34) abhdngig wdhlbar ist vom Betriebszustand der Trans-

porteinrichtung (1) (FIG. 8).
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10. Vereinzelungssinrichtung nach einem der Anspriiche 2
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daBl vor der rechtsliegenden
Leiteinheit (12) ein weiteres auf Umlenkrollen (44) umlau-
fendes rechtes Seitenband (43) angeordnet ist und der
Transport der in die Vereinzelungseinrichtung einlaufenden
Sendungen durch das linke (34), rechte Seitenband (43)
sowie durch das Grundband (36) der Transporteinrichtung
(1) erfolgt.

11. Vereinzelungseinrichtung nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, daB die Vereinzelungseinrichtung mit einer
zwischen der rechtsliegenden Leiteinheit (12; 21) und
rechten Seitenband (43) angeordneten Speichereinheit (38)
ausgestattet ist, '
daB die Speichereinheit (38) am der Leiteinheit (12; 21)
ndchstliegenden Ende eine Sensoreinrichtung enthdlt,

daBl die Sensoreinrichtung kontinuierlich die Dicke des
auftretenden Sendungsstromes abtastet,

daBl die Sensoreinrichtung beim Erreichen einer vorgs-
gebenen Dicke des Sendungsstromes die der Speichereinheit

(38) davor angeordneten Sendungen zufiihrenden Einheiten
(40) abschaltet.

12. Vereinzelungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, daB die Speichereinheit (38) mindestens
ein fiir die einlaufenden Sendungen dienendes Leitelement
(4#1) und eine Sensoreinrichtung enthdlt,

daB die Leitelementebene (42) des Leitelementes (41) in
einem spitzeren Winkel als die vor dem Ubernahmepunkt (P)
rechtsliegende Flihrungsebene (23) der Leiteinheit (12) zur
linksliegenden Fihrungsebene (37) der Leiteinheit (13)

angeordnet ist,



05

10

15

20

25

30

0185959

daB die Beforderung der Sendungen in der Speichereinheit
(38) durch das Grundband (36) der Transporteinrichtung (1)
und dem linksliegenden Seitenband (34) erfolgt,

daBl die Sensoreinrichtung durch eine einseitig einge-
spannte federnde Ausbildung des Leitelementes (41) mit
sinem Schalter (43) realisiert ist,

daB der Minimalabstand des Leitelementes (41) zur gegen-
iberliegenden linksliegehden Fiihrungsebene (37) der Leit-
einheit (13) in Abhdngigkeit der momentan auftretenden
Sendungsdicke mittels der Federkraft des Leitelements (41)
sich einstellt und

daB bei ﬁberschreitungs dieses Abstandes um ein vorgegebe-
nes MaB der Schalter (43) die der Speichereinheit (38)
davor- angeordneten Sendungen zufiihrenden Einheiten (40)
abschaltet (FIG. 8).

13. Vereinzelungseinrichtung nach einem der Anspriche 11
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Speichereinheit
(38) in Form von mindestens einer um eine Achse (47)
drehbar gelagerten Andruckeinheit (45), bestehend aus
einer am einen Ende eines Filhrungsarmes (46) angebrachten
Leitrolle (48), einem mit dem Fiihrungsarm (46) einer
Schwinge fest verbundenen und in einem flachen Winkel zur
Transportrichtung angeordneten Leitelement (49) ausgebil-
det ist,

daB die Schwinge mit Hilfe einer am anderen Ende des
Fiihrungsarmes (46) wirksamen Zugfeder (50) iiber die Leit-
rolle (48) einen konstanten Druck auf die in der Speicher-
einheit (38) sich befindenden Sendungen ausiibt,

daB die Leitrolle (48) einen aufgrund der auftretenden
Dicke der Sendungen in der Speichereinheit (38) vorgegebe-
nen Abstand zur Fiilhrungsebene (37) des linken Seitenbandes

(34) einnimmt und
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daBl bei Uberschreitung einer vorgegebenen Sendungsdicke in
der Speichereinheit (38) die Abschaltung des Transportes
der Sendungen innerhalb der davor angeordneten Sendungen
zufiihrenden Einheiten (40) liber einen Schalter (51) er-
folgt (FIG. 9).

14, Vereinzelungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, daB die Speichereinheit (38) ein um Um-
lenkrollen (52, 63) umlaufendes rechtes Seitenband (53)
enthidlt,

daB die Umlenkrolle (52) des rechten Seitenbandes (53)
benachbart zur rechtsliegenden Leiteinheit (12; 21) ange-
ordnet ist,

daB die Umlenkrolle (52) am Ende eines Fihrungsarmes (15%)
einer federnd drehbar gelagerten Schwinge (54) befestigt
ist,

daB mindestens eine am Ende eines Fiihrungsarmes (61) einer
weiteren Schwinge (62) drehbar gelagerte Leitrolle (55)
zwischen der Umlenkrolle (52) und der weiteren Umlenkrolle
(63) des rechten Seitenbandes (53) innerhaldb des rechten
Seitenbandes (53) angeordnet ist,

daB die Leitrolle (55) und Umlenkrolle (52) durch Feder-
kriafte (56, 156) einen im wesentlichen konstanten Druck
auf die in der Speichereinheit (38) sich befindenden
Sendungen iiber die Fiihrungsebene (57) des rechten Seiten-
bandes (53) ausiibt,

daB ein entsprechender Gegendruck an einer innerhalb des
linken Seitenbandes (34) gelegenen Stiitzwand (58) auf-
tritt,

daB die Filhrungsebene (57) des rechten Seitenbandes (53)
einen Abstand aufgrund der auftretenden Dicken der Sen-
dungen in der Speichereinheit (38) zur Filhrungsebene (37)

des linken Seitenbandes (34) einnehmen,



05

10

15

20

25

30

_31 - 0185959

daB eine Registrierung der Uberschreitung einer vorgegebe-
nen Sendungsdicke am jeweiligen Ort der Leitrolle (55)
und/oder Umlenkrolle (52) iilber einen drehwinkelmessenden
Schalter (59, 60) erfolgt und

daB das Transportieren der Sendungen aus den davor ange-
ordneten Sendungen zufiihrenden Einheiten (40) in die Spei-
chereinheit (38) in Abhingigkeit der Schalterstellungen
(59, 60) erfolgt.

15. Vereinzelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 14 mit einer der Abzugseinrichtung (4) folgenden mit
Rollen (64, 65) versehenen Transportstrecke (66), dadurch
gekennzeichnet, daB die Transportstrecke (66) mindestens
eine Lichtschranke (67) enthdlt, |

daB, wenn die abgezogene Sendung von der Abzugseinrichtung
(4) die Lichtschranke (67) der Transportstrecke (66) er-
reicht hat, das Abzugsband (38) stoppt, solange, bis ein
vorgegebenes Zeitintervall At verstrichen ist oder eine
vorgegebene Wegstrecke Ax, von der momentan die Transport-

strecke (66) durchlaufenden Sendung zuriickgelegt ist.

16. Vereinzelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 11
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Leiteinheit (3;
21) eine weitere Lichtschranke (68) im Einlaufbereich
enthalt, die im ununterbrochenen Zustand die Schaltfunk-
tionen der Schalter (19; 26) der Leiteinheit und der
Speichereinheit (43; 51, 151) - Transport- und Seitenbdn-
der (36, 34, 53) stehen still - aufhebt.

17. Vereinzelungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB die Abzugseinrichtung
(4) zum einen eine fiir den Antrieb des Abzugsbandes (8;

20) dienende Umlenkrolle (7) und zum anderen einen mit
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unterschiedlicher Krimmung versehenen fest installierten
Umlenkkorper (80) enthilt,

da das Abzugsband (8; 20) um die Umlenkrolle (7) und um
den Umlenkkdrper (80) umliuft,

daBl die Vereinzelung der einlaufenden Sendungen durch eine
durch die Zylinderform des Umlenkkdrpers (80) vorgegebene
Umlenkung aus der Transportrichtung (9) in die Abzugsrich-
tung (11) erfolgt. .

18. Vereinzelungseinrichtung nach Anspruch 17, dadurch
gekennzeichnet, daff die die Mantelflédche der Umlenkrolle
(7) beriihrende Innenfldche (81) des Abzugsbandes (8; 20),
die Mantelfldche der Umlenkrolle (7) sowie die AuBenfliche
(82) des Abzugsbandes (8; 20), die direkt mit den abzuzie-
henden Sendungen in Beriihrung kommt mit einem Material

mit hohem Reibwert belegt sind,

daB die Oberflidche des Umlenkkdrpers (80) einen mdéglichst
geringen Reibwert besitzt und

daB die Sendﬁngen wahrend des Abzugsvorganges um den

UmlenkkSrper (80) eine Parabel- oder Hyperbelbahn durch-

laufen.
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