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€9 Fahrmischer, vorzugsweise mit Gegeniaufentleerung fiir Baustoffe, insbesondere Beton.

@ Bei einem Fahrmischer, vorzugsweise mit Gegeniauf-
entleerung fiir Baustoffe, insbesondere Beton in einer
Mischtrommel (1), welche auf ihrer Innenwand (9) eine oder
mehrere einer Schraubenliinie folgende, vom geschlosse-
nen Trommelboden (2) bis zur Trommel&ffnung (3} reichen-
de, flache Erhebungen (11, 12} aufweist, welche bei Dre-
hung der Mischtromme! in die Trommelachse mitgenom-
men werden und beim Transport und beim Mischen den
Baustoff vor den geschlossenen Trommelboden (2) treiben,
wobei in den von den als Mischspiralen {11, 12) wirkenden
Erhebungen umschlossenen Mischtrommelraum eine oder
mehrere nach Schraubenlinien um die Mischtrommelachse
(4) gekriimmte Flachprofile (26, 27) zur Mitnahme bei der
Mischtrommeldrehung (5) befestigt sind, die derart gegen-
laufig zu den Mischspiralen (11, 12) angeordnet sind, da8
sie beim Transport und beim Mischen des Baustoffes (13)
in dem von den Mischspiralen {11, 12) umgebenen Kern der
Baustoffiillung einen Gegenstrom erzeugen, ist erfin-
dungsgemaB vorgesehen, daB die Flachprofile (26, 27) vom
Mischtrommelboden (2) ausgehen und vor den Mischspira-
len (11, 12) und der Mischtrommeléffnung (3) enden und daB
die Flachprofile der Gegenstromspiralen (26, 27) an den
Erhebungen der Mischspiralen (11, 12) und tiber den Misch-
f). trommelboden (2) an der Mischtrommelwand (9) befestigt
sind.
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"Fahrmischer vorzugsweise mit Cegenlaufentleeruna

flir BRaustoffe, insbesondere Beton"

Die Erfindung betrifft einen Fahrmischer vorzuqgs-
weise mit gegenldufiger Entleerung fiir Baustoffe,
insbesondere Beton gemdB dem Oberbegriff des An-

spruches 1,

Der erfindungsgemiBe Fahrmischer transportiert eine
Raustoffcharge in der Mischtrommel und durchmischt

diese auf dem Transport durch die Drehung der Misch-
trommel. Der Baustoff kann auBer aus Beton auch aus

Mbrtel bestehen, wobeli neben Mauermdrtel und Putzmértel
auch Xalk-,

kommen.

Zement-, und Schamottmdrtel in Betracht
Diese Baustoffe bestehen allcemein gesehen
aus einer speziellen Trockenmischung, welche neben
den Zuschldgen bzw. Sand und den Zus&tzen meistens
hydraulische, gelegentlich aber auch nicht hydraulische
Zemente enthdlt und aus Wasser. Sobald das Wasser mit
dem Zement zusammenkommt, setzt bei den meisten Zement-
arten ein chemischer Prozef

ablauft,

ein, welcher umso schneller

je hSher die Umuebuncstemperatur ist, wobei
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man die dabei freigesetzte Hyvdrationswdrme als
zusdtzliche W&rmequelle beriicksichticgen muB.

Der erfindungsgem@Be Fahrmischer erm8glicht wih-
rend der Fahrt oder am Verwendungsort des Bau-
stoffes auforund seiner die Baustoffcharge um-
wdlzenden bewuBt mischenden Wirkung den Zusatz

des Anmachwassers zu einem Zeitpunkt, welcher mehr
oder weniger kurz vor der Verwendung des Baustoffes
an der Baustelle liecgt, so daB der Fahrmischer
die Trockenmischuna transportieren und diese mit
dem Anmachwasser durchmischen kann.

Die Ausbildung der Mischtrommel, in welcher

" der erfinduncsceméBe Fahrmischer den Baustoff
‘transportiert, gewdhrleistet wecen der fest

angeordneten, spiralfdrmigen Erhebungen an der
Innenwand der Mischtrommel .einen einfachen Auf-
bau dieser Einrichtung, welcher je nach Dreh-
richtung der Mischtormmel um ihre Mittelachse
den Baustoff einzieht oder ihn durch die dem
geschlossenen Mischtrommelboden gegenﬁberlie-
gende Mischtrommel&ffnung nach auBen abagibt.
_ : - auf

Die Erfindung baezieht sich uw.a. / Mischtrommeln,

welche auf meist straBengdngigen,
als Lkw oder als Lkw-Auflieger ausgebildeten
Fahrzeugen derart schrdg geneigt aufgebaut sind,
daB ihre 8Bffnung, durch die der Baustoff aufge-
geben oder abgegeben wi%gfﬁgﬁgggﬁggs%%Edgﬁgggégs-
sener Boden unten liegen./ der Baustoff durch
enge Querschnitte transportiert werdégfawie sie

z.B. im Tunnelbau auftreten, _ die Misch~-
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trommel auch mit horizontaler Anordnung z.B auf
einem Schienenfahrgestell der Mischtrommelachse
aufgebaut. In diesem Fall kann der Mantel der
Mischtrommel zwischen dem mit einem entfernbaren
Deckel verschlossenen Mischtrommelboden und der
Mischtrommeldffnung eine von der L&nge und dem
Mischtrommeldurchmesser abh&ngige Zahl von neben-
einander angeordneten Mannldchern aufweisen, durch
die die Baustoffcharge eingefiillt wird, die durch
den Boden bei ge6ffnetem Deckel austritt; bei
diesen Fahrmischern dient die Uffnung der Misch-

~ trommel hiufig dazu, den Baustoff aus einer vor-

geséhalteten Mischtrommel aufzunehmen und durch
eine nachgeschaltete Mischtrommel durchlaufen zu
lassen.

Bei bekannten Fahrmischern der beschriebenen Art,
ist eine meistens aus Flachstahl bestehende
schraubenlinienfdrmige Erhebung iiber dem Trommel-
boden vorgesehen. Sie iibt auf den Baustoff eine
Treibwirkung aus, die zu starker Verdichtung in

dem von den Erhebungen umgebenen Kern der Baustoff-
charge fiihrt, welche fiir den Transport in die Misch-

trommel eingefiillt worden ist.

Insbesondere bei erdfeuchtem Beton wird dadurch die
Mischwirkung unterbunden, was zu erheblichen Ver-
schlechterungen des Baustoffes fiihrt.

Es ist auch bekannt, aus diesem Grunde (DE-0S 29 49
in der Trommelmitte ein mit dieser drehendes Rohr
ahzubringen, in d%%ﬁ%gpﬁggeéﬁﬁéren Mischspirale
entgegengesetzter Drehung befestigt ist. Das Rohr

3

026)
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endet {iber dem Trommelboden und unter der Trommel-
6ffnung. Die hiermit im Kern der Trommelfiillung
beabsichtigte Erzeugung eines Gegenstromes, welcher
die Baustoffansammlung auf dem Trommelboden aufldst
und die Mischwirkung wieder in Gang setzen soll,
tritt jedoch nicht ein. Vielmehr verhindert das Rohr,
daB das im Zuge einer Trommeldrehung von der AuBen-
spirale nach oben getragene Mischgut im freien Fall
geniigend weit nach unten fallen kann. Deswegen
komnt die beabsichtigte Freifallmischung nicht oder
nur unzureichend zustande. AuBerdem beschr#nkt der
enge Durchgangsquerschnitt des Rohres die Menge an
Mischgut so weitgehend, daB derartige Mischer praktisch
uninteressant sind.

Wenn man dann dazu iilbergeht, das Anmachwasser zu
eihem iberwiegenden Teil oder mit seiner Gesamtmenge
der Baustoffmischung vor Abfiillung der zu transpor-
tierenden Charge zuzugeben, um die Mischbarkeit gegen-
iber der Trockenmischung zu verbessern, erreicht man
keine wesentliche Verbesserung. Der Transport eines
derart weitgehend fertiggestellten Baustoffes hat
aber den weiteren Nachteil, daB er bei niedrigen
Umgebungstemperaturen einzufrieren droht und bei
hohen Umgebungstemperaturen eine vorzeitige Hartung
schon beim Transport und bei etwaigen Wartezeiten
auf der Baustelle erfdhrt, wenn nicht entsprechend
aufwendige GegenmafBnahmen getroffen werden, um die
dadurch bedingten Verschlechterungen des Baustoffes
zu mildern oder ganz zu vermeiden.
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Da aufgrund der beschriebenen Wirkungen der
spiralfdrmigen Erhebungen und der kurzen gegen-
l5ufigen Spiralstiicke im Raum zwiéchen den Erhebungen
auch die Bewegungen der Baustoffcharge in der Misch-
trommel unzureichend sind, kommt es trotz umlaufen-
der Mischtrommel bei l&ngeren Transport— und Warte-
zeiten selbst bei giinstigen AuBSentemperaturen zu

den erwihnten Baustoffverschlechterungen. Bei vielen

Bauarten von Fahrmischern, insbesondere bei den oben

beschriebenen Fahrmischerbauvarten, die fiir den Tunnel-

bau‘;orgesehen sind, macht aber schon das Drehen der
Mischtrommel erhebliche Schwierigkeiten. Denn unter
anderem bei Fahrmischern fiir den Tunnelbau sind aus
Sicherheitsgriinden hierfiir Prefluftantriebe vorge-
sehen.
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Es ist ebenfalls bekannt, bei Fahrmischepn mit der
erwihnten schrég geneigten Anordnung der Misch-
trommel, wie sie bei den meisten straBengdngigen

Transportfahrzeugen vorgesehen werden, zur Vermeidung

der oben genannten Schwierigkeiten eine Zwangsmisch-
einrichtung vorzusehen, welche mit einem von dem
Mischtrommelantrieb getrennten und auBen vor dem
Mischtrommelboden aufgebauten Antrieb versehen ist.
Die Zwangsmischeinrichtung ‘selbst besteht aus einer
in der Mischtrommelachse angeordneten kurzen Welle,
auf der mehrere Mischflligel befestigt sind. Diese
wirken unterhalb der Fiillinie der Mischtrommel, die
aus Griinden der Wirtschaftlichkeit zur Ausschdpfung

‘des Fassungsvermdgens der Mischtrommel von der

Unterkante der Auslaufdffnung etwa mit 25 Grad
Steigung zur oberen Innenwand verl&uft, auf den
unteren Teil der Charge, welche oberhaib des Misch-
trommelbodens die Mischtrommel prall fiillt. Diese
Mischblédtter sollen einen radialen und axialen Strom
des Baustoffes in den beschriebenen verdichteten
Baustoffkern erzeugen. Eine derartige Einrichtung
verbessert tats&dchlich die Mischwirkung und ermdg-
licht dadurch auch den trockenen Baustofftransport
und den Zusatz des Anmachwassers auBerhalb der
Mischanlagen, aus denen der Baustoff den Fahr-
mischern aufgegeben wird.

Andererseits erweisen sich derart ausgebildete
Fahrmischer als auBerordentlich aufwendige Kon-
struktionen, die entweder deswegen auf bestimmte
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Fahrmischer, wie z.B. die beschriebenen Fahr-
mischer fiir den Tunnelbau iiberhaupt nicht anwend-

- bar ist oder wegen ihres komplizierten Aufbaus
.zahlreiche Stbhrungsquellen schafft und entsprechend

schwer zu warten ist. Zudem ist die Mischwirkung
auch unbefriedigend. Da nd@mlich“der Baustoff,
insbesondere wenn er mit Beton verwirklicht

wird, in einem mehr oder weniger groBSen Umfang
grobe Zuschlagstoffe enthdlt, miissen die Werkzeuge
des Zwangsmischers davor geschiitzt werden, daB
sie durch eingeklemmte Bestandteile der Baustoff-
mischung besché@digt werden konnen. Das gelingt
nur, wenn zwischen der Zwangsmischeinrichtung und
den Erhebungen des Trommelmantels ein entspre-
chend groBer Zwischenraum eingehalten wird, in
dem die groben Bestandteile ausweichen.kénnen;.
in dem aber andererseits auch keine Zwangsmisch-
wirkung erzielt wird.

Der Erfindung liegt demgegeniiber die Aufgabe zugrunde,
fiir einen Fahrmischer der aus der eingangs be-
zeichneten Druckschrift bekannten Art auf einfache
Weise einen allgemein, d.h. éuf die beschriebenen
unterschiedlichen Fahrmischerbauarten anwendbarem
Aufbau zu schaffen, der eine vollstd&ndige Durch-
mischung und Bewegung der Baustoffcharge durch

die Mischtrommel auch bei erdfeuchtem Beton gewdhr-

leistet und dabei eine ausreichende Durchmischung
bewirkt.

Diese Aufgabe 18st die Erfindung mit dem kenn-
zeichnenden Merkmal des Anspruches 1. ZweckmédBige
Ausfiihrungsarten der Erfindung sind Gegenstand der
Unteranspriiche.
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Bei der Erfindung wird tatsdchlich bei der fiir den
Transport.vorgesehenen Mischtrommeldrehung in einem
AuBenmantelbereich der Baustoffcharge ein

auf den geschlossenen Mischtrommelboden
gerichteter Strom der Baustoffmischung, erzeugt,
welcher sich {iber dem Mischtrommelboden nach

innen umkehrt und in dem von den Erhebungen

des Mischtrommelmantels umschlossenen Kern der
Baustoffmischung in Richtung auf die Mischtrommel-
6ffnung verlduft. Diese Gegenstrombewegung des
beschriebenen Teiles der Baustoffcharge durch

die Mischtrommel erhdlt ihre Energie von den
Flachprofilen der konzentrisch inneren Gegen-
stromspiralen aufgrund deren gegenl&@ufiger
Steigung zu den Mischspiralen, die am Trommel-
mantel befestigt sind. Da aber diese Flachprofile

 die mischtrommeldffnungsseitigen Enden der die
"Erhebungen des Mischtrommelmantels bildenden

Mischspiralen nicht erreichen, sondern vor diesen

und der Mischtrommeldffnung enden, hdrt die
Gegenstromtransportwirkung rechtzeitig auf, so

da8 der Baustggf durch die Mischtrommelbffnung

nicht austreterny, sondern von den Erhebungen des
Mischtrommelmantels wieder erfaBt und in deren
Transportrichtung umgelenkt wird. Bei der Erfindung
wird dieser Wirkung die bekannte Freifallmischung
iberlagert, weil die Befestigung der inneren Gegen-
stromspirale dieser keinen oder nur einen vernach-
ldssigbaren Widerstand bietet, der dazu auch noch in
vorteilhafter Weise von der jeweils im Gegenstrom ge-
forderten Menge abhédngt. Der Gesamtaufbau des neuen
Fahrmischers ist auch nicht weiter kompliziert, bietet
aber andererseits auch die Mdglichkeit, diesen Fahr-
mischeraufbau auf flach liegende Mischtrommeln anzu-
wenden, wie sie bei den beschriebenen Fahrmischern fiir
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den Tunnelbau verwendet werden miissen.

Die Gegenstromspirale erzeugt jedoch nicht

nur eine axiale, sondern auch eine radiale
Bewegungskomponente, weil diese Bewegung .

von den Einbauteilen praktisch nicht behindert
wird. Diese reichen gleichwohl aus, um die Gegen-
stromspirale in der Mischtrommel so festzulegen,
daf sie von dieser gegen den Widerstand der Bau-
stoffmasse mitgenommen und dabei nicht verformt
wird.

Bel der Gleichlaufentleerung durch die Mischtrommel-
boden&ffnung bzw. der Gegenlaufentleerung durch die
dem Mischtrommelboden gegeniiberliegende,

stindig freie Mischtrommeldffnung ist trotz der
Unkehr der Strdmungsrichtung im Kern der Baustoff-
charge infolge der Gegenstrommischspiralen eine
vollst&ndige Entleerung der Mischtrommel gewdhr-
leistet, weil die Gegenstromspiralen auch eine
radiale Bewegung der Baustoffmischung erzeugen und
deswegen bei dieser Drehrichtung die Baustoff-
mischung nach auBen in die Mischspiralen f0rdern,
die diesen dann l&ngs der Mischtrommelwand durch
die Mischtrommel&ffnung nach auBen abtransportieren.
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Die erfindungsgem@Ben Fahrmischer gew&hrleisten
durch die Ausbildung ihrer Mischtrommel eine
Mischwirkung, wie sie bislang nur mit station&ren
Mischmaschinen erreichbar war, obwohl man weder
deren im Verhdltnis zum Inhalt groBe Abmessungen,
noch zusé&tzliche Antriebe zu verwirklichen
braucht, wie sie bei Zwangsmischern die Regel
sind. Deswegen entspricht die Flillmenge der erfin-
dungsgemédBen Fahrmischer im wesentlichen der
Fiillmenge konventioneller Fahrmischer gleicher
Abmessungen. Dennoch wird erfindungsgemé&8 verhin-
dert, daB die Baustoffmasse im Bereich des
Mischtrommelmantels bei laufender Mischtrommel

"lediglich um die Achse der Mischtrommel herum-

f&hrt. Die Erfindung hat auch bei gefiillter

' Mischtrommel den Vorteil, daB der Fahrmischer

als Mischmaschine eingesetzt werden kann; deswegen
schalten erfindungsgemdBe Fahrmischer die nach-
teiligen Einfllisse extremer AuBentemperaturen

auf die Qualitdt des Baustoffés dadurch aus,

daB8 nur die Trockenmischung des Baustoffes
transportiert werden kann, die dann erst kurz

vor ihrer Verwendung mit dem_Anmachwasser versetzt
und vermischt wird.

Vorzugsweise richtet man das F&rdervermdgen der
Gegenstromspiralen so ein, daB sich im Kern der
Baustoffmasse eine axiale Geschwindigkeit ergibt,
welche etwa der Geschwindigkeit entspricht, welche
die Mischspiralen im Mantel der Baustoffmasse in
Gegenrichtung erzeugen. Daher ist es zweckmdBig
die Merkmale des Anspruches 2 zu verwirklichen.
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Andererseits empfiehlt es sich, durch eine gedrdngte
Bauart auf den verhdltnismdBig engen Raum Riicksicht
zu nehmen, indem sich der Kern der Baustoffmasse
befindet. Zu diesem Zweck sind die Merkmale des
Anspruches 3 vorgesehen.

Flir konventionelle Fahrmischer, insbesondere der
eingangs bezeichneten Art mit einer trommelfesten
Mischspirale, aber auch flir die bis hierhin be-
schriebenen neuartigen Fahrmischer ergibt sich ins-
besondere dann, wenn mit Hilfe des Fahrzeugs Trocken-—
mischungen des Baustoffes transportiert werden, die
man erst vor der Verwendung mit dem Anmachwasser
ver;etzt und vermischt, h&ufig das Problem, daB sich
einerseits das Anmachwasser nicht oder nicht schnell
genug mit den anderen Bestandteilen vermischt, auBer-
dem aber auch noch der Widerstand zu gro8 ist,
welcher die stationdren Teile der beabsichtigten
Bewegung des Baustoffes entgegensetzen. Dies ver-
meidet die Erfindung gem&B Anspruch 4 dadurch,

da8 im Innern der Mischtrommel Diisen zum Ausbringen
von Wasser angeordnet sind, die liber Rohrleitungen
miteinander und mit einer auBerhalb der Trommel an-
geordneten Pumpe verbunden sind, wobei die Diisen

so gerichtet sind, daB ihre Offnungen beim Mischvor-
gang der Trommel frei im Mischstromschatten liegen.
Dies gewdhrleistet zum einen eine gute Durchmischung
der Baustoffcharge und zum anderen eine gleichm&Bige
Verteilung und Durchmischung der Baustoffcharge mit
dem Anmachwasser.

- 10a -
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Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung
ist es vorgesehen, daB8 die Rohrleitungen dem Lauf
der Flachprofile folgen und an ihren Enden in je
einem in einer zur Trommell&ngsachse senkrechten
Ebene verlaufenden geraden Rohrstiick miinden, wo-
bei eines der Rohrstlicke mit einer Zufilhrleitung ver
bunden ist, die iiber eine Drehdurchfiihrung in einer
der Trommelstirnseiten zur Pumpe fiihrt.

Zum Schutz der Dilisen vor dem abrasivem Baustoff

und als weitere zus#dtzliche MaBnahme zur Verhinderung
des Verstopfens der Diisen sind diese mit hohlgeformten
Kappén aus elastischem oder elastomerem Material abge-
deckt} in denen schlitzfdrmige 8ffnungen vorgesehen
sind, und die durch ihren Werkstoff verschleiBfest
sind.

- 11 -
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Eine abgewandelte Ausfilihrungsform der Erfindung
sieht vor, daB an den zur Trommelmitte weisenden
Stirnseiten der Mischspiralen Diisen flir das Anmach-
wasser vorgesehen sind. Auf die Gegenstromspiralen
ist bei dieser Ausfihrungsform verzichtet worden.

Obwohl natiirlich durch die Kombination von Mischspiralen,

Gegenstromspiralen und Wasseraustragsdiisen im Innern
der Trommel, vorzugsweise an den Gegenstromspiralen,
eife optimale Durchmischung erfolgt, da durch die
Gegenstromspiralen eine echte Freifallmischung er-
folgt und das Fiillgut nicht allein gegen den Trommel-
boden gepreB8t wird, bietet diese L&sung gleichwohl
schon einen erheblichen Fortschritt. Durch die gleich-
miBig verteilten Diisen an den Mischspiralen und das
dadurch ermdglichte definierte und konzentrierte Aus-
bringen des Anmachwassers im Innern der Trommel wird
eine Auflockerung des durch die Mischspiralen zum
Boden gepreBten Fiillgutes erreicht, so daB trotzdem
noch eine gute Durchmischung des Fiillgutes und des
Flillgutes mit dem Anmachwasser erreicht wird.

Eine weitere Abwandlung der Erfindung sieht vor,

- daB die Drehdurchfiihrung mehrere Kandle aufweist,

wobei jeder Kanal von einer Pumpe mit Anmachwasser
beaufschlagbar ist und hinter der Drehdurchfiihrung
die Kandle iiber einzelne Leitungen nit bestimmten
Austragsdiisen verbunden sind. Hierdurch ist je nach
Gestalt, GrdBe und Aufbauweise der Mischtrommel eine

gezielte bzw. zwangsdosierte Wasserzugabe mdglich.

-12-
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Der Fahrmischer kann so ausgebildet sein, daB8 die
Mischtrommel schrég ansteigend mit unten liegendem
Boden und oben liegender Uffnung auf dem Chassis eines
Transportfahrzeuges verlagert ist, es ist jedoch

auch vorgesehen, daB die Mischtrommel horizontal

auf dem Chassis eines Fahrzeuges verlagert ist und
der Mischtrommelboden sowie die Mischtrommeldffnung
mit Deckeln verschlieBbar sind.

Derartige Fahrmischer werden insbesondere beim Aus-
betonieren von Tunneln eingesetzt. Hierzu werden
die Fahrmischer entweder lang oder kurz gekuppelt.

Die lange Kupplung schafft eine Distanz zwischen
den Stirnseiten der auf den Fahrzeugen aufgebauten

_ Mischtrommeln, was die notige Kurvengdngigkeit

des Zuges gewdhrleistet. Bei der kurzen Kupplung
greifen die in Zugléngsrichtung miteinander
fluchtenden Aufgabe- und Abgabedffnungen inein-
ander, so daf8 bei entsprechehder Dreh¥ichtung der
Mischtrommeln vor Ort der Beton von einer Misch-
trommel in die andere abgegeben werden kann.

Auf diese Weise wird der Zug auf kontinuierliche
Weise entleert, indem die an der Trommelinnenwand
angeordneten Erhebungen den Baustoff durch die
Abgabedffnungen treiben. Die Einfiillung des Bau-~
stoffes geschieht auBerhalb des Tunnels. Hierzu
sieht ein weiteres Merkmal der Erfindung vor;

daB die Einfiilldffnung in der der austragsseitigen
Trcmmelstirnwand entgegengeéetzten Stirnwand der
Trommel angeordnet ist, an der ein Einfililltrichter
befestigbar iét,derrﬁi:ehmm Schurre in die Ein-
fiill16ffnung hineinreicht. Bislang erfolgte die
Einfiillung des Baustoffes in die Trommel, indem

- 13 -



0188674

- 13 -

man den vorgemischten Baustoff ber mehrere in
Léngsrichtung hintereinander auf der Mischtrommel
angeordnete Mannlochdffnungen in die Mischtrommel
eingegeben hat. Daraus ergeben sich jedoch erheb-
liche Nachteile, die zum einen unglinstige Fiill-~
grade der Trommel und zum anderen eine ungiinstige
Baustoffqualitdt betreffen. Der unglinstige Fiillgrad
ergibt sich dadurch, daB sich unter den Mannloch-
6ffnungen angendherte kegelférmige Haufen bilden.
Erreichen die Haufen die Mannlochdffnungen, miissen
diese erst geschlossen werden, sodann muB die
Mischtrommel gedreht werden, so daB sich eine ein-
‘heitliche, niedrige Fiillhthe ergibt. Dabei muB

das Mischerfahrzeug unter der Mischanlage

rangiert werden, damit jede Mannlochdffnung zum
Einfilillen des Baustoffes verwendet werden kann.
All dies ergibt schon bei der Fiillung der Misch-
trommel einen erheblichen Zeitaufwand'gnd eine
schlechte Baustoffqualité&t.

Um den Einfiillvorgang noch weiter abzukiirzen,

was besonders filir die Baustoffgqualit&t von be-
sonderer Bedeutung ist, sieht ein weiteres Merk-
mal der Erfindﬁng vor, daB der Einfiilltrichter
mit an ihm angeordneten konusf&rmigen Nasen in
zwei oder mehr ebenfalls konusfSrmigen Hiilsen
arretierbar ist, welche auf dem Fahrgestell des
Fahrzeugs angeordnet sind. So ‘braucht der Einfiill-
trichter nur in die Hiilse eingesteckt zu werden
und kann nach dem Einfiillvorgang einfach wieder
herausgezogen werden. Langwieriges Montieren ent-
f&11lt. Trotzdem ist der Einfiilltrichter sicher
verlagert.

- 14 -



05

10

15

20

25

30

0188674

- 14 -

Die Einzelheiten, weiteren Merkmale und andere

Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach-

folgenden Beschreibung von erfindungsgemdBen Aus-

flihrungsformen, die in den Figuren der

Zeichnung wiedergegeben sind. Es zeigen

Fig. 1

. Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

in BSeitenansicht eine Mischtrommel gemdB
der Erfindung, wie sie in dem straBen-
gdngigen Fahrmischer Verwendung findet,
wobei die Mischtrommel selbst zur Verdeut-
lichung der Verhdltnisse wdhrend des
Mischens durchsichtig gezeichnet ist,

einen straBengdngigen Fahrmischer, auf dem
eine Mischtrommel nach Fig. 1 aufgebaut
ist in Seitenansicht und

eéinen schienengédngigen Fahrmischer gem&$
der Erfindung, wie er u.a. im Tunnelbau
verwendet wird, -

eine Mischtrommel gemdB8 Fig. 1 mit einer
Vorrichtung zur Einbringung von Anmach-
wasser (Drehdurchfﬁhrung im Trommelboden),

Mischtrommel gemdB Fig. 4 mit Wasserzu-
fiilhrung durch die Trommel&ffnung,

einen schienengdngigen Fahrmischer gem&B
Fig. 3 mit seitlicher Einf{ill6ffnung,

einen straBengdngigen Fahrmischer mit durch-

sichtig gezeichneter Trommel gem. Fig. 4
(ohne Gegenstromspiralen).

- 15 -
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In der Darstellung der Fig. 1 bezeichnet 1

eine birnenférmige Mischtrommel, welche einen ge-
schlossenen Boden und gegeniiber dem Boden 2

eine Uffnung 3 aufweist, welche deckellos ist
und daher sté&ndig offengehalten wird. Die
Symmetrieachse 4 der Mischtrommel verdeutlicht,
daB8 diese schrédg geneigt eingebaut wird, wobei
die Drehrichtung der Mischtrommel durch den
Pfeil 5 angedeutet ist.

Die Formgebung der Mischtrommel sieht einen

- 16 -
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unteren konischen Abschnitt 6, einen darauf

folgenden zylindrischen Abschnitt 7 und einen
konischen Hals 8 vor, welcher zur Uffnung 3 fiihrt.

Auf der Innenseite 9 des allgemein mit 10 bezeich-
neten Trommelmantels sind zwei Mischspiralen 11

bzw. 12 befestigt. Die Befestigung der Mischsprialen
ist so ausgebildet, daB die Mischspiralen beim Umlauf.
der Trommel in Richtung des Pfeiles 5 gegen den Wider-
stand einer Baustoffmasse 13 mitgenommen werden. Die
beiden um einen Halbkreis versetzten Mischspiralen 11,
12 besitéen cgleiche Steigung und stellen allgemein
gesehen Erhebungen auf dem Trommelmantel 9 dar,

welche in den Innenraum 14 der Trommel vorkragen.

Wenn eine solche Mischtrommel gem&B der Darstel-

lung der Fig. 2 auf einem Lkw-Fahrgestell 14

aufgebaut ist, hat sie in der Regel ein Fassungs-
verm&gen zwischen 2,5 und 10 . Sie ist mit Hilfe
eines hvdraulischen Antriebsmotors 15, der von

einem eingebauten Druckerzeuger 16 gespeist

wird, iiber ein Getriebe 17 in zwei Richtungen

drehbar. Das Getriebe 17 wirkt {iber einen Flansch

18 auf den Trommelboden 2. Im librigen ruht die
Mischtrommel mit einem auBen auf ihrem Mantel im
Bereich des Halses 8 befestigten Laufring 19 in

einem Lager 20, das aufbaufest angeordnet ist.

Vor der Mischtrommeldffnung befindet sich ein

Flilltrichter 21, durch den eine Baustoffmischung
in die Trommel 1 eincefiillt werden kann. Beil
Antrieb der Mischtrommel 1 entgegen der Richtung
des Pfeiles 5 in Fig. 1 wird der Baustoff aus-
getragen und gelangt {iber eine Schurre 22 bei-
spielsweise in den Vorfiillbeh&lter 23.
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Die beiden auf der Innenseite 9 des Trommelmantels
10 befestigten Mischspiralen 11, 12 sind als vyoll-
wandspiralen ausgebiidet. Wird die Baustoffmischung
tiber den Fililltrichter 21 in die Trommel einge-
fillt, so muB diese in Richtung des Pfeiles 5
gedreht werden, damit die Mischspiralen 11, 12

die Baustoffmischung in den Innenraum 14 der
Trommel bewegen k&nnen. Bel der Ausfiihrungsform
nach Fig. 1 wird dieser Vorgang durch die schrég
ansteigende Lagerunqg der Mischtrommel beglinstigt.
Aus Griinden der Wirtschaftlichkeit wird das
Fassungsvolumen der Trommel stets voll ausge-
ééhapft. Die Filillinie 24 der Trommel verlduft

dann von der Unterkante 25 der Auslauf&ffnung

etwa mit 25 "rad Steicung zur oberen Innenseite der
Mischtrommel. Hinter bzw. unter dieser .Fdll-

linie 24 ist die Trommel bis zum Kopfende, &.h.

in Richtuno auf den Trommelhoden 2 prail gefiillt.
Je nach Transportdauer bzw. VWegstrecke ist es
erforderlich, den Inhalt der Mischtrommel in
Beweguno zu halten, um den Beginn des Abbinde-
prozesses nicht eintreten zu lassen, sofern der
Baustoff mit dem Anmachwasser zusammen eingefiillt
worden ist. Zu diesem Zweck dreht der Motor 17

die Mischtrommel in Richtung des Pfeiles w&hrend
der Fahrt des Fahrzeuges 14 mit geringer Dreh-
zahl.

In dem von den Mischspiralen 11, 12 umschlossenen
Mischtrommelraum sind gem&B der Darstellungen in den
Fig. 1 bis 5 zwei nach Schraubenlinien um die Misch-
trommelachse 4 gekriimmte Flachprofile zur Mitnahme
bei der HMischtrommeldrehung befestict. Diese Flach-

- 18 .
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profile gehen vom Mischtrommelboden 2 aus und enden
vor den Mischspiralen 11, 12 und der Mischtrommel-
O6ffnung 3. Sie sind derart gegenl&ufig zu den Misch-
spiralen 11, 12 ausgebildet und wie diese um einen
Halbkreis versetzt angeordnet, daB sie als Gegen-
stromspiralen 26, 27 wirken. Das heiBt, daB beim
Mischen des Baustoffes bei Drehung der Mischtrommel
in Richtung des Pfeiles 5 in dem von den Misch-
sprialen 11, 12 umgebenen Kern 28 der Baustoff-
fillung 13 ein von dem Trommelboden ausgehender
Gegenstrbm erzeugt wird, der schematisch durch die
inneren Pfeilpaare 29, 30 in Fig. 1 angedeutet ist.
Der Gegenstrom ist auf die Mischtrommeldffnung 3
gerichtet, endet aber unterhaldb der bei 31 und 32
wiedergegebenen Enden der Mischspiralen 11, 12. Das
beruht darauf, daB die beiden Gegenstromspiralen 26,
27 etwa an der erwdéhnten Fiillinie 25 und damit unter-
halb der Enden 31, 32 zu Ende sind, wodurch die
Enden 31, 32 die Richtung des Baustoffstromes um-
kehren ko6nnen und der Mantel der Baustoffiillung den
Pfeilen 33, 34 zu folgen vermag, welche l&ngs

der Trommelwand in Richtung auf den Boden ver-
lJaufen. Sobald die diesem duBeren Strom fologen-

den Baustoffpartikel den Boden 2 erreicht haben,
kehrt sich ihre Richtung entsprechend den Pfeilen
35, 36 erneut um.

Diese cegenldufigen Strdme in der Mischtrommel
verhindern, daf sich besonders im unteren Teil

der Mischtrommel, welche von dem Konus 6 cebildet
wird, eine kompakte Baustoffmasse bildet. Vielmehr
bewirken die Gegenstromspiralen 26, 27 eine inten-
sive Umwdlzuno der Paustoffmasse und damit sogleich

- 19 -
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eine bessere Verteilunca des in der Raustoffmischunga
enthaltenen Bindemittels, des Feinsandes und der
verschiedenen X86rnuncen der Zuschlaocstoffe. Das
cgeschieht auch im trockenen Zustand der Baustoff-
masse. Pel Wasserzugabe wird eine gleichm&Bige

Durchwdsserung beschleunigt und intensiviert.

Bei der erwdhnten Umsteuerung der Drehrichtung der
Mischtrommel 1 nehmen die Vollwandspiralen 11, 12
die Baustoffmischung entgegen der Richtung der
Pfeile 33, 34 mit und fbrdern ihn durch die

8ffnung 3 nach aufen. Dabei gleitet mit zunehmender
‘Entleerunag der Mischtrommel das Mischgut von den
Gegenstrorspiralen 26, 27 ab, bis der Baustoffkern
aufageltst ist, dessen lMasse ebenfalls von den
Vollwandsprialen 11, 12 erfaBt und zur Aus-

tritts6ffnunc 3 transportiert wird.

Aus der Darstellunc der Fig. 1 ercibt sich ferner,
daB die Gecenstromspiralen 26, 27 die gleiche
Steigunag wie die Mischsprialen 11, 12 aufweisen.
Ferner ist die Breite der die Gegenstromspiralen
26, 27 bhildenden Flachprofile geringer als die
Breite der von den Mischspiralen 11, 12 gebilde-

ten Erhebungen an der Mischtrommelwand 9.

Die Flachprofile der CGegenstromspiralen 26, 27
sind mit Hilfe von stangenartigen Tr&gern 40, 41
an mehreren Stellen an den Spiralen 11, 12 befe-
stigt. Auferdem sind im unteren Bemrich'der
Trommel die Gegenstromspiralen 26, 27 unmittelbar
am Poden 2 der Trommel bzw. an der anschlieBenden
Trommelwand befestigt.
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Die Ausfihrungsform nach Fig. 3 ist fiir den
Tunnelbau gedacht. Auf schieneng&ngigen Dreh-
gestellen 42, 43 f&hrt das Chassis 44 eines niedrig
bauenden Wagens, welcher an seiner Stirnseite und
an seiner Rilickseite Kupplungen 45 bzw. 46 fir
nachfolgende oggr vorlaufende Transportwacen
aufweisen, die/der Ausbildung und in den Ab-
messungen dem Fahrmischer 47 entsprechen, der

in Fig. 3 wiedergeaeben ist.

Def Aufbau des Fahrmischers geschieht im wesentli-
chen aus einer Mischtrommel 48, welche iiber den
gr&8eren Teil ihrer T.Encge einen zylindrischen
Mantel 42 aufweist und mit Laufringen in
stationdren Lagern 50 und 51 abgestiitzt ist.
Der Boden 52 der Mischtrommel ist mit einem
Deckel 53 versehen. Die dem Boden cegeniiberlie-
gende Uffnung 54 der Mischtrommel ist ihrer-
seits mit einem Deckel 55 verschlossen. Ein
konischer 2bschnitt 56 der Mischtrémmel bildet
einen gestreckten tibergang vom zylindriéchen
Teil 49 bis zur 8ffnung 54.

Normalerweise sind derartige Mischtrommeln etwa

3 bis 7 m lang. Sie kOnnen mit einem Motor an-
getrieben werden, der bei 56 angedeutet ist,

aber wegen der speziellen Tunnelverh&ltnisse

in vielen F&llen als PreBluftantrieb ausgebildet
werden muf. .

Der Baustoff wird unter einer Mischstation vor dem
Tunnel durch bei 56 bis 58 dargestellte Mannloch-
Offnuncgen in die Trommel 47 eingebracht. Im

21
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allgemeinen besitzen derartige Trommeln fje

nach L&nage ein bis drei MannlBcher, welche
nacheinander unter ein Fallrohr verbracht werden,
um anschlieBend das Hannloch mit einem Deckel zu
verschliefen. Ferner werden Fahrmischer 47 der
aus Fig. 3 ersichtlichen Art meistens zu mehreren
gekuppelt und bilden einen Zug, der eine agrdBere
Baustoffmenge iliber Gleise zur Einbaustelle im
Tunnel transportiert. Je nach L&nge der Fahr-
strecke bedarf es des Umwdlzens des Baustoffes
zum Zwecke des Frischhaltens. Sofern nicht eine
eigene Kraftquelle im Zug mitcgefihrt wird, muB der
ZGg unterwegs anhalten, um an einer Einspeisestelle
die PreBluftmotoren fiir die Trommeldrehung in
Gang zu setzen.

In der Trommel 47 sind wiederum die beiden Misch-
spiralen 11, 12 auscebildet, die an der Innen—
seite 2 der Mischtrommel 47 befestiat sind. Sie
reichen vom Trommelboden 2 bis zur Offnung 54.
AuBerdem sind die beiden Gegenstromspiralen 26, 27
vorgesehen, welche wiederum unterhalb der Enden
31, 32 der Mischspiralen 11, 12 zu Ende sind und
damit auch vor der UBffnung 54 abbrechen.

W&hrend des Transportes des durch die drei Mann-
l6cher 56 bis 58 eingefiillten Baustoffes schieben
die Mischspiralen 11, 12 den Baustoff innerhalb der
Trommel cegen das durch den Boden 2 identifizierte
Trommelende, das mit dem Deckel 53 ebenso ver-
schlossen ist wie die Trommel&ffnung 54 durch den
Deckel 55. Das Aufstauen des Baustoffes auf den
Boden 52 wird durch die Wirkung der Gegenstrom-

-22 -
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spiralen 26, 27 verhindert, welche im Zusammen-
hang mit der Ausfiihrungsform nach den Figuren 1
und 2 beschrieben ist.

Neuartig ist die bei der beschriebenen Ausfiihrungs~
art der Fahrmischer 27 auftretende Mischwirkung,
die der eines Freifallmischers entspricht. Wenn
n&mlich die Gegenstromspiralen 26, 27 den Baustoff
in entgegengesetzter Richtung fdrdern, fihren sie
zu einer Auflichtung und Riickfiihrung des Baustoffes
im Kern, der von den Mischspiralen 11, 12 um-
schlossen ist. Dadurch werden Freir&ume ceschaf-
fen, welche die Durchmischung des Baustoffes im
freien Fall ermdglichen.

In den Fig. 4 und 5 sind gleiche Teile wie in

.den Ficuren 1 bis 3 mit gleichen Bezucaszeichen

versehen. Die Gegenstromspiralen 26, 27 sind an
ihrer zur Trommelwand weisenden Kontur mit Rohren
101, 102 versehen, die dem Verlauf der Geaenstrom-
spiralen 26, 27 folgen. Im Boden 2 der Trommel 1
ist eine Drehdurchfiihrung 103 vorgesehen, durch
die eine Rohrleitung 104 von einer Pumpe 105 zu
zwel radial aus der Drehdurchfiihrung heraustreten-
den Rohrstilicken 106 und 107 fihrt. Die Rohrstlicke
106 und 107 miinden an ihren von der Drehdurch-
fiihrung abgewandten Enden in den Rohrleitungen

101 und 102. Die Rohrleitungen 101 und 102 sind

an ihrem trommel&ffnungsseitigen Ende mit Hilfe
eines weiteren Rohrstiickes 108 miteinander ver-

bunden. Gleichm&Big iiber die L&nge der Rohrleitungen

1701 und 102 verteilt sind disenf&rmige Austritts-
6ffnungen 109 angeordnet. Die Diisen 109 sind so

~23-
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angeordnet, daB sie beim Mischvorgang im Misch-
stromschatten liegen, so daf der freie Austritt
des Anmachwassers gewdhrleistet ist. Mit dem
Bezugszeichen 110 ist der Trommelantrieb be-

zeichnet, der lediglich schematisch dargestellt
ist,.

In der Fig. 5 ist eine Mischtrommel gemdB der

Fig. 4 dargestellt, bei der die Zufiihrung des
Anmachwassers von der Pumpe 105 Uber die Leitung
104 durch die Trommel&ffnung 3 zu den Rohrstiicken
106, 107 zu den Dilisen 109 geschieht. Die Leitunc
104 ist mit Hilfe einer Muffe, die aus elastischem
Material besteht, an der Drehdurchfiihrung 103 ance-
schlossen. Die Muffe wird mit Hilfe von Schellen-
bindern 112 und 113 festgehalten und abgedichtet.

In der Figur 6 ist ein aus mehreren Fahrmischern
zusammengesetzter Baustoffzug dargestellt. Jeder
Fahrmischer besteht aus einer Mischtrommel 1, 1%,
1'', die auf Lagern 207 und 208 auf einem Fahrge-
stell 44 drehbar gelagert ist. In den Lagern 207 und
208 ist gleichzeitig der Antrieb fiir die Drehbewegung
der Trommeln 1 bis 1'' untergebracht. Gefiihrt werden
die Trommeln 1bis 1'' in die Trommeln 1 bis 1'!'
ringfdrmig umgebenden Fithrungen 210 und 211. Wie

aus der Zeichnung hervorgeht, ist die Trommel 1 bis
1'' horizontal auf dem Fahrgestell angeordnet. Die

in der Zeichnung linke Stirnseite 212 der Trommel

1 bis 1'' ist kegelstumpffdrmig ausgebildet. An den
Kegelstumpf 212 schlieBt sich ein hohlzylinderf&rmiges
Ende 213 an. Das hohlzylinderf&rmige Ende 213 der
Stirnwand 212 ist beim Einfillvorgang, wie in der

- 24 -
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Bildmitte dargestellt ist, verschlossen. Die
gegeniiberliegende Stirnwand 214 verfiigt ebenfalls
{iber eine Uffnung 54, die jedoch nicht verschlossen
ist. In die Uffnung 54 reicht die Schurre 216 eines
Einfilltrichters 217, dessen obere Offnung 218 unter
die Abgabed&ffnung 219 einer stationdren Mischvor-
richtung bzw. eines Betonsilos 220 reicht. Am
Einfiilltrichter 217 sind in seinem unteren Bereich
konusfdrmige Nasen 221 angeordnet, von denen in der
Zeichnung nur eine dargestellt ist. Mit diesen Nasen
221 ist der Einfilltrichter in korrespondierenden
konusfdrmigen Hiilsen 222 gelagert und arretiert.

Im Innern der Mischtrommeln 1 bis 1'' sind am Trommel-
mantel wendelfdrmige Erhebungen 11, 12 befestigt.

Sie reichen von einer Stirnwand zur gegeniiberliegenden.
Im Bereich der Mittelachse der Trommel 1 bis 1'' sind
wendelfdrmige Flachprofile 26 und 27 angeordnet, die
von einer Stirnseite 212 der Trommel 1 bis 1'' bis zur
gegeniiberliegenden Stirnseite 214 reichen. Die Flach-
profile 26, 27 sind gegenldufig zu den Erhebungen 11,
12 gewendelt und mit diesen durch Streben 227 ver-
bunden. Die durch die Flachprofile 26, 27 gebildete
Spirale weist einen Durchmesser auf, der ca. 1 1/2
bis 1/3 des Durchmessers der Trommel 1 bis 1'' auf-
weist. Die Fahrmischer sind mit Kupplungen 45, 46
aneinander gekuppelt und auf Schienen 229 verfahrbar.

Uber den Einfiilltrichter 217 und die seitliche ©ffnung
215 wird die Mischtrommel 1' mit Baustoff aus dem

Silo 220 gefiillt. Dabei dreht sich die Trommel 1°'.

Die wendelfdrmigen Erhebungen 11, 12 treiben den einge-
brachten Baustoff zur gegeniiberliegenden Stirnseite

212 der Trommel 1'. Dort wird der Baustoff von den
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Flachprofilen 26, 27 erfaBt und infolge ihrer
gegenldufigen Wendelung in die entgegengesetzte
Richtung zuriickbefdrdert. Am Ende der Flachprofile
f&l11lt der Baustoff nach unten und wird wieder von
den Erhebungen 11, 12 erfaB8t und so fort. Ist die
Trommel 1' gefiillt, wird der Einfiilltrichter 217
entfernt und der folgende Fahrmischer so an die
Trommel 1' herangefahren, daB das hohlzylinder-
férmige Ende 213 der Trommel 1'' in die Einfill-
8ffnung 215 der Trommel 1' hineinreicht und diese
verschlieBt. Sodann wird der Zug so weit ver-
fahren, bis die konusfdrmige Hiilse 222 auf dem
Fahrgestell 44 des Fahrmischers unter dem Silo 220
zu stehen kommt. Dann wird der Einfiilltrichter 217
eingesetzt und die Trommel 1'' kann geflillt werden.
Sind alle zum Zug gehBrenden Fahrmischer beladen,
fdhrt der Zug zum Einsatzort, z.B. im Tunnel, wobei
sich die Mischtrommeln drehen. Dort werden die
Deckel in den hohlzylinderfdrmigen Enden 213 der
Trommel 1 bis 1'' entfernt und der Baustoff wird
infolge der Drehbewegung der Trommeln 1 bis 1'' mit
Hilfe der Erhebungen 11, 12 ausgebracht, wobei sich
die Trommeln 1 bis 1'' von rechts nach links
kontinuierlich entleeren.

In der Figur 7 ist eine abgewahdelte Ausfiihrungs-
form der Erfindung dargestellt. In der Trommel 1

sind lediglich die Mischspiralen 11, 12 an der
Trommelwand 9 befestigt. Den Verlauf der der Trommel-
mitte zugewéndten Stirnseiten der Mischspiralen 11,
12 folgende Rohre 101, 102 verbinden Diisen 109 unter-
einander, die gleichmd@Big iliber die Ldnge der Misch-
spiralen 11, 12 verteilt angeocrdnet sind. Die Diisen
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109 sind dabei so ausgerichtet, daB deren
Offnungen beim Mischvorgang im Mischstromschatten
liegen und somit ein ungestdrtes Austreten des
Anmachwassers gewdhrleistet ist. Die Rohre 101,
102 sind einerseits {iber das Rohr 108 und anderer-
seits liber die Rohre 106 und 107 miteinander ver-
bunden, wobei die Rohre 106 und 107 radial wvon
einer in der Trommel 1 befindlichen Drehdurch-
fiihrung 103 auggehen, in welche die Zufiihrleitung
104 miindet, die die Diisen 109 mit einer Pumpe 105
auBerhalb der Trommel 1 ¥verbindet. Obwohl die
Gegenstromspiralen 26, 27 fehlen, ergibt sich mit
Hilfe dieser Anordnung trotzdem schon eine erheb-
lich verbesserte Durchmischung der Baustoffcharge.
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Patentanspriiche:

1. Fahrmischer, vorzugsweise mit Gegenlaufentleerung
fliir Baustoffe, insbesondere Beton in einer Misch-
trommel (1), welche auf ihrer Innenwand (9) eine
oder mehrere einer Schraubenlinie folgende, vom
geschlossenen Trommelboden (2) bis zur Trommel-
O0ffnung (3) reichende, flache Erhebungen (11, 12)
aufweist, welche bei Drehung der Mischtrommel (1)
um die Trommelachse mitgehommen werden und beim
Transport und beim Mischen den Baustoff vor den
geschlossenen Trommelboden (2) treiben, wobei in
dem von dem als Mischspiralen (11, 12) wirkenden
Erhebungen umschlossenen Mischtrommelraum eine
oder mehrere nach Schraubenlinien um die Misch-
trommelachse (4) gekriimmte Flachprofile (26, 27)
zur Mitnahme der Mischtrommeldrehung (5) befestigt
sind, die derart gegenldufig zu den Mischspiralen
(11, 12) angeordnet sind, daB sie beim Transport
und beim Mischen des Baustoffes (13) in den von
den Mischspiralen (11, 12) umgebenen Kern der Bau-
stoffiillung einen Gegenstrom erzeugen,
dadurch gekennzedichnet,

daB die Flachprofile (26, 27) vom Mischtrommelboden
(2) ausgehen und vor den Mischspiralen (11, 12) und
der Mischtrommeldffnung (3) enden und daB die Flach-

profile (26, 27) der Gegenstromspiralen an den Er-.
hebungen der Mischspiralen ( 11, 12) und iiber den
Mischtrommelboden (2) an der Mischtrommelwand (9)
befestigt sind.

2. Fahrmischer nach Anspruch 1,
dadurch gekennzelid cth net,
etwa
daB die Gegenstromspiralen (26, 27)/die gleiche
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Steigung wie die Mischspiralen (11, 12) aufweisen.

Fahrmischer nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Breite der die Gegenstromspiralen (26, 27)
bildenden Flachprofile geringer als die Breite der
Erhebungen (11, 12) an der Mischtrommelwand (9)
ist, welche die Mischspiralen (11, 12) bilden.

Fahrmischer nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennz.eichnet,

daB8 im Innern der Mischtrommel (1) Diisen (109)

zum Ausbringen von Anmachwasser angeordnet sind,
die iiber Rohrleitungen (101, 102; 106, 107; 108)
miteinander und mit einer auBerhalb der Trommel (1)
angeordnetem Pumpe (105) verbunden sind, wobei die
Diisen (109) so gerichtet sind, daB ihre Offnungen
beim Mischvorgang der Trommel (1) im Mischstrom-
schatten liegen.

Fahrmischer nach anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Diisen (109) an den Flachprofilen (26, 27)
im Bereich ihrer zur Trommelwand (9) gerichteten
Stirnseiten angeordnet sind und die Rohrleitungen
(101, 102) dem Verlauf der Flach-
profile (26, 27) folgen.und an ihren Enden in je
einem in einer zur Trommell&ngsachse radialen Ebene
verlaufenden Rohrstiick (106, 107, 108) miinden, wo-
bei eines der Rohrstlicke mit einer Zufiihrleitung
(104) verbunden ist, die iilber eine Drehdurchfiihrung
(103) in einer der Trommelstirnseiten (2, 3) zur
Pumpe (105) fiihrt.
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Fahrmischer, vorzugsweise mit Gegenlaufentleerung
fiir Baustoffe, insbesondere Beton,mit einer Misch-
trommel (1), welche auf ihrer Innenwand eine oder
mehrere einer Schraubenlinie folgende, vom ge-
schlossenen Trommelboden (2) bis zur Trommel-
Sffnung (3) reichende, flache Erhebungen (11, 12)
aufweist, welche bei Drehung der Mischtrommel (1)
um die Trommelachse mitgenommen werden und beim
Transport und beim Mischen den Baustoff vor den
geschlossenen Trommelboden (2) treiben,
dadurch gekennzeichnet,

daB an den zur Trommelmitte weisenden Stirnseiten der
Mischspiralen (11, 12) Diisen (109) angeordnet sind,
die durch dem Lauf der Mischspiralen (11, 12)
folgende Rohre (101, 102, 108) untereinander ver-
bunden sind und iiber Rohrleitungen (106, 107)

und eine Drehdurchfihrung (103), welche an einer
der Stirnseiten (2, 3) der Trommel (1) angeordnet
ist, mit einer Zufiihrleitung (104) an eine Pumpe (105)
angeschlossen sind, wobei die Diisen (109) so ge-
richtet sind, daB ihre Uffnungen beim Mischvorgang
der Trommel (1) im Mischstromschatten liegen.

Fahrmischer nach einem der Anspriiche 4 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,
daB die Diisen (109) mit hohlgeformten verschleiB-

festen Kappen aus elastischem oder elastomerem
Werkstoff abgedeckt sind, in denen schlitzfdrmige
8ffnungen vorgesehen sind.

Fahrmischer nach einem oder mehreren der Anspriiche
4 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Drehdurchfiilhrung (103) mehrere Kandle auf-
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weist, wobei jeder Kanal von je einer Pumpe (105)
gespeist wird und hinter der Drehdurchfiihrung (103)
die Kandle {lber einzelne Leitungen mit bestimmten
Austragsdiisen (109) verbunden sind.

Fahrmischer nach einem oder mehreren der Anspriiche

1 bis 8, .
dadurch gekennze i chnet,

daB die Mischtrommel (1) schr&g ansteigend mit unten
liegendem Boden (2) und oben liegender Uffnung (3)
auf dem Chassis eines Transportfahrzeuges (14) ver-
lagert ist.

Fahrmischer nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Mischtrommel (47) horizontal auf dem Chassis
(44) eines Fahrzeuges verlagert ist und der Misch-
trommelboden (2) sowie die Mischtrommeldffnung (54)
mit Deckeln (53, 54) verschlieBbar sind.

Fahrmischer nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet,
daB die Einfiillo6ffnung (54) in der der austragsseitigen
Trommelstirnwand (2) entgegengesetzten Stirnwand der
Trommel (1, 1', 1'') angeordnet ist, an der ein Ein-
filltrichter (217) befestigbar ist, der mit einer
Schurre (216) in die Einfililléffnung (54) hineinreicht.

Fahrmischer nach Anspruch 11,

dadurch gekenn=zeichnet,

daB der Einfiilltrichter (217) mit an ihm angeordneten
konusfbrmigen Nasen (221) in zweil oder mehr ebenfalls
konusférmige Hﬁlsén (222) arretierbar ist, welche auf
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dem Chassis (44) des Fahrzeugs angeordnet sind.
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