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@ Projektilbremse fiir Webmaschinen,

@ Die Projektilbremse {1) weist zwei Bremsbacken (2, 3)
auf, die in Bezug aufeinander bewegbar sind. Die Bremsbac-
kentriger (6, 11) liegen beidseits eines quer zu der Schliess-
und Oeffnungsbewegungsrichtung der Bremsbacken (2, 3)
bewegbaren Keils (16) unter Federdruck an. Der Bremsbac-
kentrager (6) liegt unter Zwischenschaltung eines Gleitstlc-
kes (9) an. Bei Bewegung des Keils {16} bewegen sich beide
Bremsbackentrager (6, 11) in entgegengesetzter Richtung.
Beide Bremsbacken (2, 3) bewegen sich dabei Gber den
gleichen Abstand in Bezug aufeinander, so dass auch bei
Abnutzung der Bremsbelage (4, 5) die Langsachse des
Bremskanals (15) stets in Flucht mit der Bahn des aus dem
FlGhrungskanal (23) eintreffenden Projektils (24) ist.
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Projektilbremse fiir Webmaschinen

Die Erfindung betrifft eine Projektilbremse filir Webmaschi-
nen, mit zwei je von einem Bremsbackentrager getragenen
Bremsbacken, wovon die eine beweglich in bezug auf die

andere ist.

Die unvermeidliche Abniitzung der Bremsbeldge einer Projek-

tilbremse macht eine regelmiissige Nachstellung der Bremse

-erforderlich um die Stillstandslage der Projektile in

einem zuldssigen Bereich zu halten. Es ist bekannt diese
Korrektur der Bremse durch Nachstellung der oberen Brems-

backe herbeizufiihren. Dies hat den Nachteil, dass sich die

.Ldngsachse des Bremskanals gegeniiber der Lidngsachse des

Projektilfiihrungskanals verlagert. Die Folge ist ein Ab-
kippen des Projektils wenn dieses den Fihrungskanal ver-
ldsst und in die Bremse eindringt. Das Projektil filihrt
dadurch eine Art Schlingerbewegung aus und die Still-
standsposition nach der Abbremsung ist nicht immer eine
gradlienige, Wenn bei der anschliessenden Riickschiebebe-
wegung der Riickschieber das Projektil in die Ausstoss-
position driickt, trifft dieser auf ein meistens schriag-
liegendes Projektil. Das Projektil wird dabei einseitig
beaufschlagt und die Fadenklemme im Projektil wird in
Querschwingung versetzt. Diese Querschwingung verursacht

ein gegenseitiges Reiben der Klemmfldchen der Fadenklemme,
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so dass das Schussfadenende entweder aus der Klemme
rutscht oder darin zerrieben wird. In beiden F&dllen wird
der Schussfaden nicht einwandfrei eingetragen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Projektilf_
bremse der eingangs definierten Aré zu schaffen, bei der
die Lidngsachse des Bremskanals auch bei Abnutzung der
Bremsbeldge stets in Flucht mit der L&ngsachse des Pro-
jektilfilhrungskanals bleibt. Diese Aufgabe wird gemdss der
Erfindung durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angege-'
benen Merkmale geldst. Die Unteranspriiche betreffen vor-
teilhafte Weiterbildungen.

Einige Ausfiihrungsbeispiele des Erfindungsgegenstandes sind

nachfolgend anhand der Zeichnung beschrieben. Es ist:

Fig. 1 eine Vorderansicht der Projektilbremse gemdss der

Erfindung in Richtung des Pfeiles II in

N

Fig. gesehen, die einen Teil der Bremse darstellt;

(73]

Fig. ein Teil einer abgewandelten Projektilbremse in
Vorderansicht;

Fig. 4 die Seitenansicht IV-IV in Fig. 3;

(5]

Fig. eine schematische Darstellung zur Erkld@rung der

Arbeitsweise;

Fig. 6 ein Teil einer weiteren abgewandelten Projektil-
bremse in Vorderansicht;

die Seitenansicht VII-VII in Fig. 6;

~J

Fig.

o)

Fig. ein Teil einer weiteren Projektilbremse in Vorder-

ansicht; ‘

Fig. 9 eine weitere Ausfithrungsform in der Richtung des
Pfeiles III in

Fig. 10 gesehen, die einen Teil der Bremse darstellt.

Die Projektilbremse 1 nach Fig. 1 und 2 weist eine obere

Bremsbacke 2 uhd eine untere Bremsbacke 3 auf. Beide

3
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Bremsbacken sind mit einem Bremsbelag 4 bzw. 5 versehen.
Die obere Bremsbacke 2 ist aus einem Stiick mit einem
Bremsbackentrédger 6 hergestellt, der in einer Fihrung 7
der Webmaschine auf und ab bewegbar ist. Der Bremsbacken-
trédger 6 ist liber ein Hebelsystem 8 mit einem Gleitstlick 9
verbunden, das in einer Fithrung 10 der Webmaschine auf
und ab bewegbar ist. Das Gleitstiick 9 ist mit einer schréa-
gen Stirnseite 9' versehen. Die untere Bremsbacke 3 ist

aus einem Stilick mit einem Bremsbackentr&@ger 11 hergestellt,

‘der in einer Fiihrung 12 der Webmaschine auf und ab beweg-

bar ist. Der Bremsbackentrdger 11 besitzt zwei Winkel-
stiicke lla und llb mit denen er den Bremsbackentrdger 6
iiberbriickt. Der Bremsbackentrdger 11 weist eine innere
schrédge Stirnseite 1lb' auf. Die schrage Stirnseite 9' des
Gleitstiickes 9 und die gegeniiberliegernde schrédge Stirn-
seite 1llb' des Bremsbackentrdgers 1l begrenzen zusammen
einen keilfdrmigen Raum 13, dessen Langsachse 13' parallel
zu einer Langsachse 14 eines Bremskanals 15 zwischen des
Bremsbacken 2 und 3 verl&uft. In diesem keilfdrmigen Raum
13 passt ein Stellglied in der Form eines Keils 16, so
dass dessen eine Keilfldche 16' parallel zur schréagen

- Stirnseite 9' des Gleitstickes 9 und dessen Keilfldche 16'!

parallel zur Innenseite llb' des Bremsbackentrdgers 11
verlduft. Das Gleitstiick 9 und der Bremsbackentrdger 11
werden von nichtgezeichneten Federn an dem Keil 16 ge-
driickt gehalten. In dem Keil 16 ist eine Gewindespindel
17 eines Stellmotors 18 geschraubt. Die Zahl der Umdrehun-
gen des Stellmotors 18 bestimmt wie weit der Keil 16 nach
rechts oder nach links bewegt wird, d.h. wie weit das
Gleitstiick 9 und der Bremsbackentrdger 11 auseinander ge-
driickt werden. Das Hebelsystem 8 besteht aus zwei Hebeln 19
und 20, die in einem Gelenk 21 miteinander und mit einem
von der Maschine betdtigten B;emshebel 22 zum Schliessen
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und Oeffnen der Projektilbremse 1 verbunden sind. Zum

Bremsen wird der Bremshebel. 22 nach links in der Zeichnung"

gedriickt, wodurch der Bremsbackentrdger 6 mit der Brems-
backe 2 in Richtung der unteren Bremsbacke 3 bewegt wird.
Das Gleitstilick 9 stiitzt sich dabei auf dem Keil 16 ab. Ein

Projektil, -das sich durch einen’ Fiihrungskanal 23 von Fih- . -.s-

I

rungszdhnen 23' auf die Bremse zubewegt ist mit 24 be-

zeichnet.

‘Das Ausmass der Bremswirkung der Projektilbremse 1 wird .

mittels zwei Sensoren 25 und 26 und einer Steuervorrich-
tung 27 erfasst. Die Sensoren 25 und 26 sind entlang dem
Bremsweg des Projektils 24 angebracht und iliber einer Lei-
tung 29 bzw. 30 mit der Stuervorrichtung 27 verbunden.

Der Ausgang der Steuervorrichtung 27 ist iber Leitungen 31
und 32 mit dem Stellmotor 18 verbunden. Je nach Bremswir--
kung, d.h. je nach Eindringtiefe des Projektils 24 zwischen

den Bremsbacken 2 und 3 bildet die Steuervorrichtung 27 ein -

entsprechendes Stellsignal fiir den Stellmotor 18 um den
Stellkeil 16 zu verstellen. Dringt das Projektil 24 zu
wenig tief in die Bremse ein, d.h. ist die Bremswirkung

zu stark, wird der Stellkeil 16 vom Stellmotor 18 mittels
der Gewindespindel 17 nach links und ein wenig aus dem

Raum 13 zwischen dem Gleitstiick 9 und dem Bremsbackentrdger
11 gedriickt. Das Gleitstiick 9 bewegt sich jetzt aufwirts,
der Bremsbackentrdger 11 abwdrts. Das Gleitstiick 9 zieht
den Bremsbackentrdger 6 mit der oberen Bremsbacke 2 iiber
die Hebel 19 und 20 entsprechend aufwédrts. Der Bremsbacken-
trdger 11 senkt die untere Bremsbacke 3 entsprechend ab-
warts. Der Abstand zwischen beiden Bremsbacken 2 und 3 wird
somit vergrdssert. Wird die Bremse anschliessend durch den
Bremshebel 22 geschlossen, so ist die Bremswirkung ent-
sprechend geringer, so dass das Projektil 24 weiter in die

Bremse eindringt. Dringt das Projektil 24 hingegen zu tief
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in die Bremse ein, was heisst, dass die Bremswirkung un-
geniigend ist, so zieht der Stellmotor 18 den Stellkeil 16
nach rechts, so dass dieser tiefer in den Raum 13 ein-
dringt. Das Gleitstiick 9 wird dabei abwidrts bewegt, der
Bremsbackentrédger 1) aufwdrts. Dabei n3hern sich die
Bremsbacken .2 und .3 :mehr, so dass die Bremswirkung stdrker
ist, wenn die Bremse durch den Bremshebel 22 geschloésen
wird. Da bei beiden Verstellungen beide Bremsbacken 2 und
3 sich Uber den gleichen Abstand in bezug aufeinander be-
wegen, liegt auch bei Abnutzung der Bremsbeldge 4 und 5
die Langsachse des Bremskanals stets in Flucht mit der
Bahn des aus dem Fiihrungskanal 23 eintreffenden Projektil
24,

Der- Stellmotor 18 ist mit einem manuellen Drehregler 35
versehen, mit dem die Ausgangslage des Keils 16 und damit
die Ausgangslage des Gleitstiickes 9 und des Bremsbacken-

trdgers 1l eingestellt werden kann.

Das Ausfilhrungsbeispiel nach den Figuren 3 bis 5 weist ein

Gleitstlick 40 analog dem Gleitstiick 9 in Fig. 1, das lber

- ein ‘Hebelsystem mit dem Bremsbackentrdger der oberen

Bremsbacke verbunden ist uynd einen mit der unteren Brems-
backe 3 verbundenen Bremsbhackentridger 41 auf, die je mit
einer rechteckigen Oeffnung 40' bzw. 41' versehen sind.
Durch beide Oeffnungen fithrt ein Abschnitt 42 mit ovalem
Querschnitt 42' einer Achse 43, die in den Lagern 44 und
45 der Webmaschine drehbar gelagert ist. Die Achse 43 kann
mittels eines mit einem (nichtgezeichneten) Stellmotor ver-
bundenen Hebels 46 hin und her bewegt werden. Zum Einstel-
len der Bremswirkung wird der Abschnitt 42 durch Schwingen
des Hebels 46 in der einen oder der anderen Richtung ge-
dreht, 80 dass das Gleitstiick 40 und der'Bremsbackentréger
41 mehr oder weniger auseinander gedriickt werden, wie.

fir Fig. 1 beschrieben.
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Beim Ausfiihrungsbeispiel nach den Figuren 6 und 7 weist

ein Gleitstiick 50 zwei Halblager 51 und 52 auf. In jedem
Halblager ruht ein exzentrischer Abschnitt 53 bzw. 54 einer
Achse 56, die in zwei Lagern 57 und 58 drehbar gelagert

ist und von einem Hebel 59 hin und her gedreht werden kann.
Ein Brémsbackentréger 60, der die untére Bremsbacke trégt,
weist ein Halblager 61 auf, das auf einem dritten exzen-
trischen Abschnitt 62 der Achse 56 ruht. Der exzentrische
Abschnitt 62 ist den beiden anderen exzentrischen Abschnit-
ten 53 und 54 entgegengerichtet. Durch Drehen des Hebels 60
wird die Exzentritdt gedndert und damit der Abstand zwi-

schen den Bremsbacken.

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 8 weist eine Stellspin-
del 65, die in eine an der Webmaschine befestigen Stiitze
66 drehbar gelagert ist, einen Abschnitt 65' mit einem
Linksgewinde und einen Abschnitt 65'' mit einem Rechtge-
winde auf. Der Abschnitt 65' ist in einem Gleitstlick 67,
der Abschnitt 65'' in einem Bremsbackentridger 68 der
unteren Bremsbacke geschraubt. Die Stellspindel 65 ist mit
einem Ritzel 70 versehen, und iliber eine Zahnstange oder
Riemen durch einen Stellmotor 71 drehbar. Beim Drehen des
Ritzels 70 in der einen Richtung wird die Bremswirkung
verstdrkt und beim Drehen in der umgekéhrten Richtung ver-
mindert.

Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 9 ist die Korrektur der
Bremswirkung mit der eigentlichen Betdtigung der Bremse ’
kombiniert. Die Projektilbremse nach Fig. 9 weist eine
obere Bremsbacke 75 und eine untere Bremsbacke 76 auf.
Beide Bremsbacken sind mit einem Bremsbelag 77 bzw. 78
versehen. Die obere Bremsbacke 75 ist aus einem Stilick mit

einem Bremsbackentrdger 79 hergestellt, der in zwei



10

15

20

25

30

0189495

Fiihrungen 80 und 81 der Webmaschine auf und ab bewegbar
ist. Die untere Bremsbacke 76 ist aus einem Stiick mit
einem Bremsbackentrédger 82 hergestellt, der in einer
Fihrung 83 der Webmaschine auf und ab bewegbar ist. Der
Bremsbackentriger 82 besitzt zwei Winkelstiicke 82a und

82b mit denen sie den Bremsbackentrédger 79 iberbriickt. Eine
Stirnseite 79' des Bremsbackentrdgers 79 und eine gegen-
iiberliegende Seite 82' des Bremsbackentrdgers 82 sind ab-
geschrdgt und begrenzen zusammen einen keilfdérmigen Raum
84, dessen Lingsachse parallel zur Lingsachse 85 eines
Bremskanals 86 zwischen den Bremsbacken 75 und 76 ver-
lauft. In diesem keilfdrmigen Raum passt ein Bremsbetadti-
gungs~- und Stellkdrper in der Form eines Keils 87, so dass
dessen eine Keilfldche 87' parallel zur schrédgen Stirn-
seite 79' des Bremsbackentrdgers 79 und dessen Keilflé&che
87'' parallel zur Innenseite 82' des Bremsbackentrdgers 82
verlduft. Beide Bremsbackentrédger 79 und 82 werden von
nichtgezeichneten Federn an dem Kéil 87 gedrickt gehalten.
Der Keil 87 ist einerseits in einer Fihrung 88 der Webma-
schine gefithrt und anderseits mit einer Gewindestange 89
eines Brems- und Stellmotors 90 versehen. Die Zahl der Um-

drehungen des Motors 90 bestimmt wie weit der Keil 87 nach

-1inks oder nach rechts gezogen wird, d.h. wie weit die

Bremsbackentrdger 79 und 82 verdrdngt werden. Ein Projektil,

das sich durch einen Filhrungskanal 91 von Fithrungszahnen 92

auf die Bremse zubewegt, ist mit 93 bezeichnet.

Die Projektilbremse wird mittels einer Steuervorrichtung 95

_gesteuert. Die Steuerung schliesst die Korrektur der Brems-

wirkung in Zusammenhang mit der Abnutzung der Bremsbelidge
77 und 78 der Bremsbacken 75 und 76 ein, wie noch erklért
Qerden wird. Die Steuervorrichtung 95 ist eingangsseitig

liber Leitungen 96 und 97 mit zwei Sensoren 98 bzw. 99 ver-

bunden, die entlang dem Bremsweg des Projektils 93 ange-
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bracht sind. Der Ausgang der Steuervorrichtung 95 ist
liber Leitungen 100 und 101 mit dem Motor 90 verbunden.
Bei jedem Bremssignal, das die Steuervorrichtung 95 dem
Motor 90 zufiihrt, zieht dieser den Keil 87 nach rechts
und in den Raum 84 zwischen den beiden Bremsbackentré@gern
79 und 82. Die Bremsbackentrdgern 79 und 82 werden dabei
auseinandergedrﬁckt,-SO dass der Bremsbackentrégéf 79
abwdrts, der Bremsbackentrdger 82 sich aufwdrts bewegt.
Dadurch ndhern sich die Bremsbacken 75 und 76 und ergrei-
fen das Projektil 93 und bringen es zum Stillstand. Da bei
der Bremsung beide Bremsbacken 75 und 76 sich iiber den
gleichen Abstand aufeinander zu bewegen, liegt auch bei
Abnilitzung der Bremsbel&dge 77 und 78 die Lingsachse 85 des
Bremskanals 86 immer in Flucht mit der Bahn des aus dem
Fihrungskanals 91 eintreffenden Projektils 93. Nachdem
das Projektil 93 zum Stillstand gekommen und von einem
Rickschieber 105 zurilickgeschoben worden ist, veranlasst
die Steuervorrichtung den Motor 90 den Keil 87 und damit
die beiden Bremsbackentrdgern 79 und 82 in ihre Ausgangs-
lage zurlickzukehren, so dass die Bremse gedffnet wird und
das Projektil auf eine Rﬁcktransﬁﬁrtvorrichtung ausgestos-

sen werden Kann.

- Ist nun die Bremswirkung zu stark, so dass das Projektil

93 zu wenig tief in die Bremse eindringt, erzeugt die
Steuervorrichtung 95 ein klirzeres Signal fiir den Motor 90,
so dass der Keil 87 weniger trief zwischen den Bremsbacken-

trdgern 79 und 82 eindringt. Die Bremsbackentriger 79 und

82 werden jetzt weniger weit auseinandergedrdngt, so dass

die beiden Bremsbacken 75 und 76 einander weniger dicht

nihern, was eine weniger starke Bremswirkung bedeutet.

Dringt hingegen das Projektil 93 zu tief in die Bremse

vor, d.h. ist die Bremswirkung ungeniigend, erzeugt die

Steuervorrichtung 95 ein lingeres Signal fiir den Motor 90,
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so dass der Keil 87 tiefer zwischen den Bremsbackentriger
79 und 82 eindringt und die Bremsbacken 75 und 76 sich
dichter nidhern, was einer stdrkeren Bremswirkung gleich-

kommt .

Statt des Keil 87 als VErdréngungskﬁrper kénnen bei dem
Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 9 die anhand der Figuren 3

bis 8 beschriebene Verdrédngungskdrper verwendet werden.
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Patentanspriiche

1.

Projektilbremse fiir Webmaschinen, mit zwei je von einem
Bremsbackentrédger getragenen Bremsbacken, wovon die eine
beweglich in Bezug auf die andere ist, dadurch g e -
kennzeichnet, dass beide Bremsbacken

(2, 5; 75, 76) in Bezug aufeinander bewegbar sind, und
die Bremsbackentrdger (6, 11; 79, 82) beidseits eines
guer zu der Schliess~- und Oeffnungsbewegungsrichtung

der Bremsbacken bewegbaren Verdrdngungskorpers (16; 42;
53, 54; 65; 87) unter Federdruck anliegen, derart, dass
bei Bewegung des Verdridngungskdrpers beide Bremsbacken-

trdger sich in entgegengesetzter Richtung bewegen.

Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Verdré@ngungskérper ein Keil (16; 87) mit zwei einander
gegeniiberliegenden schrdgen Fldchen (1l6', 16''; 87"';
87'') ist, an denen je eine Stirnseite (9', 11b'; 79°',
82' ) eines Bremsbackentrdgers (9, 11; 79, 82) anliegt.

Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Verdrdngungskdrper eine Achse (42) mit ovalem Querschnitt
(42') ist.

Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Verdradngungskorper eine Exzenterscheibe (53, 54) ist, die
in einem Lager (51, 52) des einen und des anderen Brems-
backentrdgers (50, 60) gelagert ist.

Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Verdrdngungskdrper eine Gewindespindel (65) ist, die ge-
gen Bewegung in Langsrichtung gesichert ist, und einen
Abschnitt mit einem Rechtsgewinde (65') und einen Ab-
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schnitt mit einem Linksgewinde (65'') aufweist, die je in

einem Bremsbackentrdger (67, 68) geschraubt sind.
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