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@ Tunnelelement fiir Wasserrutschen.

@ Tunnelelement fir Wasserrutschen, mit einer annéhernd
U-formigen einteiligen Schale, deren Schenkel an den freien
Enden nach aullen zu einem Flansch gebogen sind und die
an den Stirnseiten Anschlufflansche aufweist zur Verbin-
dung mit der benachbarten Schate und einem die Schale
Uberdeckenden, vorzugsweise durchsichtigen Haubenele-
ment, das an den Schenkeln der Schale befestigbar ist,
wobei mit den beiden seitlichen Flanschen (12) der Schale
(10) ein Langliches Zwischenstiick {14) befestigbar ist, das an
der oberen Kante eine Aufnahmevorrichtung (19) fur die
untere gerade Kante des Haubenelements (20) aufweist.
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ZUSTELLUNGSANSCHRIFT / PLEASE REPLY TO: 11AMBURG, 14. Januar 1986
Tunnelelement fir Wasserrutschen

Die Neuerung bezieht sich auf ein Tunnelelement fir Wasser-
rutschen mit einer anndhernd U-férmigen einteiligen Schale,
deren Schenkel an den freien Enden nach auBBen zu einem
Flansch gebogen sind und die an den Stirnseiten Anschlufl~
flansche aufweist zur Verbindung mit der benachbarten
Schale, und einem die Schale Uberdeckenden, vorzugsweise
durchsichtigen Haubenelement, das an den Schenkeln der

Schale befestigbar ist.

Es ist bekannt, die Bahnen von Wasserrutschen aus einzelnen
Elementen, vorzugsweise aus Kunststoff, zu fertigen, die
aneinandergeflanscht werden. Die Grundelemente sind gerade
oder gebogene, im Querschnitt U-férmige Schalen, die zur

Erzielung eines gewlnschten Verlaufs in geeigneter Weise
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aneinandergesetzt werden. Eine geeignete Tragkonstruktion stiitzt
die stirnseitig aneinander befestigten Schalen am Untergrund.ab.
Es ist auch bekannt, Wasserrutschbahnen ganz oder teilweise "~ °°°

als Tunnel auszubilden. Dies geschieht zur Erzielung eines beson-

deren Effektes fiir die Benutzer. Bei in geschlossenen Gebauden aufée'—

[
L]

stellten Rutschbahnen werden im Verlauf der Bahnstrecke
auBerhalb des Gebaudes gefiihrte Teile ebenfalls als Tunnel

geformt. .

Die Hauben fiir die Tunnelstrecken sind normalerweise aus
Acrylglas geformt. Es bereitet formtechnisch Schwierig-
keiEen, die Hauben so auszufihren, daB eine geeignete Be-
festigung mit den Schalen erreicht werden kann. Dies vor
allem, wenn die Haubenelemente mit Kurvenschalen verbunden

werden sollen.

Wahrend des Rutschens gelangt Spritzwasser in die Verbindung
zwischen Haubenelement und Schale. Nach auBen dringendes
Wasser kann gefrieren und die Verbindung zwischen den Teilen

sprengen.

Acrylglas einerseits und fir die Schalen verwendete Kunst-
stoffe anderérseits haben unterschiedliche Ausdehnungs-
koeffizienten. Eine Befestigung der Haubenelemente an den
Schalen muB daher derart sein, daR keine Materialbeein-
trdchtigung durch Bildung von Rissen oder dergleichen

entsteht.
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Der Neuerung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Tunnel-
element fiir Wasserrutschen zu schaffen, das einfach montier- .

bar ist und eine ausreichende Abdichtung gegeniiber Spritz-

wasser sicherstellt.

Diese Aufgabe wird neuerungsgemiB dadurch geldst, daB mit
beiden seitlichen Flanschen der Schale ein ldngliches
Zwischenstiick befestigt ist, das an der oberen Kante eine
Aufnahmevorrichtung fiir die untere gerade Kante des Hauben-

elements aufweist.

NeuerungsgemdB weist die Haube eine untere gerade Kante auf.
Sie kann daher im Querschnitt U-f6rmig ausgebildet sein mit
geraden Schenkeln, die zu Befestigungszwecken nicht in
besonderer Weise geformt sein miissen. Zur Anbringung des
Haubenelements sind auf den seitlichen Flanschen der

Schalé Zwischenstiicke befestigt. Die Zwischenstiicke kdnnen
dichtend mit den Schalen verbunden werden, so daB an dieser
Stelle Schwall- bzw. Spritzwasser nicht austreten kann.

Die Anbringung der Haube an den Zwischensticken liegt um
einen nicht unerheblichen Betrag hSher als die Flanschen
der Schalen, so daB aus diesem Grunde weniger Wasser die
Verbindungsstelle mit der Haube erreicht. Die Verbindung
zwischen Haube und Zwischenstilick kann jedoch ebenfalls
derart ausgefiihrt werden, daB Wasser an dieser Stelle

nicht austritt.

.../4
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Mit dem neuerungsgemifen Aufbau des Tunnelelements konnen

Spannungen im Haubenelement und damit die Bildung von

e wws

Rissen weitgehend vermieden werden. Die Montage der Teile ~ *

.-

gestaltet sich auBerordentlich einfach. Durch Verdnderungen

-

in den Abmessungen der Zwischenstiicke, auch im Hinblick auf"
die HOhe, 1388t sich die HG6he des Tunnelelements ohne groBen -

Aufwand veridndern.

Zur Befestigung der Zwischenstiicke an der Schale sieht
eine Ausgestaltung der Neuerung vor, daB zwecks

dichtender Anlage an den seitlichen Flanschen der Schale
das Zwischenstiick seinerseits einen nach auBen weisenden
seitlichen Flansch aufweist. Dadurch ist zum einen eine
sichere Abstlitzung der Haube gewdhrleistet und zum anderen

1aBt sich eine ausreichend dichte Verbindung schaffen.

Fiir die Anbringung des Haubenstilicks an den Zwischenstiicken
sind verschiedene konstruktive LOsungen denkbar. Eine
besteht nach einer weiteren Ausgestaltung der Neueruné
darin, daB in die obere Kante des Zwischenstilicks eine
durchgehende Nut eingeformt ist, in die die untere Kante
des Haubenelements eingesteckt ist. Auf diese Weise kann
das Haubenelement besonders einfach montiert und abge-

dichtet mit den Zwischenstiicken verbunden werden.

Das Haubenelement ist seinerseit an den Zwischenstlicken in

der Nut zu fixieren. Hierfilir sieht eine Ausgestaltung der

«../5
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Neuerung vor, daB in den Schenkeln der Schale im Bereich
des Schlitzes Uffnungen geformt sind, das Haubenelement

-

nahe der Unterkante ebenfalls Offnungen aufweist, die mit _ _ .
den 8ffnungen der Schenkel ausrichtbar sind und Befestigungs-
bolzen von den Offnungen aufgenommen sind. Die Befestigungs-
bolzen sind so auszufihren, daB sie blindig mit der Innen-
fladche der Zwischenstiicke abschlieBen. Die Befestigungs- - - -
bolzen sind vorzuésweise fest in den Offnungen der Schale
eingesetzt, wdhrend die Offnungen des Haubenelements einen
groBeren Durchmesser als die Befestigungsbolzen aufweisen.

Auf diese Weise wird eine Kompensation bei unterschied-

lichen Wa@rmeausdehnungen von Haubenelement und Zwischen-

stiick erreicht.

Es kann geschehen, daB die erwdhnte unterschiedliche Warme-
ausdehnung durch ein UbermaB der Offnungen im Haubenelement
nicht aufgefangen wifd. Daher sieht eine weitere Ausgestal-
tung der Neuerung vor, daBB die Befestigungsbolzen abscherbar
sind. Die Befestigungsbolzen kdnnen aus einem geeigneten
Kunststoffmaterial geformt sein, das nachgibt, wenn zwischen
Haubenelement und Zwischenstiick zu groBe Querkrdfte auf-
treten. Die Befestigungsbolzen kdnnen zum Beispiel aus

Silikon bestehen.

Die Neuerung wird nachfolgend anhand von Zeichnungen naher

erldutert.
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Fig. 1 zeigt im Schnitt schematisch ein Tunnelelement nach
der Neuerung.

-----

Fig. 2 zeigt im Schnitt einen Verbindungsbereich von Tunnel;f
haube mit einem Zwischenstiick bzw. von Zwischenstﬁcé"
und U-Schale des Tunnelelements nach Fig. 1. :

Bevor auf die in den Zeichnungen dargestellten Einzelheiteﬁ.

ndher eingegangen wird, sei voranéestellt, daB jedes der

beschriebenen Merkmale fiir sich oder in Verbindung mit

Merkmalen der Anspriiche von neuerungswesentlicher Bedeutung

ist.

Das in Fig. 1 gezeigte Tunnelelement 10 kann gerade oder
gebogen sein. Es besitzt eine anndhernd U-fOrmige Schale 10
aus glasfaserverstdrktem Kunststoff. Die Schale 10 ist ein-
teilig geformt. Ihre Schenkel weisen am oberen Rand seitlich
nach auBen stehende Flansche 12 auf, die ihrerseits einen
nach unten zuriickgebogenen Abschnitt 13 aufweisen. Derartige

Schalen 10 sind im Prinzip bekannt.

Auf die Flanschen 12 sind Zwischenstiicke 14 gesetzt, die
einen nach auBen weisenden Flansch 15 besitzen. Wie bei
16 angedeutet, werden die Flanschen 12, 15 unter satter
Anlage aneinander fest gegeneinandergespannt. In dem ver-

spannten Bereich kann eine geeignete Dichtung eingelegt

ool
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werden. Zusdtzlich oder alternativ kann in der dadurch ge-
bildeten Fuge 17 eine Weichdichtung eingebracht werden. Wie-
aus den Zeichnungen zu erkennen, weisen die Zwischensticke . .
14 einen schradag nach oben stehenden Wandabschnitt 18 auf,

in dessen oberer Kante eine durchgehende Nut 19 geformt ist
(siehe Fig. 2). Die Nuten 19 der Zwischénstﬁcke 14 nehmen
die unteren Kanten eines im Querschnitt halbkreisfbérmigen
Haubenelements 20 auf. Das Haubenelement 20 besteht zum
Beispiel aus Acrylglas. Wie aus Fig. 2 hervorgeht, weist

das Zwischenstilick 14 im Bereich der Nut 19 mehrere in Langs-
richtung beabstandete Offnungen 21 auf, in die passend
Silikonbolzen 22 eingesetzt werden, die zumindest an der
Innenseite glatt mit der Innenwand des Zwischenstlicks 18
abschlieBen. Das Haubenelement 20 weist im unteren Bereich
ebenfalls mehrere Offnungen 23 auf, die mit den Offnungen

21 ausrichtbar sind. Die Offnungen 23 sind im Durchmesser
etwas groBer als die Durchmesser der Bolzen 22. Dadurch

kann sich das Haubenelement 20 aufgrund von Warmedehnungen
relativ zu den Zwischenstilicken 18 bewegen. Die Hdrte der
Befestigungsbolzen 22 ist verhdltnismafig niedrig, so daB
diese abgeschert werden, sollte eine Kompensation unter-

schiedlicher Wdrmeausdehnungen durch die im Durchmesser

gréBeren Offnungen 23 nicht mehr aufgefangen werden.

Die Flanschen 15, 16 werden ebenfalls mit Hilfe von Silikon-

bolzen 24 miteinander befestigt.

.../8
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Wie zu erkennen, ist die Montage der einzelnen Bauteile des
gezeigten Tunnelelements auBerordentlich einfach. Auch die
Demontage kann rasch durch Herausdriicken der Bolzen 22 bzw.

24 vonstatten gehen.

Die Zwischenstiicke 14 und das Tunnelelement 20 weisen vor-
zugsweise die gleiche Ldnge wie die Schale 10 auf. Dies iéé'.:
jedoch keine notwendige Voraussetzung, insbesondere wenn - -
der Tunnelanfang bzw. das Tunnelende nicht mit dem Anfang
bzw. dem Ende einer Schale zusammenf&llt. Die Zwischen-
sticke 14 weisen vorzugsweise ebenfalls stirnseitig
Flansche auf, ebenso wie die Schale 10, um sie an benach-
barte Zwischenstiicke dichtend anzuschlieBen. Die Hauben-

elemente 20 werden vorzugsweise mit Hilfe getrennter

. H-Profile miteinander verbunden.

Es sei noch erw#hnt, daB8 auch die Offnungen 21 im
Zwischenstﬁck 14 weiter als der Bolzen 22 gemacht werden

kbnnen und statt dessen der Bolzen 22 passend in der

O8ffnung 23 der Haube 20 sitzt.

c.. /9
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1. Tunnelelement fiir Wasserrutschen, mit einer anndhernd
U-fOrmigen einteiligen Schale, deren Schenkel an den
freien Enden nach auBen zu einem Flansch gebogen sind
und die an den Stirnseiten AnschluBflansche aufweist
zur Verbindung mit der benachbarten Schale und einem

die Schale iliberdeckenden, vorzugsweise durchsichtigen

viY2036

Haubenelement, das an den Schenkeln der Schale befestig-

bar ist, dadurch gekennzeichnet, daB mit den beiden
gseitlichen Flanschen (12) der Schale (10) ein l&ng-
liches Zwischenstiick (14) befestigbar ist, das an der
oberen Kante eine Aufnahmevorrichtung (19) fir die

untere gerade Kante des Haubenelements (20) aufweist.

2. Tunnelelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Zwischenstiick (14) zwecks dichtender Anlage
an den seitlichen Flansch (12) der Schale (10) seiner-
seits einen nach auBien weisenden seitlichen Flansch

(15) aufweist.

3. Tunnelelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl in die obere Kante des Zwischenstlicks
(14) eine durchgehende Nut (19) eingeformt ist, in
die die untere Kante des Haubenelements (20) einge-

steckt ist.

..o /10
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Tunnelelement nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,

daB in den Schenkeln der Schale (10) im Bereich der

Nut (19) Offnungen (21) geformt sind, das Haubenelement _ .

(20) nahe der Unterkante ebenfalls Offnungen (23) auf-
weist, die mit den Offnungen (21) der Schale (10) aus-
richtbar sind, und Befestigungsbolzen (22) von den

Offnungen (21, 23) aufgenommen sind. -

Tunnelelement nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Befestigungsbolzen (22) fest in den Offnungen

(21) der Schale (10) sitzen, widhrend die Offnungen (23)
des Haubenelements (20) einen groBeren Durchmesser als

die Befestigungsbolzen (22) aufweisen.

Tunnelelement nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die Zwischenstiicke (14) mittels
Verschraubung (24) an der Schale (10) befestigt

sind.

Tunnelelement nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die Befestigungsbolzen (22, 24)

abscherbar sind.

- /11
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