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@ Teleskopierbare Fithrungsschienen fir einen Schrig- oder Geriistaufzug. Fig.1
@ Die Erfindung betrifft teleskopierbare Fihrungsschienen ————

fir einen Schrag- oder Geristaufzug, welcher aus einer
Mehrzah! aneinander gefithrter Profile besteht. Das Wesen
der Erfindung liegt darin, sewoh! das einzeine Profil so ——
auszubilden als auch die Profile sa einander zuzuordnen, daf}
eine optimale Kraftibertragung von eipem Profil in das
andere bei moglichst guten Gleiteigenschaften erfoigt. Dies
wird erreicht durch eine besondere Ausgestaitung der
senkrecht auf dem Steg des U-Profils stehenden Flansche
sowie durch die Zuordnung von SchleiBwilsten an einigen
der Profile {Figur 1).
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Teleskopierbare Filhrungsschienen fiir einen

Schrdg- oder Geriistaufzug

Die Erfindung betrifft teleskopierbare Fiihrungsschienen
von Schrdg- oder Geriistaufziigen mit aneinander gleitend
gefiihrten, stranggeprefiten, im Querschnitt etwa U-fdrmigen
Profilen unterschiedlich groBen Querschnittes, vorzugsweise
aus Al Zn Mg 1F36 mit senkrecht auf dem Profilsteg stehen-
den, die U-Schenkel bildenden Profilflanschen, wobei

das innere Profil den kleinsten Querschnitt und zwei
Einfachschenkel gleicher Breite und Dicke aufweist und
sich mit einem Einfachschenkel an einem Doppelschenkel

des ndchstfolgenden Profiles fiihrt, wobei alle dem inneren
Profil folgenden Profile zunehmend gr&B8eren Querschnittes
einen Einfachschenkel und einen Doppelschenkel aufweisen
und das innere Profil sowie ggf. mehrere diesem Profil
folgende Profile zunehmend gr&Beren Querschnittes einen
Steg gleichbleibender Dicke aufweisen und wobei ggf. ein
Profil einen vom Einfachflansch zum Doppelflansch konisch

verlaufenden Steg zunehmend gr&Berer Stegdicke aufweist.
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Es sind solche Schrdg—- oder Gerilistaufzlige bekannt, bei
denen jewells zwei der vorbeschriebenen Profile gleichen
Querschnittes durch Sprossen untereinander verbunden
sind, so daB sie ineinander gefilhrte Leitern bilden,
deren U-Profile die Filhrungsschienen fiir daran verfahr-
bare Lastenpritschen oder dgl. bilden. Teleskopierbare
Flihrungsschienen der vorbeschriebenen Gattung gehbren

zum Std. d. T. der Anmelderin. Sie entsprechen der Dar-
stellung nach Fig. 1. Hiernach sind bei den bekannten
Flihrungsschienen die Doppelschenkel etwa gleichlang
ausgefiihrt und die Stege der einzelnen Profile fiihren
sich unmittelbar aneinander. Es ist erkennbar, daB

im Verh&ltnis zum (oberen) Einfachschenkel im Bereich

der Doppelschenkel eine wesentlich gr&Bere Materialan-—
h&ufung stattfindet. Bei den bekannten Filhrungsschienen
wurde es als nachteilig empfunden, daB bereits aufgrund
der bei der Herstellung solcher Profile unvermeidlichen
Profilverwerfungen die zuldssigen Toleranzen zwischen den
einzelnen Profilen "aufgebraucht" waren, so daB die Gleit-
eigenschaften der aneinander gefiilhrten Profile unzureichend
waren. Zusdtzliche Verformungen durch die Betriebs-—
belastung fiihrten zu undefinierten Fihrungsverhdltnissen
der Profile aneinander. Bei den bekannten Fihrungsschienen
war keine optimale Ausnutzung des sowohl filir die glei-
tende Fiihrung der Profile aneinander erforderlichen Ma-
terials als auch des fiir die Absetzung der Belastung

von einem Profil in das andere Profil erforderlichen Ma-
terials gegeben. Die durch die herstellungsbedingte sowie
betriebsbedingte Verwerfung bedingte undefinierte

Fihrung der Profile aneinander fiihrte neben den Reibungs-
verlusten zu unkontrollierter Verschmutzung zwischen den

aneinander gefiihrten Profilen und so wiederum zu erhdhter
Reibung.
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Es geh8rt weiter zum Std. d. T. ein Bausatz fir einen
Schrigaufzug mit teleskopartig ausfahrbaren Trigerelemen-
ten (Fllhrungsschienen) die ebenfalls in etwa U-f8rmig
ausgebildet sind (DE-GM 84 04 549). Die Fiilhrungsschienen
besitzen im unteren Bereich keinen Doppelflansch, sondern
sind hier kastenfdrmig ausgebildet, was einerseits zu
einer grdBeren Materialanhdufung fiihrt und zum anderen
die Herstellungskosten erhtht, weil ein derartiges Pro-
fil {iber einen Dorn gezogen werden muB. Die Krdfte werden
vom jeweils inneren Profil zum Jjeweils &uBeren Profil

im Bereich des den kastenfOrmigen Querschnitt innenseitig
begrenzenden Steges abgesetzt, obgleich es glinstiger
wire, diese Krifte soweit wie mdglich im Bereich des
duBeren Steges abzusetzen, um Baubreite zu sparen. Eine
definierte Filhrung (definierte SchleiBfl&schen) zwischen
den einzelnen Stegen der einzelnen Profile ist nicht

gegeben.

Ausgehend von den Std. d. T. der Anmelderin bildenden
Fliihrungsschienen (Fig. 1) liegt der Erfindung die Aufgabe
zugrunde, die mit Bezug auf diesen Std. d. T. vorbeschrie-
benen Nachteile zu beseitigen, d.h. insbesondere zu ge-
wdhrleisten, daB neben einer optimalen Gestaltung des
Einzelprofiles - insbesondere hinsichtlich der Verhinderung
eines unerwilinschten Verzuges beim Strangpressen - der
Schrdg- bzw. Gerilistaufzug in seinem Gesamtaufbau so aus-
gebildet ist, daB die ineinander gefiihrten Profile zu-
einander in einer Weise angeordnet sind, daB optimale
quiteigenschaften mit optimaler Lastiibertragung ver-
bunden sind. Die Erfindung geht dabei von der Uberlegung
aus, daB die teleskopierbaren Fiihrungsschienen fiir Schr&g-
oder Gerlistaufziige zu unterschiedlichen "Bausdtzen" zu-
sammenstellbar sein miissen - beispielsw2ise in Abhdngigkeit

von der geforderten Lastaufnahme, der maximalen Ausfahrlénge
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oder der m&glichen Abknickbarkeit der letzten (oberen)

' Fiihrungsschiene.

Die Erfindung 18st die gestellte Aufgabe bei teleskopierbaren
Fiihrungsschienen der eingangs genannten Gattung durch die
Merkmale des Anspruches 1.

Es ist erkennbar, daB mit der Lehre nach dem Merkmal a
die Belastung aus dem unteren breiteren Schenkel eines
Profils etwa im Scheitelpunkt zwischen diesem Schenkel
und dem Steg auf den dickeren kiirzeren Steg des ndchst-
folgenden Profils in vorteilhafter Weise abgesetzt werden
kann. Diese Kraftiibertragung wird begiinstigt durch die
Merkmale b und ¢, denen zufolge insbesondere in der N&he
dieses schmaleren, dickeren inneren Schenkels des
Doppelschenkels eine profilverstdrkende SchleiBwulst
vorgesehen ist, so daB die auf den schmaleren dickeren
Schenkel abgesetzte Kraft optimal in den Steg abgeleitet
wird. Gleichzeitig dient die SchleiBlwulst einer defi-
nierten Fihrung an der Innenwand des n&chstfolgenden
duBeren Profils, so daB definierte SchleiBfl&chen
verwirklicht sind. Der zwischen der oberen und der unte-
ren SchleiBwulst gebildete "Freiraum” hat den Vorteil,
daB fertigungsbedingte oder betriebsbedingte Verwerfungen
diesen "Freiraum" zwar verengen kodnnen, daB es jedoch
nicht mehr zu in der Praxis st&renden Materialberiihrun-
gen in diesem Bereich zwischen den benachbarten Stegen
zweier Fihrungsschienen kommt. Da die Fiihrungsschienen

in der Betriebssituation zumindest in etwa senkrecht
stehend angeordnet sind, kann zwischen die Fiihrungsschienen
eingedrungener Schmutz durch diesen Freiraum nach unten
entweichen. Die erfindungsgemédfe Anordnung der SchleiB-

wiilste und die dadurch bedingte Materialverstdrkung an
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kritischen Stellen sowie der dadurch zwischen den Wwiil-
sten geschaffene Freiraum sind bel den inneren Profilen
(noch) nicht erforderlich, weil die Steghdhen hier
(noch) so gering sind, daB sowohl fertigungsbedingt als
auch betriebsbedingt keine zu stark stdrenden Verwer-
fungen auftreten. Hier sind durch die geringe Steghdhe
selbst definierte Flihrungsfldchen gegeben.

Die besondere Ausbildung des siebten Profils gemdB8 An-
spruch 2 begriindet sich darauf, da8 unter Beriicksichtigung
der in der Praxis liblichen teleskopierbaren Lingen der
einzelnen Fihrungsschienen sowie der notwendigen Belast-
barkeit das siebte Profil gegeniiber den anderen Pro-

filen vorteilhaft im unteren Bereich verstdrkt ausgebildet
ist, damit die von den Filihrungsschienen eins bis sechs
eingeleiteten Kr&fte iiber die Flihrungsschiene sieben op-
timal in das Fahrgestell des Schrédgaufzuges oder Ge-
riistaufzuges iibertragen werden k&nnen. Die besonders
verstdrkte Ausbildung des siebten Profils im unteren
Bereich begiinstigt die Verbindung mit entsprechenden An-
schluBplatten. Die Erfindung geht grundsdtzlich von einem
Bausatz mit maximal neun Flihrungsschienen aus. Die Lehre
nach Anspruch 3 vermittelt im einzelnen die Ausbil-

dung der zu diesem Bausatz gehSrenden Fllhrungsschiene. Dabei
ist jedoch von Bedeutung, daB nicht alle neun Fiihrungs-
schienen zu einem Bausatz zusammengefiigt werden, sondern
daB innerhalb dieses Bausatzes "Auswahlbausdtze" bei-
spielsweise der Fiihrungsschienen 1 - 5, 2 -6, 3 - 7,

3 -8, 4 - 9 oder dgl. getroffen werden kénnen. In jedem
Fall sind optimale Gleiteigenschaften, eine einwandfreie
Kraftilbertragung von einer Fiihrungsschiene zur anderen

sowie eine einwandfreie Krafteinleitung der letzten,
(unteren) Flihrungsschiene in das Fahrgestell gesichert.

Wdhrend die siebte Fiihrungsschiene noch einen konisch
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verlaufenden Steg aufweist, sind die achte und neunte
Fihrungsschiene mit einem gleichbleibend (st&rkeren)
Steg und ebenfalls einem stédrkeren Einfachflansch ver-
sehen, weil Aufzlige mit den groBen Steghthen dieser
Fiihrungsschienen fiir die Ubertragung gr&Berer Lasten

vorgesehen sind.

Grundsdtzlich ist davon auszugehen, daB beispielsweise

die Kombination der inneren fiinf Fihrungsschienen (1 -

5) fir Dachdeckeraufzilige geeignet ist, wobei der innere
FiihrungsschuB abknickbar ausgebildet ist. Die Kombination
der Flihrungsschienen 2 - 6 ist ebenfalls fiir Dachdecker-
aufzlige geeignet, kann vorteilhaft aber auch fiir den
Transport von Mtbeln Verwendung finden, wobei die in
diesem Fall letzte Schiene 2 in aller Regel nicht abknick-
bar ausgebildet ist.

Die Kombination der Fiihrungsschienen 3 - 7 hingegen ist -
beispielsweise fiir eine Belastung von 400 kg - vorwiegend
fiir den Transport von MSbeln bestimmt, wobei die in diesem

Fall letzte Fllhrungsschiene 3 nicht abknickbar ausgebildet
ist.

Weitere Kombinationen, beispielsweise ein Bausatz aus
den Schienen 3 - 8 oder 4 - 9 ist vorzugsweise filir Rettungs-
lifte und dgl. bestimmt.

Mit den Merkmalen nach Anspruch 5 werden im einzelnen die
Bemessungen der Schenkel des Doppelschenkels vermittelt.
Die vorgenannten Merkmale begilinstigen die Kraftiibertragung
von einem Profil in das n&chstfolgende.
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Um Verzug und Verwerfungen beim Strangpressen auszuschal-
ten bzw. zu minimieren, wird gemdf Anspruch 6 mit Bezug
auf das einzelne Profil weiter vorgeschlagen, die im
Bereich des Einfachschenkels und des Doppelschenkels
vorhandenen Materialmengen mdglichst zu vergleichm&B8igen.

Mit der MaBnahme nach Anspruch 7 wird erreicht, da8 zwi-
schen die Stege eingedrungener Schmutz, der von den
definierten Gleitfl&dchen aufgrund der hohen Flé&chenpres-
sung verdrdngt wird, in einen Freiraum oberhalb des
schmaleren dickeren Schenkels des n&dchstfolgenden
Doppelschenkels gelangen und dort abwandern kann. Durch

die Abschrdgung ergibt sich eine sich nach unten erweiternde
schridge Offnung, die das Abfliefen von Verunreinigungen

beglinstigt, was die Gleiteigenschaft wiederum verbessert.

Die erfindungsgemiBen teleskopierbaren Fiihrungsschienen
sind gleichermaBen vorteilhaft bei andersgearteten
Aufziigen, wie beispielsweise Bauaufziigen und dgl. einsetz-
bar.
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand mehrerer Ausfiih-

rungsbeispiele, ndher erl&utert.

Es zeigen:.

Fig. 1 eine Profilanordnung nach dem Std. d. T. der
Anmelderin
Fig. 2 in einem Schnitt die einseitige Profilanordnung

eines Gerlistaufzuges bestehend aus sieben in-

einander gleitenden Profilen

Fig. 3 in perspektivischer Darstellung einen Abschnitt
des Profiles e

Fig. 4-8 Jjeweils die einseitige Profilanordnung wvon Bau-

sdtzen flir Schrig- bzw. Gerilstaufziigen -

Aus der Fig. 1 ist die bekannte Profilanordnung zu ersehen.
Es ist erkennbar, daB die beiden Schenkel der Doppelschenkel
etwa gleichlang ausgebildet sind und daB8 die Stege der
einzelnen Fiihrungsschienen in der Betriebssituation so
aneinander anliegen, daB keine definierten Fiihrungsfldchen
gegeben sind. Verwerfungen im Bereich der Doppelschenkel
kénnen zu einer undefinierten Abstilitzung eines Profils

am darauffolgenden Profil fihren.

Wie aus den Fig. 2 und 3 entnehmbar, besitzt der mit 1
bezeichnete, nur teilweise im Schnitt dargestellte Schrig-
oder Geriistaufzug sieben aneinander gefilhrte U-f&rmige
Profile, die mit a - g bezeichnet wurden. Das innere Pro-
fil a besitzt einen Steg 5 mit zwei gleichlangen, mit 4
bezeichneten Profilschenkeln. Die hieran auBenseitig

anschlieBenden Profile b - g besitzen simtlich einen Ein-
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fachschenkel 14, der ebenso wie die Einfachschenkel 4

als Filhrung (Rollenfilhrung) fiir einen Pritschenwagen

oder dgl. dient, sowie im Abstand davonvangeordnete
Doppelschenkel 2, 3. Dabei filhrt sich jeweils der brei-
tere dlinnere HJuBere Schenkel 2 an dem schmaleren dickeren
inneren Schenkel 3 des nachstfolgendén_Profils. Es ist
erkennbar, daB8 eine gute Krafteinléituhg in die Schenkel
3 gegeben ist, weil sich der breiteré diinnere &uBere
Schenkel etwa im Bereich des Scheiteléunktes zwischen
Schenkel und Steg auf dem dickeren,Schenkel 3 abstiitzt.

Aus der Fig. 2 ist weiter ersichtlich, daB8 die dem Profil
a folgenden Profile b und c iber die gesamte HOhe ihrer
Stege 6 und 7 eine gleichbleibende Stegdicke aufweisen.
Sie besitzen im Gegensatz zu den Profilen d - f keine
SchleiBwiilste, weil ihre Stegh&hen noch so gering sind,
daB sich in etwa definierte Schleififldchen ergeben. Dies
ist bei den Profilen d - £ nicht mehr der Fall, so da8
hier sowohl in N&he des Einfachschénkels 14 - 16 als
auch in N&he des Doppelschenkels 2, 3 eine die Stegdicke
D auBenseitig iiberragende SchleiBwulét S vorgesehen

ist. Im Bereich des Doppelschenkels reicht diese SchleiB-
wulst S bis iiber den Schenkel 3, so daB sie mit dem
Schenkel 3 etwa ein T-Profil bildet, welches eine
optimale Krafteinleitung in den zugehdrigen Steg er-
laubt.

Sowohl der Doppelschenkel mit dem zugehdrigen SchleiBwulst
als auch der jeweils zugehdrige Einfachschenkel weisen

etwa die gleiche Materialmenge auf, was dadurch erreicht
wird, da8 die mit zunehmend gr&Ber werdenden Profil zu-
nehmende Linge des Einfachschenkels durch eine Vergr&Be-
rung der Dicke der SchleiBwulst S sowie durch eine dickere

Ausfilhrung des Schenkels 3 kompensiert wird.
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Dabei k&nnen die Stege 5 - 10 etwa gleichbleibende Ma-
terialstirke aufweisen. Es hat sich als vorteilhaft
erwiesen, das Verhdltnis der Breite B des &duBeren
Schenkels 2 zur Breite B' des inneren Schenkels 3

etwa wie 2 : 1 ausbilden, vorzugsweise wie 41 mm :

21 mm. Die Flanschdicke D' des duBeren Schenkels 2 ver-

'h&lt sich zur Flanschdicke D'' des inneren Schenkels

3 etwa wie 2 : 3, im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
wie S5mm : 6mm.

Aus den Fig. 2 und 3 ist weiter ersichtlich, daB8 im Be-
reich des Uberganges von der SchleiBwulst S zum Schei-
telpunkt zwischen dem Steg und dem Einfachschenkel 14
bzw. wvon der SchleiBwulst S zum Scheitelpunkt zwischen
dem Steg und dem duBeren Schenkel 2 des Doppelschenkels
auBenseitig eine zum Scheitelpunkt gerichtete Abschragung
15 vorgesehen ist. Diese Abschrdgung 15 erm&glicht es,
daB zwischen die einander zugewandten Stegfldchen be-
nachbarter Profile eingedrungener Schmutz, welcher durch
die SchleiBwulst S abgewiesen wird, iUber die Abschrd@gung

‘15 nach unten entweichen kahn.

In den Fig. 4 - 8 sind vorteilhafte Kombinationen der
Profile a - i zu jeweils einem Bausatz eines Schrdg- oder
Gerilistaufzuges dargestellt.

In der Fig. 4 wird der Geriistaufzug aus den Profilen a -
e gebildet; hierbei handelt es sich regelmd@B8ig um einen
Schrdgaufzug flir den Dachdeckerbetrieb, weil hierfiir das
innere Profil a abknickbar ausgebildet sein muB, wozu
sich vorteilhaft ein Profil mit oben- und untenliegenden
Einfachschenkeln eignet. Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach
Fig. 5 fehlt dieses inneren Profil; dieser Aufzug ist

jedoch - ggf. auch mit einem abknickbaren Profil b
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- fdir das Dachdeckerhandwerk geeignet, findet bevorzugt
aber auch flir den Transport von M&beln an Schrdgaufziigen
Verwendung, welche keine obere. abknickbare Schiene be-
ndtigen.

Das Ausfilhrungsbeispiel gem#B Fig. 6 umfaBt die Profile
¢ = g; eine derartige Kombination findet bevorzugt Ver-
wendung fiir einen nicht abknickbaren M&belaufzug bei

einer zuldssigen Belastung von 400 kg.

Bei den Ausfiihrungsbeispielen nach Fig. 7 und 8 sind dem
mit einem konisch verlaufenden Steq 11 versehenen Profil

g auBenseitig weitere Profile zugeordnet, welche einen
parallelverlaufenden Steg aufweiseh;uBei'diesen jeweils

aus sechs Profilen gebildeten Bausdtzen handelt es sich
um besondere Aufziige, beispielsweise um Rettungslifte

und dgl., bei denen das innere Profil nicht mehr abknickbar
ausgebildet sein muSB.
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Bezugszeichenliste
1 = Schrédg- oder Gerilistaufzug
2 = breiterer diinnerer &uBerer Schenkel
3 = schmalerer dickerer innerer Schenkel
4 = Einfachschenkel dés innneren Profils a
5 5 = Steg des inneren Profils a
6 = Steg des zweiten Profils b
7 = Steg des dritten Profils c¢
8 = Steg des vierten Profils d
9 = Steg des, flinften Profils e
10 10 = Steg des sechsten Profils £
11 = . Steg des siebten Profils g
12 = Steg des achten Profils h
13 = Steg des neunten Profils i
14 = Einfachschenkel der Profile b - i
15 15 = zum Scheitelpunkt gerichtete Abschr&igung in
den Stegen 8 - 12
a=i = U-f6rmige Profile
D = Stegdicke des U-Profils
S, s' = SchleiBwulst
20 B = Breite des &duBeren Schenkels
B! = Breite des inneren Schenkels
D' = Flanschdicke des &uBeren Schenkels

D't = Flanschdicke des innneren Schenkels



10

15

20

25

30

0192123

Patentanspriiche

Teleskopierbare Fllhrungsschienen von Schrdg- oder
Gerlistaufzligen mit aneinander gleitend gefiihrten,
strangeprefiten, im Querschnitt etwa U-f&rmigen
Profilen unterschiedlich groBen Querschnittes,
vorzugsweise aus Al Zn Mg 1F36 mit senkrecht auf
den Profilsteg stehenden, die U-Schenkel bil=-
denden Profilflanséhen, wobei das innere Profil

den kleinsten Querschnitt und zwei Einfachschenkel
gleicher Breite und Dicke aufweist und sich mit
einem Einfachschenkel an einem Doppelschenkel des
ndchstfolgenden Profiles fiihrt, wobei alle dem
inneren Profil folgenden Profile zunehmend gr&fe-
ren Querschnittes einen Einfachschenkel und einen
Doppelschenkel aufweisen und das innere Profil
sowie ggf. mehrere diesem Profil folgende Profile
zunehmend gr&feren Querschnittes einen Steg gleich-
bleibender Dicke aufweisen und wobei ggf. ein Profil
einen vom Einfachflansch zum Doppelflansch konisch
verlaufenden Steg zunehmend gr&Berer Stegdicke
aufweist, gekennzeichnet durch folgende Merkmale:

a) die einen Doppelschenkel aufweisenden Profile
(b - h) fihren sich mit einem breiteren, diinne-
ren, duBeren Schenkel (2) an einem schmaleren,
dickeren, inneren Schenkel (3) des nichstfol-

genden duBeren U-Profils (c - 1i);

b) der Steqg des innnenseitig in dem &uBeren Pro-
fil gefihrten Profils sowie mehrere diesem

Profil folgende Profile zunehmend kleineren
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Querschnittes weisen sowohl in N&he des Ein-
fachschenkels (14) als auch in N&he des Dop-
pelschenkels (2, 3) eine die Stegdicke (D)
auBenseitig {iberragende SchleiBwulst (S, S')
zur Fiihrung am jeweils vorhergehenden &uBeren
Profil auf;

c) die in NZhe des Doppelschenkels (2, 3) angeord-
nete SchleiBwulst (S, S') bildet mit dem inneren
Schenkel (3) des Doppelschenkels in etwa ein
T-Profil mit etwa gleicher Flansch- und Steg-
dicke.

Teleskopierbare Fiihrungsschienen nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB - in der Z&hlung von

innen nach auBen - der Steg (11) des siebten Profils
(g) konisch verlaufend ausgebildet ist, derart,

daB sich seine Stegdicke etwa vom Einfachschenkel
(14) ausgehend bis etwa zum inneren Schenkel

(3) des Doppelschenkels kontinuierlich vergr&Bert
und etwa im Bereich zwischen dem inneren Schenkel
(3) und dem &uBeren Schenkel (2) unter Bildung

einer SchleiBwulst (S') die gr&8te, gleichbleibende
Stegdicke aufweist.

Teleskopierbare Filhrungsschienen nach Anspruch 1,

gekennzeichnet durch die Kombination folgender Merk-

male:

a) das innere Profil (a) weist einen Steqg (5)
gleichbleibender Stegdicke und zwei Einfach-
schenkel (4) auf;

b) zwel dem inneren Profil (a) folgende Profile (b

und c) sowie ein einem evtl. achten Profil (h)
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folgendes neuntes Profil (i) weisen einen Steg
(6, 7) gleichbleibender Stegdicke, einen Ein-

fachschenkel (14) und einen Doppelschenkel (2,
3) auf;

c) das- in dexr Z&hlung von innen nach auBen - vier-

te Profil (d) bis sechste Profil (f) und ein ggf.

achtes Profil (h) weisen einen Steg (8- 10)

gleichbleibender Stegdicke, einen Einfachschenkel

(14) , einen Doppelschenkel (2, 3) sowie im Be-

reich des Einfachschenkels und des Doppelschenkels

die Stegdicke (D) auBenseitig i{iberragende SchleiBi-

wiilste (S) auf;

d) das - in der Zadhlung von innen nach auBlen -

siebte Profil (g) weist einen konisch yerlaufen-

den Steg (11) auf derart, daB sich seine Steg-
dicke etwa vom Einfachschenkel (14) ausgehend
bis etwa zum inneren Schenkel (3) des Doppel-
schenkels kontinuierlich vergr&fiert und etwa
im Bereich zwischen dem inneren Schenkel (3)
und dem duBeren Schenkel (2) unter Bildung ei-
ner Schleiffiwulst (S') die gr&B8te, gleichblei-
bende Stegdicke aufweist.

Teleskopierbare Filhrungsschienen nach Anspruch 1,

gekennzeichnet durch die Kombination wahlweise der

Profile

(a - e)
oder (b - £)
oder {(c - g)
oder (c - h)
oder (d - i)

zu einem Schrig- oder Geriistaufzug.
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Teleskopilerbare Flihrungsschiene flir Schrdg- oder
Gerilistaufzlige, vorzugsweise aus Al Zn Mg 1F36 mit
senkrecht auf dem Profilsteg stehenden Profil-
schenkeln, wobei ein Profilschenkel als Einfach-
schenkel und der andere Profilschenkel als einen
inneren und einen &duBeren Schenkel aufweisender
Doppelschenkel ausgebildet ist, gekennzeichnet durch
folgende Merkmale:

der duBere Schenkel (2) des Doppelschenkels ist
breiter ausgebildet als der innere Schenkel (3);

die Breite (B) des duBeren Schenkels (2) verhdlt sich
zur Breite (B') des inneren Schenkels (3) etwa wie

2 : 1, vorzugsweise wie 41 mm : 21 mm;

Teleskopierbare Fiihrungsschienen fiir Schrdg- oder
Geriistaufziige nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der die SchleiBwulst (S) aufweisende Abschnitt
des Steges mit dem Einfachflansch {14) einerseits

und der die SchleiBwulst (S) aufweisende Abschnitt
des Steges mit dem Doppelflansch (2, 3) andererseits
etwa gleiche Materialmengen aufweisen.

Teleskopierbare Fiihrungsschienen fiir Schrédg- oder

Gerlstaufziige nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB der Steg im Bereich des Uberganges von der
SchleiBwulst (S) zum Scheitelpunkt zwischen Steg

und Einfachschenkel (14) bzw. von der SchleiBwulst

(S) zum Scheitelpunkt zwischen Steg und dem &uBeren
Schenkel (2) des Doppelschenkels auBenseitig eine

zum Scheitelpunkt gerichtete Abschrdgung (15) aufweist.
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