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@  Antriebsstation  für  eine  Einzugsvorrichtung  an  einer  Roflenrotationsdruckrnaschine. 
(57)  Die  Antriebsstation  zum  Bewegen  eines  Einzugsseiles 
umfaßt  ein  federnd  gelagertes,  kugelförmiges  Element,  das 
frei  drehbar  ist  und  durch  das  das  konisch  angeschliffene, 
eine  Steigungswendel  tragende  Einzugsseil  gegen  ein  Beför- 
derungszahnrad  gedrückt  wird.  Dadurch  erfolgt  automatisch 
die  Herstellung  einer  formflüssigen  Verbindung  zwischen 
der  Steigungswendel  auf  dem  Einzugsseil  und  den  Zähnen 
des  Beförderungszahnrades.  Durch  einen  Steuerkopf  am 
Anfang  des  Einzugsseiles  wird  die  Kugel  so  ausgelenkt,  daß 
der  Antriebsmotor  für  das  Beförderungszahnrad  aktiviert 
wird.  Nach  dem  Passieren  des  Einzugsseiles  wird  die 
Antriebsstation  automatisch  abgeschaltet. 
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 D i e   Antriebsstation  zum  Bewegen  eines  Einzugsseiles 
umfaßt  ein  federnd  gelagertes,  kugelförmiges  Element,  das 
frei  drehbar  ist  und  durch  das  das  konisch  angeschtiffene, 
eine  Steigungswendel  tragende  Einzugsseil  gegen  ein  Beför- 
derungszahnrad  gedrückt  wird.  Dadurch  erfolgt  automatisch 
die  Herstellung  einer  formflüssigen  Verbindung  zwischen 
der  Steigungswendel  auf  dem  Einzugsseil  und  den  Zähnen 
des  Beförderungszahnrades.  Durch  einen  Steuerkopf  am 
Anfang  des  Einzugsseiles  wird  die  Kugel  so  ausgelenkt,  daß 
der  Antriebsmotor  für  das  Beförderungszahnrad  aktiviert 
wird.  Nach  dem  Passieren  des  Einzugsseiles  wird  die 
Antriebsstation  automatisch  abgeschaltet. 



Die  Erf indung  b e t r i f f t   eine  A n t r i e b s s t a t i o n   für  eine  E i n z u g s v o r r i c h t u n g  

an  e iner   R o l l e n r o t a t i o n s d r u c k m a s c h i n e   zum  E inz iehen   von  M a t e r i a l b a h n e n  

mit  einem  aus  f l e x i b l e m   V o l l m a t e r i a l   bes t ehenden   T r a n s p o r t e l e m e n t ,   das  

s e i t l i c h   des  Einzugsweges  ent lang  e iner   g e s c h l i t z t e n ,   rohrförmigen  Führung 

durch  ein  r o t i e r e n d e s   A n t r i e b s r a d   v e r s c h i e b b a r  i s t .  

Eine  d e r a r t i g e   E i n z u g s v o r r i c h t u n g   is t   aus  der  eu ropä i schen   P a t e n t s c h r i f t  

00  38  450  bekannt.   Bei  d i e se r   werden  zum  E inz iehen   eines  s e i l f Q r m i g e n  

T r a n s p o r t e l e m e n t e s   mehrere  in  E i n z u g s r i c h t u n g   angeordnete   A n t r i e b s s t a t i o -  

nen  verwendet .   Die  Länge  des  T r a n s p o r t e l e m e n t e s   is t   dabei  so  bemessen,  daß 

s ich  das  T r a n s p o r t e l e m e n t   s t e t s   zwischen  mindes t ens   zwei  A n t r i e b s s t a t i o n e n  

b e f i n d e t ,   so  daß  die  h i n t e r e   A n t r i e b s s t a t i o n   d a s  T r a n s p o r t e l e m e n t   j e w e i l s  

in  die  n ä c h s t f o l g e n d e   A n t r i e b s s t a t i o n   sch ieben   kann .  

Aufgabe  der  Erf indung  i s t   es,  eine  A n t r i e b s s t a t i o n   zu  schaf fen ,   mit  d e r  

ein  au tomat i sches   E in fäde ln   des  e i n l a u f e n d e n   T r a n s p o r t s e l e m e n t e s   und  e i n e  

f o r m s c h l ü s s i g e   Verbindung  zwischen  diesem  und  dem  An t r i eb smechan i smus  

e r r e i c h t   werden  s o l l ,   wobei  die  das  E in fäde ln   bewirkenden  Elemente  auch 

S t e u e r f u n k t i o n e n   für  den  Antrieb  s e lbs t   aus funren   so l l en .   Diese  Aufgabe 

wird  durch  die  Anwendung  des  kennzeichnenden  Te i l s   des  P a t e n t a n s p r u c h s   1 

g e l ö s t .   V o r t e i l h a f t e   Wei t e rb i ldungen   ergeben  sich  aus  den  U n t e r a n s p r ü c h e n  

sowie  aus  der  BescnreiDung  in  Verbindung  mit  den  Zeichnungen.  In  d i e s e n  

z e i g e n :  



Fig.1  den  vorderen  Teil   eines  T r a n s p o r t e l e m e n t e s   und 

Fig.2  und  3  eine  A n t r i e b s s t a t i o n   in  zwei  A n s i c h t e n .  

F ig . l   ze ig t   von  einem  nur  t e i l w e i s e   d a r g e s t e l l t e n   E inzugse i l   1  den  v o r -  

deren  konisch  z u g e s c h l i f f e n e n   Teil  2.  Am  Anfang  des  konisch  z u g e s c h l i f -  

fenen  Te i l s   2  is t   ein  k u g e l f ö r m i g e r   S teuerkopf   3  b e f e s t i g t ,   dessen  Durch -  

messer  größer  ist   als  der  Durchmesser  des  an  diesen  ansch l i eßenden   v o r -  

deren  Te i l s   2.  Auf  dem  vorderen  Teil  2  ist   eine  Ste igungswendel   4  v o r g e -  

sehen,  die  b e i s p i e l s w e i s e   aus  e ine r ,   auf  das  E inzugs se i l   1  g e l ö t e t e n  

S t a h l d r a h t l i t z e   bestehen  kann.  Nach  hinten  zu  wird  der  Durchmesser  des  

vorderen  Te i l s   2  und  somit  auch  der  Durchmesser  der  S te igungswendel   4 

größer .   Der  größte  Durchmesser  der  S te igungswendel   s o l l t e   wiederum 

größer  als  der  Durchmesser  des   S t eue rkopfes   3  s e i n .  

Weist  b e i s p i e l s w e i s e   der  v e r j ü n g t e   Anfang  des  vorderen  Tei ls   2  e i n e n  

Durchmesser  von  3  mm  a u f ,  s o l l t e   der  Durchmesser  des  S teue rkopfes   3 

etwa  5  mm  be t r agen .   In  diesem  Fall  könnte  der  größte  Durchmesser  d e r  

S te igungswendel   4  etwa  8 mm  be t r agen .   Der  Durchmesser  des  E i n z u g s s e i l s  

se lber   e n t s p r i c h t   dann  etwa  dem  Durchmesser  des  S teuerkopfes   3 ,  

nämlich  5  mm. 

Geschoben  durch  die  j e w e i l s   h i n t e r e   A n t r i e b s s t a t i o n   gelangt  der  Anfang 

des  E i n z u g s s e i l s   1,  das  he iß t   der  S teuerkopf   3  von  l inks  kommend,  in  

die  A n t r i e b s s t a t i o n   gemäß  Fig .2   in  Richtung  des  P f e i l e s .   Die  in  den 

Figuren  2  und  3  d a r g e s t e l l t e   e r f indungsgemäße  A n t r i e b s s t a t i o n   u m f a ß t  

eine  G r u n d p l a t t e   5,  in  der  die  e inze lnen   Elemente  der  A n t r i e b s s t a t i o n  

b e f e s t i g t   s i n d .  

Üb l i che rwe i se   wird  das  E i n z u g s s e i l   1  über  ein  g e s c h l i t z t e s   Rohr  6  m i t  

einer   Bohrung  7  der  A n t r i e b s s t a t i o n   z u g e f ü h r t .  

Nach  dem  P a s s i e r e n   der  A n t r i e b s s t a t i o n   übernimmt  die  wei tere   Führung  

des  E i n z u g s s e i l s   das  g e s c h l i t z t e   Rohr  8  mit  der  Bohrung  9. 



An  der  G r u n d p l a t t e   5  i s t   ein  Ant r iebsmotor   10  b e f e s t i g t ,   der  in  dem  h i e r  

b e s c h r i e b e n e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   ein  Pneumatik-Motor  i s t .   Der  Pneuma t ik -  

Motor  10  t r e i b t   über  ein  Zahnrad  11  ein  Befö rde rungszahnrad   12  an,  dessen  

Zähne  au toma t i s ch   und  s i che r   in  E i n g r i f f   mit  der  Ste igungswendel   4  des  E in -  

z u g s s e i l s   1  gelangen  s o l l e n .   Der  E i n g r i f f   der  Zähne  13  des  B e f ö r d e r u n g s -  

zahnrades   12  e r f o l g t   in  einem  m i t t l e r e n   Bohrungsabschn i t t   14,  durch  den 

der  vordere   Bereich  2  durch  die  h in t e r e   (n ich t   geze ig te )   g l e i c h a r t i g   a u f -  

gebaute   A n t r i e b s s t a t i o n   geschoben  w i rd .  

Er f indungsgemäß  ragt   in  den  m i t t l e r e n   Bohrungsabschn i t t   14  ein  e l a s t i s c h  

g e l a g e r t e s   Element  in  Form  einer  Kugel  16  h ine in .   Die  Aufgabe  der  Ku- 

gel  16  l i e g t   zum  einen  da r in ,   die  Steigungswendel   4  in  f o r m f l ü s s i g e n  

E i n g r i f f   mit  den  Zähnen  13  des  Be fö rde rungszahnrades   12  zu  b r i n g e n  

und  zum  anderen  in  der  Durchführung  einer  S c h a l t f u n k t i o n   für  den  Pneu- 

mat ik-Motor   10.  H ie r fü r   is t   die  f re i   drehbare  Kugel  16  auf  einem  Druck, 

s c h a l t e r   17  a n g e o r d n e t ,   der  diese  federnd  nach  oben  drückt .   Beim  E i n l a u f e n  

des  E i n z u g s s e i l e s   1  bewirkt   der  vo raus l au fende   S teuerkopf   3  eine  Bewegung 

der  Kugel  16  nach  unten,   wodurch  der  D r u c k s c h a l t e r   17  ein  E i n s c h a l t v e n t i l  

18  b e t ä t i g t ,   durch  das  wiederum  der  Pneumatik-Motor  10  e i n g e s c h a l t e t   w i r d ,  

um  die  Zahnräder   11  und  12  anzu t re iben   und  zwar  mit  e iner   G e s c h w i n d i g k e i t ,  

die  g e r i n g f ü g i g   höher  als  die  Geschwindigkei t   des  e i n l a u f e n d e n   E i n z u g s s e i -  

les  1  i s t .  

Nach  dem  V o r b e i l a u f   des  S teuerkopfes   3  an  der  Kugel  16  kann  diese  zwar 

wieder  zunächst   g e r i n g f ü g i g   durch  d e n  D r u c k s c h a l t e r   17  nach  oben  ge-  
drückt   werden,  jedoch  wird  in fo lge   der  Träghe i t   des  Systems  dadurch  ke in  

Ausscha l t en   des  Pneumat ik-Motors   10  bewirkt .   Eine  Verhinderung  des  u n e r -  

wünschten  v o r z e i t i g e n   Ausscha l t ens   des  Motors  10  kann  auch  durch  e inen  

e n t s p r e c h e n d e n   Überhub  am  Druckscha l t e r   17  e r r e i c h t   werden.  Durch  den 

konischen  A n s c h l i f f   i s t   s i c h e r g e s t e l l t ,   daß  mit  zunehmendem  Durchmesser  

der  S te igungswendel   und  des  Durchmessers  des  vorderen  Bereiches   2  des 

E i n z u g s s e i l e s   1  die  Kugel  16  wieder  in  einem  ausre ichenden   Maß  nach  unten  

bewegt  wird,  wodurch  der  Pneumatik-Motor  10  wieder  a k t i v i e r t   wird  bzw. 

b l e i b t .  



Das  Beförderungszahnrad   12  i s t   über  Lager  19  auf  einem  Zapfen  20 

p o s i t i o n i e r t ,   der  s e i n e r s e i t s   f e s t   in  der  G r u n d p l a t t e   5  s i t z t .   Die 

G r u n d p l a t t e   5  is t   m i t t e l s   n icht   näher  beze ichne ten   Schrauben  an  einem 

en t sp rechenden   Träger ,   b e i s p i e l s w e i s e   einer  Sei tenwand  21,  b e f e s t i g t .  

Wie  Fig.2  in  Verbindung  mit  Fig .3   erkennen  l äß t ,   wird  durch  die  b e i d e n  

Bohrungen  14  und  15  eine  e l y p t i s c h e   Aussparung  22  g e b i l d e t ,   die  die  Be- 

wegung  der  Kugel  16  nach  oben  begrenz t .   Diese  e l y p t i s c h e   Aussparung  22 

zur  Aufnahme  der  Kugel  16  b i e t e t   einen  wesen t l i chen   V o r t e i l .   Dieser  be -  

s t e h t   dar in ,   daß  das  Wendelse i l   nach  unten  ausweichen  kann,  wenn  ein  Zahn- 

kopf  vom  Be fö rde rungszahn rad   12  und  der  konisch  g e s c h l i f f e n e   "Zahnkopf"  

der  Steigungswendel   4  d i r e k t   a u f e i n a n d e r t r e f f e n .   In  diesem  Fall  kann 

das  Wendelseil   in  die  e l y p t i s c h e   Aussparung  ausweichen.   Da,  wie  b e r e i t s  

erwähnt ,   das  F ö r d e r u n g s z a h n r a d   12  s c h n e l l e r   l ä u f t ,   als  die  ankommende 

Ste igungswendel   4,  wird  der  au tomat i sche   E i n f ä d e l u n g s p r o z e ß   z u s ä t z l i c h  

b e g ü n s t i g t .   Nach  dem  E i n f ä d e l n   der  Ste igungswendel   4  in  die  Zähne  13  des 

Be fö rde rungszahnrades   12  wird  das  E inzugsse i l   1  über  den  v o r a u s l a u f e n d e n  

vorderen  Teil  2  geschoben.   Von  diesem  Zei tpunkt   an  kommt  das  zu  ü b e r -  

t r agende   Drehmoment  auf  den  normalen  Wendeldurchmesser  zum  Tragen.  Die 

au tomat i sche   S e l b s t e i n f ä d e l u n g ,   die  durch  die  drückende  Kugel  16  un-  

t e r s t ü t z t   wurde,  so  daß  ein  s i c h e r e r   Z a h n e i n g r i f f   auf  den  k o n i s c h  

a n g e s c h l i f f e n e n ,   die  S te igungswende l   4  t ragenden  Anfangsbe re i ch   2 

s i che r   e r fo lgen   konnte,  i s t   a b g e s c h l o s s e n .  



1.  A n t r i e b s s t a t i o n   für  eine  E i n z u g s v o r r i c h t u n g   an  e ine r   R o l l e n r o t a t i o n s -  

d ruckmasch ine   zum  Einziehen  von  Ma te r i a l bahnen   mit  einem  aus  f l e x i -  

blem  V o l l m a t e r i a l   bes tehenden  T r a n s p o r t e l e m e n t ,   das  s e i t l i c h   des  E i n -  

zugsweger  e n t l a n g   einer  g e s c h l i t z t e n ,   rohr förmigen   Führung  durch  e i n  

r o t i e r e n d e s   Befö rde rungs rad   v e r s c h i e b b a r   i s t ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  mit  e iner   S te igungswendel   (4)  v e r -  

sehene  Anfang  (2)  des  T r a n p o r t e l e m e n t e s   (1)  durch  ein  federndes   E l e -  

ment  (16)  f o r m s c h l ü s s i g   in  Kontakt  mit  dem  eine  Verzahnung  a u f w e i s e n -  

den  Be fö rde rungs rad   (12)  während  des  Durchlaufens   der  A n t r i e b s s t a -  

t ion  gebracht   wird  und  daß  das  e l a s t i s c h   g e l a g e r t e ,   f r e i   d r e h b a r e  

Element  (16)  beim  Ein laufen   des  Anfanges  (2)  des  T r a n s p o r t e l e m e n t e s  

(1)  a u s g e l e n k t   wird  und  dabei  über  einen  S c h a l t e r   (18)  den  Antrieb  (10)  

das  B e f ö r d e r u n g s r a d   12  b e t ä t i g t .  

2.  A n t r i e b s s t a t i o n   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  de r  

die  vordere  Ste igungswendel   (4)  t r agende   Bereich  (2)  des  T r a n s p o r t -  

e lementes   (1)  konisch  a n g e s c h l i f f e n   is t   und  am  Anfang  mit  einem 

kuge l förmigen   S teuerkopf   (3)  versehen  i s t ,   dessen  Durchmesser  g röße r  

is t   als  der  Durchmesser  des  an  d iesen   angrenzenden  vorderen  B e r e i -  

ches  (2)  des  T r a n s p o r t e l e m e n t e s   ( 1 ) .  

3.  Vor r i ch tung   nach  Anspruch  1  oder  2,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  das 

e l a s t i s c h   g e l a g e r t e   Element  (16)  eine  Kugel  i s t ,   die  auf  dem  f e d e r n d e n  

D r u c k s c h a l t e r   (17)  eines  E i n s c h a l t v e n t i l s   (18)  p o s i t i o n i e r t   ist  und 

daß  das  E i n s c h a l t v e n t i l   (18)  einen  Pneumatik-Motor   (10)  a n t r e i b t  

mit  e iner   Geschwind igke i t ,   die  g e r i n g f ü g i g   größer  als  die  Geschwin- 

d i g k e i t   des  e i n l au fenden   E inzugse l emen tes   (1)  i s t .  

4.  A n t r i e b s s t a t i o n   nach  einem  der  vorangehenden  Ansprüche,  dadurch  

g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  A n t r i e b s s t a t i o n   auf  e iner   P l a t t e   (5)  ange-  
ordnet   i s t ,   in  der  eine  in  E i n z u g s r i c h t u n g   v e r l a u f e n d e   Bohrung  (14) 

zur  Aufnahme  des  e in l au fenden   E inzugse l emen tes   (1)  vorgesehen  i s t  

und  daß  in  e iner   we i t e ren ,   die  Kugel  (16)  aufnehmenden  Bohrung  (1) 

eine  e l y p t i s c h e   Aussparung  (22)  g e b i l d e t   wird,  die  die  Bewegung 

der  Kugel  (16)  in  Richtung  B e f ö r d e r u n g s r a d   (12)  b e g r e n z t .  
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