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@ Verfahrbare Schrammaschine mit einem Fordermittel.

@ Die Schraimmaschine weist einen Kettenfdrderer fir den
Abtransport des geschramten Materials auf, Die Férderrinne
{1, 3) ist hohenverstellbar und der hintere Teil (3) der
Fdrderrinne ist gegeniiber dem vorderen Teil (1) derselben
seitlich verschwenkbar. Der Antriebsmotor (25} ist im Be-

reich des hinteren Endes {21) der Schrammaschine angeord-
net und der mit dem unten liegenden Kettentrum {22)
zusammenwirkende Antriebskettenstern {23) ist somit zwi-
schen dem Abwurfende und der Laderampe angeordnet.
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Verfahrbare Schrdmmaschine mit einem FOrdermittel

Die Erfindung bezieht sich auf eine verfahrbare Schrédm-
maschine mit einer Laderampe, einer Laderampenr&um-
vorrichtung, einem von der Laderampe ausgehenden Fordermittel
fir den Abtransport des geschré@dmten Materials und einem
Antriebsmotor zum Antrieb des Fodrdermittels, wobei das
Fordermittel in wenigstens zwei relativ zueinander ver-
schwenkbare bzw. relativ zur L8ngsachse des FOrdermittels
abwinkelbare Abschnitte unterteilt ist. Bei derartigen
Schrimmaschinen ist es bekannt, den Antrieb fiir die zumeist
von seinen Hummerscheren gebildete Laderampenrd@umvorrichtung
von einem Kettenstern des FoOrdermittels abzuleiten. Das
Fordermittel erstreckt sich bis in den Bereich der Laderampe,
so daB fiir den Antrieb der Laderampenriumvorrichtung zumeist
der vordere Umlenkstern des Fdrdermittels herangezogen wird.
Wenn nun der Antrieb fiir das Fordermittel gleichfalls unmit-
telbar auf den vorderen Umlenkstern des FOrdermittels wirkt,
so sind hiefir besondere Getriebe erforderlich, da an dieses
Getriebe dann auch die Abtriebswelle f£fir den Antrieb der
Laderampenrdumvorrichtung angeschlossen sein muB. Dariiber-
hinaus ist die Anordnung eines Antriebes fiir das Fbrdermittel
im Bereich der Laderampe mit dem Nachteil verbunden, daB hier
zum einen nur geringer Platz zur Verfiigung steht und zum
anderen ein besonderer Schutz fiir das Getriebe wund den
Antrieb an dieser exponierten Stelle, an welcher auch das
gewonnene Gestein auftritt, erforderlich ist. Bei den bekann-
ten Ausbildungen wurde daher zumeist der Antrieb am freien.
hinteren Ende des FOrdermittels vorgesehen. Nachteiliqg bei
dieser Ausbildung ist die Tatsache, daB bei verschwenkbarem
freien Ende des FOrdermittels der Antrieb in Kollision mit
weiteren FOrdermitteln gelangen kann und weiters, daB ein
relativ schweres Antriebsaggregat weit auBerhalb des Schwer-
punktes der Schrémmaschine gelagert werden muB. Der Schwenk-

antrieb fiir das freie Ende des ﬁﬁrdermittels sowie der
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Antrieb flir das Anheben und Absenken des Abwurfendes des
Fordermittels muB bei derartigen Ausbildungen entsprechend
iberdimensioniert werden, um auch das Gewicht des Antriebs-
aggregates fir das FOrdermittel anheben, absenken und ver-
schwenken zu konnen.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine kompakte und be-
triebssichere Ausbildung 2zu schaffen, bei welcher das An-
triebsaggregat fiir das Fbrdermittel besser geschiitzt werden
kann und Antriebsenergie fiir das Anheben, Absenken und
Verschwenken des freien Endes bzw. des Abwurfendes des
Fordermittels gespart werden kann. Zur LOSsung dieser Aufgabe
besteht die Erfindung im wesentlichen darin, daf der An-
triebsmotor zwischen dem Abwurfende und der Laderampe,
vorzugsweise im wesentlichen mittig, am unteren Trum des
Fordermittels angreift. Eine derartige Ausbildung hat den
Vorzug, daB das relativ schwere Antriebsaggregat n&her dem
Schwerpunkt der Schré@mmaschine gelagert werden kann, daB das
Antriebsaggregat sich an einer Stelle befindet, wo die
Anhebe-, Senk- bzw. Verschwenkwege des Férdermittelé noch
relativ gering sind und ein entsprechender Schutz des An-
triebsaggregates leichter mdglich ist. In besonders vorteil-
hafter Weise ist der Antriebsmotor hiebei zwischen Laderampe
und der Anlenkstelle fiir die seitliche Verschwenkung des
Abwurfendes des Fordermittels angeordnet. Das Fordermittel
verlduft {iblicherweise =zundchst geradlinig unterhalb des
Schwenkwerkes des Schrd@marmes in einem Bereich, in welchem
eine laterale Verschwenkung noch nicht zuldssig ist und fiir
die Verschwenkung des Abwurfendes ist erst nach dem Hinter-
ende der Schrdmmaschine eine Schwenkachse vorgesehen. Diese
Anordnung ermbglicht es eine kompakte Baueinheit zu schaffen,
welche seitlich nicht verschwenkt werden muB, wobei in diesem
Bereich 1lediglich ein geringer Weg in H6henrichtung zur
Anhebung bzw. Absenkung des Hinterendes des Fdrdermittels in
Betracht kommt.
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Der Antrieb des Fdrdermittels erfolgt {iber das untere Trum
des FoOrdermittels, wobei vorzugsweise der Antriebsmotor mit
wenigstens einer Stiitzrolle zusammenwirkt, welche an der dem
Eingriff des Antriebsmotors gegeniiberliegende Seite des
unteren Trums des Fdrdermittels mit diesem Trum zusammen-
wirkt. Bei einer derartigen Ausbildung kann mit einem der-
artigen kompakten Antriebsaggregat gleichzeitig f£fiir die
entsprechende Spannung der Glieder des Fordermittels Sorge
getragen werden, wobei diese Anordnung dariiberhinaus die
Mdglichkeit bietet, den Antrieb filir das Anheben und Absenken
des FoOrdermittels am Antriebsaggregat selbst angreifen zu
lassen. In vorteilhafter Weise ist hiebei der Antriebsmotor,
das Getriebe und die Stiitzrolle in einem gemeinsamen Tréger
gelagert, der selbst wiederum innerhalb des Grundrisses des
Schrdmmaschinenrahmens, vorzugsweise nahe dem Hinterende des
Raupenfahrwerkes, angeordnet sein kann. Eine derartige
Anordnung ermdglicht neben der Verbesserung der Aufnahme der
Abstilitzkrédfte flir das Anheben und Absenken des Fordermittels
auch eine wesentliche Vereinfachung des Schutzes £fiir den
Antriebsmotor. An dieser Stelle konnen in einfacher Weise
Normgetriebe eingesetzt werden, da ein derartiger Antrieb
keine Abtriebswelle fiir den Antrieb einer Laderampenrdum-
vorrichtung aufweisen muB. Die Laderampenrdumvorrichtung kann
in bekannter Weise vom vorderen nicht angetriebenen Umlenk-
kettenstern des Fordermittels angetrieben werden.

Der Trdger des Antriebsmotors kann in einfacher Weise mit dem
F6rdermittel selbst, vorzugsweise schwenkbar und in der
Schwenklage festlegbér mit der Fodrderrinne, verbunden sein.
Ein derartiger Tr&ger kann in einfacher Weise Lagerstellen
fiir den Angriff eines von hydraulischen Zylinderkolben-
aggregaten gebildeten Antriebes flir das Anheben und Absenken
des FOrdermittels aufweisen,

Um einen besseren Ausgleich der Kettenspannung £fliir den

Antrieb des Fdrdermittels zu erzielen, kann die Stiitzrolle
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federnd gegen das untere Trum des FOrdermittels preBbar sein.
Um sicherzustellen, daB der Antrieb unter hinreichender
Umschlingung der Antriebskette auf das untere Trum des
Kettenforderers zur Wirkung gelangt, ist mit Vorteil die
Achse der Stiitzrolle relativ zur Langsachse des Fdrdermittels
tiefer angeordnet als die Achse des Antriebskettensternes.
Eine derartige Ausbildung fiihrt zu einer S-fdrmigen Umschlin-
gung von Antriebskettenstern und Stiitzrolle, wobei aufgrund
der tieferliegenden Achse der Stiitzrolle eine Umschlingung
des Antriebskettensternes von mehr als 90° sichergestellt
wird.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand von in der Zeichnung
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen ndher erldutert. 1In
dieser zeigen Fig.l eine schematische Seitenansicht einer
Ausfiihrung eines an einer Schridmmaschine angeordneten Fbrde-
rers bekannter Bauart und Fig.2 die erfindungsgemdBe

Antriebsanordnung in vergrdBerter Darstellung.

Die FO6rdereinrichtung besteht aus einem vorderen, im Bereich
eines nicht dargestellten Raupenfahrwerkes einer Schrém-
maschine angeordneten Teil einer Fdrderrinne 1, an welchem um
einen vertikalen Bolzen 2 ein hinterer Teil 3 der Fdrderrinne

"seitlich verschwenkbar angelenkt ist. Der vordere Teil 1 kann

ebenso wie der hintere Teil 3 der Fdrderrinne gemeinsam, wie
strichliert angedeutet ist, in Hohenrichtung angehoben
werden. Der Antrieb ist bei dieser konventionellen Ausbildung
am hinteren Ende des FOrderers angeordnet, wobei die Achse
des Antriebssternes mit 4 bezeichnet ist, welche in einem
Schlitten 5 gelagert ist, welcher am hinteren Teil 3 der
Forderrinne in der durch den Pfeil angedeuteten Fbdrder-
richtung wverschiebbar ist. Der 8Schlitten 5 ist durch ein
Zylinderkolbenaggregat 7 entgegen der FOrderrichtung 6 gegen
den hinteren Teil 3 der Forderrinne abgestiitzt. Hiefiir ist
die Kolbenstange 8 am Schlitten 5 angelenkt und der Zylinder
9 am hinteren Teil der FoOrderrinne befestigt. 10 sind
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Mitnehmer, welche durch die Kette 11 miteinander verbunden
sind. Diese Mitnehmer gleiten am Boden 12 der Forderrinne und
wirken mit den Seitenwédnden 13 derselben zusammen., Die Kette
ist somit durch die Mitnehmer 10 mittig in der Fdrderrinne 1
und 3 gefiihrt. An der Abwinkelungsstelle 14 sind die Seiten-
wdnde durch biegsame Stahlbdnder gebildet. Bei einer Abwinke-
lung von der geradlinigen Stellung, d.h. bei einer Verschwen-
kung, um die durch den Bolzen 2 gebildete Achse verkiirzt sich
der Kettenweg. Um die erforderliche Spannung aufrechtzuer-
halten, wird bei dieser bekannten Ausbildung eine Kolben-
stange 16 eines Zylinderkolbenaggregates 17 am hinteren
verschwenkbaren Teil 3 der Forderrinne mittels eines Bolzens
18 angelenkt. Am vorderen Teil 1 der FOrderrinne ist der
Zylinder 19 des Zylinderkolbenaggregates 17 mittels eines
Bolzens 20 angelenkt. Durch Beaufschlagen dieses Zylinder-

kolbenaggregates 17 1dBt sich die Kettenspannung verstellen.
Das Hinterende der Schrédmmaschine ist mit 21 angedeutet.

Bei der Ausbildung nach Fig.2 ist die Seitenansicht im
Bereich des Hinterendes 21 der Schrdmmaschine vergrdfert
dargestellt. Das unten liegende Kettentrum 22 der Kette wird
iiber einen Antriebskettenstern 23 gefilhrt, welcher im Bereich
des hinteren Endes 21 der Schrdmmaschine angeordnet ist. Um
die Umschlingung des Antriebskettensternes 23 sicherzustel-
len, ist eine Stilitzrolle 24 vorgesehen, welche in einfacher
Weise federbelastet sein kann, um die erforderliche Ketten-
spannung sicherzustellen. Der Antriebsmotor fiir den Antriebs-
kettenstern 23 ist schematisch mit 25 angedeutet. Filir das
Anheben und Absenken des vorderen Teiles 1 der Forderrinne
ist ein hydraulisches Z%Zylinderkolbenaggregat 26 vorgesehen.
Dieses Zylinderkolbenaggregat 26 kann ebensogut am Tréger 27
des Antriebsaggregates 25 und des Antriebskettensternes 23
angreifen. Der Tr&ger 27 ist mit der FOrderrinne verbunden.
Um die Stabilitdt der Abstiitzung der Schrédmmaschine in

Bereich des relativ schweren Antriebes flir den Fdrderer zu
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erhthen und in beliebigen Schwenkstellungen des Fdrderers 1
eine ausgeglichene Kraftaufnahme 2zu ermdglichen, weist die
Schrédmmaschine im Bereich ihres hinteren Endes 21 einen
Abstliitzschuh 28 auf, welcher iiber ein Zylinderkolbenaggregat
29 gegen die Sohle angepreBt werden kann. Durch die Anordnung
des Antriebes flir die KXette nahe dem Hinterende 21 der
Schr&mmaschine 1&8t sich ein relativ stabiles wund schweres
Antriebsaggregat vorsehen, welches gegen Beschddigung ge-
schiitzt ist, ohne daB das Zylinderkolbenaggregat 26 fiir das
Anheben und Absenken der FOrderrinne wesentlich gréBer
dimensioniert sein muB. Das Gewicht des Antriebes wird iber
einen relativ kurzen Hebelweg und im Falle des Angriffs des
Zylinderkolbenaggregates 26 unmittelbar am Tr&ager 27 iber den
geringstmdglichen Hebelweg in das Zylinderkolbenaggregat 26
abgeleitet und der Antrieb bleibt auch bei einer Verschwen-
kung des hinteren Teiles 3 der Forderrinne in einer relativ

geschiitzten Lage.

Das Hinterende des Kettenfahrwerkes der Schrdmmaschine
ist mit 30 angedeutet. Zur Veranschaulichung der Gr&S8en-
verhdaltnisse des Antriebes ist der Maschinenfahrersitz mit 31

eingezeichnet.
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Patentanspriiche:

1. Verfahrbare Schrédmmaschine mit einer Laderampe, einer
Laderampenrdumvorrichtung, einem von der Laderampe aus-
gehenden  Fordermittel (11) fir den  Abtransport des
geschrdmten Materials und einem Antriebsmotor (25) zum
Antrieb des FOrdermittels (11), wobei das Fdrdermittel (11)
in wenigstens zwei relativ =zueinander verschwenkbare bzw.
relativ zur Ldngsachse des FOrdermittels (11) abwinkelbare
Abschnitte (13) unterteilt ist, dadurch gekennzeichnet, daB
der Antriebsmotor (25) zwischen dem Abwurfende und der
Laderampe, vorzugsweise im wesentlichen mittig, am unteren

Trum (22) des Fordermittels (11) angreift.

2. Verfahrbare Schrdmmaschine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (25) zwischen Laderampe
und der Anlenkstelle (2) fiir die seitliche Verschwenkung des
Abwurfendes des Fordermittels (11) angeordnet ist.

3. Verfahrbare Schrdmmaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (25) mit wenigstens
einer Stiitzrolle (24) zusammenwirkt, welche an der dem
Eingriff des Antriebsmotors (25) gegeniiberliegenden Seite des
unteren Trums (22) des Fordermittels (11) mit diesem Trum

(22) zusammenwirkt.

4. Verfahrbare Schr@mmaschine nach einem der Anspriiche 1, 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (25),
das Getriebe und die Stiitzrolle (24) in einem gemeinsamen

Trager (27) gelagert sind.

5. Verfahrbare Schrdmmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB der Trédger (27) des Antriebs-
motors (25) in der Draufsicht innerhalb des Grundrisscs des
Schrdmmaschinenrahmens, vorzugsweise nahe dem Hinterende des

Raupenfahrwerkes (30) angeordnet ist.
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6. Verfahrbare Schrdmmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB der Tréger (27) des Antriebs-
motors (25) mit dem Fordermittel (11), vorzugsweise schwenk-
bar und in der Schwenklage festlegbar mit der F6rderrinne (1,
3), verbunden ist.

7. Verfahrbare Schr@mmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB der Tr&dger (27) des Antriebs-
motors (25) Lagerstellen fliir den Angriff eines, insbesondere
von hydraulischen Zylinderkolbenaggregaten (26) gebildeten
Hubantriebes aufweist.

8. Verfahrbare Schr@mmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Stiitzrolle (24) , insbe-
sondere federnd, gegen das untere Trum (22) des Fordermittels

(11) preBbar ist.

9. Verfahrbare Schr@dmmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Achse der Stiitzrolle (24)
relativ zur Ldngsachse des Fdrdermittels (11) tiefer 1liegt
als die Achse des Antriebskettensternes (23).
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