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Kraftstoffverteilergehiuse fiir eine gemischverdichtende Brennkraftmaschine.

@ Vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Krafistoff-
verteiler flir gemischverdichtende Einspritzbrennkraft-ma-
schinen. Um gegenseitige BeeinfluBungen in der Kraft-stoff-
verteilung durch das Arbeiten des Kraftstoffdruck-reglers
sowie der Einspritzdiisen auf ein Minimum zu begrenzen, ist
erfindungsgemaR das Kraftstoffverteilergehduse in zwei
Kammern unterteilt, wobei die erste Kammer mit dem Kraft-
stoffzulauf und die zweiteKammer mit den Einspritzdusen
verbunden 1st Kleing Verbindungs-bohrungen zwischen den
beiden Kammern auf Hohe der KraftstoffausiaRéffnungen
stellen die Flussigkeitsver-bindung zwischen beiden Kam-
mern her. -

Croydon Printing Company Ltd.



10

15

20

0193098

Kraftstoffverteilergehduse

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftstoffverteiler-
gehduse der im Oberbegriff des ersten Anspruchs angege-
benen Art.

Es ist allgemein bekannt, dafl bei gemischverdichtenden
Brennkraftmaschinen der Brennstoff dem Einspritzventil
uber einenKraftstoffverteiler zugefihrt wird, an dem
direkt oder indirekt alle Einspritzventile angeschlossen
sind.Fernerhin ist es hierbei notwendig, den Kraftstoff-
druck vor den Einspritzventilen lastabhangig zu regelin.
Hierzu werden lastabhangig arbeitende Kraftdruckregler
verwendet, welche mit dem Kraftstoffverteiler Gber eine
separate Leitung verbunden sind. Eine derartig aufgebau-
te Anordnung besteht aus vielen Einzelteilen, die ‘

miteinander verbunden werden missen.

Eine Vereinfachung hierfir ist bereits aus der gattungs-
bildenden US-PS 4,300,510 bekannt., Dort ist der Kraft-
stoffdruckregler direkt an dem Kraftstoffverteiler

angeflanscht, so dall separate Verbindungsleitungen
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_zwischen Kraftstoffverteiler und Druckregler entfalien.

Diese bekannte Anordnung hat jedoch den Nachteil, daB
aufgrund des einzigen Verteilerraumes, in dem auch noch
der Kraftstoffdruckregler sitzt, aufgrund von Druck-
schwankungen gegenseitige BeeinfluBungen in der Kraft-
stoffverteilung auftreten, so daBB es im unglinstigsten
Fall vorkommen kann, dal einzelne Einspritzventile nicht
die erforderliche Kraftstoffmenge wdhrend ihrer Off-

nungsdauer durchsetzen koénnen.

VAufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die vorher

geschilderten Nachteile zu vermeiden und ein Kraft-
stoffverteilergehduse vorzuschlagen, bei dem ein gegen-
seitige BeeinfluBung der einzelnen Einspritzventile
ausgeschlossen ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemidB durch die kennzeich-
nenden Merkmale des ersten Anspruchs gel6st. Durch
Unterteilung in zwei Kammern mit entsprechender Auftei-
lung des KraftstoffzufluBes und des KraftstoffabfluBes
kénnen die in den einzelnen R3umen auftretenden Druck-
schwankungen sich nicht negativ auf die Kraftstoffver-
sorgung der Brennkraftmaschine auswirken. Dies 3Bt sich
insbesondere dadurch weiter verringern, wenn die Ver-
bindungs6ffnungen im Vergleich zu den Ubrigen Offnungen
relativ klein gewdhlt sind. Sie sind in ihrer GrdBie nur
dadurch beschrankt, da3 die maximal geforderte Kraft-
stoffmenge durchflieBen kann.

Die WEiterbiidung nach Anspruch 2 stellt eine einfache
Moglichkeit der Unterteilung des Kraftstoffverteilerge-

hduses in zwei Kammern da.
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Durch die Weiterbildung nach Anspruch 3 wird eine
weitere VergleichmdBigung in der Kraftstoffverteilung
innerhalb des Kraftstoffverteilers erreicht. Dadurch ist
sichergestellt, daBB alle angeschlossenen Einspritzven-
tile gleichmdBBig mit Kraftstoff aus dem Kraftstoffver-
teiler versorgt werden kénnen.

Die Weiterbildung nach Anspruch 4 bietet den Vorteil,
daBl alle KraftstoffauslaBéffnungen auf einer Seite
|l iegen. '

Durch eine andere Weiterbildung (Anspruch 5) wird der
zusdtzliche Vorteil erreicht, daBB nunmehr auch die
Kraftstoffvorlaufleitung auf der gleichen Seite an dem
Kraftstoffverteilergehduse angeordnet ist. Zudem wird
durch das direkte Nebeneinander von Kraftstoffvorlauf-
und Ricklaufleitung eine ginstige Schlauchverlegung

erzielt.

Eine baulich sehr kompakte Bauweise erreicht man mit der
Weiterbildung nach Anspruch 6.

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 7 ist gewdhrlei-
stet, daB bei einem direkten Anschiufl der Einspritzven-
tile dem Kraftstoffverteilergehduse die notwendigen
Befestigungsmittel fir die Einspritzventile mit dem

Kraftstoffverteilergehduse verbunden werden kdnnen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines bevorzugten
Aus fGhrungsbeispieles ndher dargestellt. Es stellen dar:

Fig. 1 einen Querschnitt durch das erfindungsgemif

ausgebildete Kraftstoffverteilergehduse;

Fig. 2 eine Seitenansicht einer Gehdushilfe;
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Fié. 3 einen Querschnitt durch das erfindungsgema8
aufgebaute Kraftstoffverteilergehduse in HShe der

Befestigung einer Einspritzdise.

Das erfindungsgemall aufgebaute Kraftstoffverteilerge-
hduse 1 besteht aus den beiden Geh&usehélften 2 und 3.

Beide Gehiusehilften sind aus Kunststoff oder DruckguB

- gefertigt und am Umfang*durch geeignete Verbindungsver-

fahren druck- und leckagefest miteinander verbunden.

Die Gehdusehdlfte 3 weist eine topfformige Erweiterung 4
auf.In dieser Erweiterung ist der an sich bekannte
Kraftstoffdruckregler 5 eingebaut. Er besteht aus einer
Membran 6, welche iber eine Feder 7 vorgespannt ist und
ein VerschluBBstick 8 gegen eine in der Gehdusehdlfte 2
angeordnete Bohrung 9 drickt. Die Bohrung 9 ist mit
einem SchlauchanschluBlstutzen 10 versehen, welcher zum
AnschiuB einer Kraftstoffricklaufleitung in den Kraft-
stoffvorratsbehéal ter dient. Die Bohrung 9 mindet im
geéffneten Zustand in eine Kammer 11, welche unterhalb
einer ebenfalls von den beiden Gehdusehalften 2 und 3
umschfossenen Kammer 12 liegt. Die Kammer 12 ist durch
eine Lingswand 13 von der Kammer 11 abgetrennt. Die
Lédngswand 13 wird zu gleichen Teilen von jeder Gehduse-
hdlfte gebildet. Die Kammer 12 ist mit der Kraftstoffzu-

laufléituhg 14 verbunden.

in Fig. 2 ist die innenliegende Seite der Geh&dusechdlfte
2 dargestellt. Wie hieraus deutlich sichtbar, erstreckt
sich die Kammer 12 Uber die gesamte Lidnge der Gehduse-

Vhéifte 2. In ihrer Ldngsmitte liegt die Kraftstoffzulauf-

leitung 14. Dadurch wird eine VergleichmdBigung der
Kraftstoffverteilung auf die einzelnen Einspritzventile

(nicht dargestellt) erreicht. In der gleichen Horizontal-
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ebene wie die Kraftstoffzulauflieitung liegt ebenfalls
die Bohrung 9 fir die Kraftstoffricklauflieitung.

Wie ebenfalls in Fig. 2 sichtbar, gehen von der Kammer
11 die Bohrungen 15 zu die einzelnen Einspritzventilen
ab. In diesem Fall ist der Kraftstoffverteiler 1 far
eine Vierzylinder-Hubkolbenbrennkraftmaschine ausgelegt.
Oberhalb jeder Bohrung fur die Elnsprltzventlle befindet
sich in der Langswand 13 je eine Verbindungséffnung 16,
durch welche die Kammer 11 mit der Kammer 12 verbunden
ist. Die Verbindungs6ffnungen 16 sind derart bemessen,
dall sichergestellt ist, daf die erforderiiche Kraft-
stoffmenge zu den Einspritzventilen strémen kann. Sie
ist hingegen so klein, daf3 die in der Kammer 11 auftre-
tenden Druckschwankungen durch Offnen und SchlieBen des
Kraftstoffdruckreglers und der einzelnen Einspritzven-
tile sich praktisch nicht in der Kammer 12 bemerkbar
macht, so daB die Kraftstoffyérteilung in der Kammer 12

stérungsfrei vonstatten gehen kann.

In Fig. 3 ist ein Querschnitt durch das Kraftstoffver-
teilergehduse 1 auf Hbhe einerrAnschluBbohrung 15 mit
angeschlossenem Einspritzventil 17 dargestellt. Das
Einspritzventil 17 ist durch eine Federklammer 18 gegen
Axialverschieben an dem Kraftstoffverteilergehduse 1
befestigt ist. Die Federklammer-ls wird in Fihrungsnuten
gehalten, die in den Vorspringen 19 eingelassen sind und
die ein Verschieben der Federklammer 18 zum Ldésen und
Befestigen des Einspritzventiles gestatten,
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1.

Kraftstoffverteilergehiuse fiir eine gemischver-
dichtende Brennkraftmaschine, das eine Kraftstoff-
zuleitung sowie fir jedes Einspritzventil je eine
KraftstoffausiaBleitung aufweist und einen Auf-
nahmeflansch fir einen lastabhdngig arbeitenden
Kraftstoffdruckregler,

dadurch gekennzeichnet, dafl das Kraftstoffvertei-
lergehduse (1) in 2wef Kammern (11, 12) unterteilt
ist, die miteinander in Verbindung stehen, wobei in
die erste Kammer (12) die Kraftstoffzuleitung (14)
mindet und an der zweiten Kammer (11) die Kraft-
stoffauslaBéffnungen (15) angeordnet sind.

Kraftstoffverteilergehduse nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kammern (11, 12)
durch eine Ldngswand (13) gebildet sind.

Kraftstoffverteilergehéuse nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daBl die Kraftstoffzuleitung
(14) mittig in die erste Kammer (12) mindet und die
Verbindungséffnungen (16) zwischen beiden Kammern
(11, 12) in der Ldngswand (13) auf Hohe jeder
KraftstoffauslaBoffnung (15) angebracht sind.
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Kraftstoffverteilergehduse nach einem der vorange-
gangenen Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

dafl der Druckregler (5) den Druck in.der zweiten,

die KraftstoffauslaB6ffnungen aufweisenden Kammer

(11) regelt.

Kraftstoffverteilergehduse nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,”

dadurch gekennzeichnet, dafl die Kraftstoffzuleitung
(14) und die vom Druckregler (5) geregelte Kraft-
stoffricklaufleitung (10) in einer Ebene liegen.

Kraftstoffverteilergehduse nach einem der vorher-
gehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, daBl das Kraftstoffvertei-
lergehduse (1) lédngsgeteilt ist und der Druckregler

(5)innerhalb einer Gehdusehdlfte vorgesehen ist.

Kraftstoffverteilergehduse nach einem der vorher-
gehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, das an den Kraftstoffaus-
laBoffnungen (15) auf der AuBenseite des Kraftstoff-
verteilergehduses (1) in der Offnungsebhene verlau-
fende Fuhrungsnuten fir Federklammern (18) zum

Befestigen Einspritzventile (17) vorgesehen sind.
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