EP 0 193 919 A2

Européisches Patentamt

European Patent Office @ Verbdfentlichungsnummen: 0 1 93 91 9
o .

Office européen des brevets A2
® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
@ Anmeidenummer: 86102783.7 . ® m.ci+ B61F 5/52

@ Anmeidetag: 04.03.86

®) Prioritit: 06.03.85 DE 3507837 @) Anmelder: DUEWAG Aktiengesellschaft

Duisburger Stragse 145
@ Verbifentlichungstag der Anmeldung: D-4150 Krefeld 11(DE)

10.09.86 Patentbiatt 86/37
@ Erfinder: Frederich, Fritz, Prof. Dr.-ing.
Benannte Vertragsstaaten: Brandenburger Strasse 18

AT BE CHDE FRGB IT LI NL SE D-4150 Kretfeld(DE)

@ Fahrwerksrahmen fiir Schienenfahrzeuge.

@ Zur Erzielung mdglichst gleicher Radlasten an den vier
Raddem eines Fahrwerks wird ein gelenkiger, zweiteiliger Rah-
men vorgeschiagen, bei dem Gelenklager (5) auf Auslegerar-
men (4) angeordnet jeweils in der Rahmenwange (3) der
anderen Rahmenhiifte gelagert werden. Durch diese Anord-
nung ist es moglich, daB sich jedes Rad vertikal bewegen
kann -also radiastausgleichend wirkt -ohne daB sich dabei
Sturz oder Schréaglauf jedes der vier Rdder eines Fahrwerks
dndem und unerwiinschie Spurfihrungseffekte erzeugen.
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Fahrwerksrahmen flir Schienenfahrzeuge 7

Die Erfindung betrifft einen Fahrwerksrahmen flr
Schienenfzhrzeuge mit vorzugsweise vier Rddem.

Ein Fahrwerk mit vier Radem ist statisch nicht be-

stimmi, 90 daB sich irgendwelche Radiasten an den Rédem
enstelien kOnnen. Wegen der gleichméBigen Schienen-
beanspruchung und wegen der Sicherheit der Spurflihrung
smd;edod‘ag!enheﬁad!astenmaﬂennademanhbes
sehr schiechier Gleislage erwlinscht.
- Es ist bekannt, dag 2ur Erfllung dieser Aufgabe 2wei
Wege beschritten werden. In konventionellen Drehgestelien
werden die Radsitee an den Radsatziagem fedemd im
Drehgestelirahmen gelagert. Die Fedem gestatten, daB die
Rader gegen die Federkréfie vertikalen Schienanlagefehlem
folgen kdnnen und so ann@hemd gleiche Radlasten an allen
Radem entstehen.

Der andere Weg sieht Gelenkrahmen vor, bei denen
der Fahrwerksrahmen mehrteilig ausgebildet ist. Zwei Varia-
nten sind gebrduchlich:

Es werden zwei Rahmenhiliften in diagonal zur Rah-
menidngsachse angeordneten Gelenken miteinander ver-
bunden. An vertikalen Schienenlagefehlem kann der Rah-
men um die durch die Gelenkpunkte veriaufende Drehachse
Bewegungen ausfiihren und jeweils ein Rad dem Schienen-
lagefehler folgen. Da die Drehachse diagonal 2ur Rah-
meniiingsachse veriduft, ist mit der Vertikalbewegung eines
Rades 2zwangsidiufig ein Sturz der Radebene und eine
Schragstellung der Radebene zur Fahrtrichtung verbunden.
Beide Bewegungen sind flir die Spurflihrung unerwiinscht,
da sie fUr die Spurflihrung schidliche Krafte im Radauf-
standspunkt hervorrufen.

Die andere Variante vermeidet diese Fehler. Die bei-
den Rahmenwangen werden drehbar -nicht gelenkig -auf
dem Queritrdger des Drehgestells gelagert. An vertikalen
Schienenlagefehlem kdnnen die Rader vertikal ausweichen,
ohne daB sich Sturz und Schriglauf &ndem. Nachteilig ist,
daB die Lagerstellen, die die Rahmenwangen mit den
Quertrdgern  verbinden, sehr stabil ausgebildet werden
missen, da sie die an die Rader angreifenden Krifte als
Momente abstiitzen miissen. Die Konstruktion wird dadurch
aufwendig und schwer.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahr-
werksrahmen 2u ermmdglichen, der einfach und leicht zu
bauen ist, gleiche Radlasten an allen Rédem sicherstellt
und an Schienenlagefehlem  keine  Sturz-und
Schraglaufanderungen erzsugt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelGst,
daB der Fahrwerksrahmen aus zwei mit Auslegerarmen
versehenen Rahmenwangen gebildet wird, die an den Aus-
legerarmen gelenkig jewsils mit der anderen Rahmenwange
verbunden sind.

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile bestehen
insbesondere darin, dag die im Rad/Schiene-Kontakt entste-
henden Seitenkréfte ein Moment um die Hochachse eines
Gelenklagers erzeugen. Wegen des groBen Abstandes der
beiden Gelenklager entsteht eine nur geringe Reaktionskrait,
die vomn anderen Gelenklager aufgenommen wird. Die Lage
der Gelenke in der Mitte der Rahmenwangen gew&hrigistet
gleichzeitig eine sturz-und schriglauffreie Vertikalbewegung
jedes einzelnen Fahrwerksrades. Sie gewhrieistet
auBerdem eine schubsteife Rahmenkonstruktion, chne dag
die Gelenklager besonders gro und schwer dimensioniert
werden missen.
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Ausflinrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich-
nung schematisch dargestelit und werden im folgenden
niher beschrieben. Es-zeigen

Figur 1 das Prinzip des Fahrwerksrahmens, in Draufsicht,

Figur 2 eine besonders zweckmiiBige AusfUhrungsform fr
Einzeiradfahrwerke, ebenfalls in Draufsicht.

Dargestslit sind in Fig. 1 die Radsdize 1, die mit den
Radsatzizagem 2 in den Rahmenwangen 3 des Fahrwerks-
rahmens drehbar gelagert sind. Fest mit den jeweiligen
Rahmenwangen 3 verbunden sind Auslegerarme 4, an
deren Enden sich Gelenkiager S befinden, die in den Rah-
menwangen 3 gelagert sind. Dadurch kann jede Rahmen-
wange 3 flir sich und unabhangig von der anderen Drehbe-
wegungen um die gemeinsame Schwenkachse 6 ausflihren.

In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung nach Fig.
2, die besonders fiir radsatziose Fahrwerke geeignet ist,
werden die Rader 1 auf Achsschenkeln 2, die mit den
Rahmenwangen 3 verbunden sind, gelagert. Die Auslege-
rarme 4 sind aufgegliedert Sie schlieBen in der Nahe der
Achsschenke! 2 an die Rahmenwangen 3 an und geben
dem Verband eine hohe Steifigkeit bei geringem Gewicht
An den Enden der Auslegerarme 4 befinden sich Gelenkla-
ger 5, die in den Rahmenwangen 3 gelagert sind. Jedes
Rahmenteil, bestehend aus Rahmenwangen 3 und Auslege-
rarmen 4, kann wiederum flr sich und unabhZngig vom
anderen Bewegungen um die gemeinsame Schwenkachse
6 ausflhren und so den |dealen Radlastausgleich sicherstel-
len.

Anspriiche

1. Fahrwerksrahmen flir Schienenfahrzeuge mit vorzugs-
weise vier Rddern, dadurch gekennzeichnet, da8 zur Erzie-
lung gleicher Radlasten an allen R3dermn bei schlechter
Gleislage die Rahmenwangen (3) des Fahrwerks mit Ausle-
gerarmen (4) versehen sind, welche in der jeweils anderen
Rahmenwange (3) gelenkig gelagert sind.

2. Fahrwerksrahmen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
2eichnet, daB die Auslegerarme (4) als versirebter Verband
ausgefiihrt sind, wobei der AnschiuB mdglichst nahe an den
Radlagem/Achsschenkeln (2) erfolgt und dadurch ein sei-
tenkraitsteifes Gebiide entsteht.

3. Fahrwerksrahmen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, da8 die Gelenkpunkte nahe liber Schiene-
noberkante angeordnet und ais sph&rische Gelenkiager (5)
ausgebildet sind.

4. Fahrwerksrahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dag die beiden aus Rahmenwan-
gen (3) und Auslegerarmen (4) gebildeten Rahmenteile
villig gleich gestaitet sind und dadurch die Herstellung
verbilligt wird.
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