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@ Verfahren zur Beeinflussung der Zumessung von Kraftstoff in einer Brennkraftmaschine.

@ Es wird ein Verfahren zur Beeinflussung der Zumessung
von Kraftstoff in eine Brennkraftmaschine vorgeschlagen,
bei der wenigstens in Abh&ngigkeit von der Betriebszeit der
Brennkraftmaschine die der Brennkraftmaschine zuzu-
filhrende Kraftstoffmenge verdndert wird. Die Betriebszeit
der Brennkraftsmaschine wird dabei z.B. mit Hilfe der
Motorumdrehungen der Brennkraftmaschine gemessen, um
dann mittels eines fllichtigen und eines nichtfltichtigen
Speichers abgespeichert zu werden. Geht nun aufgrund
eines Vorsorgungsspannungsausfalls der Inhalt des fitich-
tigen Speichers verloren, so ist immer noch der wesent-
lichere Teil der Betriebszeit der Brennkraftmaschine in dem
nichtfllichtigen Speicher vorhanden. Es ist ein Ausfiihrung-
sbeispiel fir die Realisierung und Verkniipfung des fliich-
tigen mit dem nichtfliichtigen Speicher beschrieben, sowie
eine mogliche Ausflihrungsform der beeinflussung der Kraft-
stoffzumessung in Abhéngigkeit von der Betriebszeit der
Brennkraftmaschine dargestelit und erigutert.
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Verfahren zur Beeinflussung der Zumessung von

Kraftstoff in eine Brennkraftmaschine

Stand der Technik

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Beeinfluﬁsung der
Zumessung von Kraftstoff in eine Brennkraftmaschine wenig-
stens in Abh&ngigkeit von einer die Betriebszeit .der Brenn-
kraftmaschine charakterisierenden GrdBe, mit einer Ein-
richtung zur Messung der die Betriebszeit der Brennkraft-
maschine charakterisierenden Gr&Be und mit einer Einrich-
tung zur Beeinflussung der Zumessung von Kraftstoff in

die Brennkraftmaschine.

Es ist bekannt, daB Brennkraftmaschinen oder zumindest
Teile von Brennkraftmaschinen im Laufe ihrer Betriebs-
zeit gewissen Alterungserscheinungen unterworfen sind.
So ist es z.B. auch bekannt, daB im Verlauf ihrer Be-
triebszeit Einspritzpumpen von Dieselbrennkraftmaschinen

eine Mengendrift aufweisen, d.h., daB sie im Verlaufe



19821

S s 0195266

ihrer Betriebszeit bei der gleichen Einstellung immer mehr
Kraftstoffmenge der Brennkraftimaschine zumessen. Lhnliche
Mengendriften sind auch bei Benzin-Brennkraftmaschinen auf-
grund analoger Vorginge bekannt. Da diese Mengendriften
gemessen werden kdnnen, ist es mdglich, das Driftverhalten
der Brennkraftmaschine iiber ihre gesamte Betriebszeit mit
Hilfe von Versuchen festzustellen. Anhand dieser Informa-
tionen kann dann eine Korrektur des Driftverhaltens er-
fdlgén, indem die Betriebszeit der Brennkraftmaschine er-
faRt und in Abh&ngigkeit davon die der Brennkraftmaschine
zuzumessende Kraftstoffmenge beeinfluBt, z.B. vermindert
wird. Bei einer derartigen Driftkompensation besteht je-

. doch das grundlegende Problem, die Betriebszeit der Brenn-
kraftmaschine "aufzubewahren", also auf irgendeine Art und

Weise abzuspeilichern.
Vorteile der Erfindung

Die Erfindung hat die Aufgabe, ein Verfahren anzugedben,

mit dessen‘Hilfe die Beeinflussung der Zumessung von Kraft-
stoff in die Brennkraftmaschine in Abhidngigkeit wvon der
Betriebszeit der Brennkrafitmaschine auf einfache und sichere
ﬁeiée verwirklicht werden kann. Dies wird dadurch erreicht,
daBR die Betriebszeit der Brennkraftmaschine mit Hilfe eines
fliichtigen und eines nichtfliichtigen Speichers festgehalten
vird, wobel der fliichtige Speicher eine Zeitdauer enthdlt,
die von einem Anfangswert zu einem vorbestimmbaren Maximal-
wert l&uft und die bei Erreichen des Maximalwerts wieder

auf den Anfangswert gesetzt wird, und der nichtfliichtige
Speicher die Anzahl des Erreichens des Maximalwerts Spei-
chert, und wobei sich die Betriebszeit aus der Anzahl und

der Zeitdauer zusammensetzt.

In einer méglichen Ausgestaltung der Erfindung ist es
besonders vorteilhaft, in Abhingigkeit von der Betriebs-

zeit der Brennkraftmaschine und aufgrund von durchgefiihr-
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ten Versuchen einen Wert zu bestimmen, der die alterungs-

bedingte Mengendrift der Brennkraftmaschine charakterisiert.

Eine weitere, besonders vorteilhafte Weiterbildung der Er-
findung besteht darin, den die Mengendrift charakterisieren-
den Wert multiplikativ und/oder additiv zu beeinflussen,
wobei diese Beinflussungen ihrerseits wieder abhéngig

sein kdnnen von wenigstens der Drehzahl der Brennkraft-
maschine und/oder der der Brennkraftmaschine zuzumes-

senden Kraftstoffmasse.

Ein weiterer Vorteil der Erfindung bgsteht darin, daR beil
einem Austausch der Brennkraftmaschine die Betriebszeit
in einfacher Weise dadurch korrigiert werden kann, daB
ein neuer nichtfllichtiger Speicher verwendet wird oder
daB im alten nichtfliichtigen Speicher ein neuer Speicher-
platz zur Speicherung der Anzahl des Erreichens des Maxi-

malwerts des fliichtigen Speichers festgelegt wird.

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der im Hauptanspruch
angegebenen Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden

Beschreibung, sowie aus den Unteranspriichen.

Zeichnung-

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung
dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung ndher
erldutert. Dabel zeigt die einzige Figur der Zeichnung

ein schematisches Blockschaltbild einer Driftkompensation.
Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele

Die einzige Figur der Zeichnung zeigt eine mdgliche Rea-
lislierung einer Driftkompensation fiir eine Dieselbrenn-
kraftmaschine. Prinzipiell ist es Jjedoch auch méglich,
in analoger Art und Weise eine derartige Driftkompen-
sation fi{ir eine Benzinbrennkraftmaschine zu verwirk-

lichen. Das Ausfiihrungsbeispiel ist in der Figur mit
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Hilfe eines Blockschaltbildes beschrieben. Die Umsetzung
dieses Blockschaltbildes in eine tatsdchliche Ausfiihrung
einer Driftkompensation ist dabei mit Hiife einer éus
diskreten und/oder integrierten Bauelementen aufgebauten
elektrischen Schaltung mdglich, wie auch mit Hilfe eines
entsprechend programmierten eléktronischen Rechengeriats

mit zugehdrigen Peripheriegeridten:

In der einzigen Figur der Zeichnung ist mit der Bezugs-
ziffer 10 eine MeReinrichtung gekennzeichnet, die ein
Signal I1 abgibt. Bei diesem Signal I1 handelt es sich

um Impulse, die die Betriebszeit der Brennkraftmaschine
charakterisieren. Als Beispiel kann es sich bei dem
Signal I1 um ein Signal handeln, das Jeden Arbeitshub

der Brennkraftmaschine kennzeichnet, oder das Jjede Motor-
umdrehung kennzeichnet, usw. Das.Signal I1 ist einer er-
sten Betriebszeitzéhlﬁng 11 zugeflihrt. Beil dieser Betriebs-
zeitz&hlung 11 handelt es sich um eine Zdhleinrichtung,
die in Abhingigkeit wvon den Impulsen des Signals I1, also
in Abhingigkeit von der die Betriebszeit der Brennkraft-
maschine charakterisierenden GréBe einen Z&hler hochzihlt,
und zwar von einem Anfangswert, beispielhaft 0, bis zu
einem Endwert, beispielhaft 255. Erreicht der Zihler seinen
Endwert, so beginnt er danach wieder von neuem zu z&hlen,
und zwar von seinem Anfangswert an. Besonders vorteilhaft
kann diese Zihlung mit Hilfe eines 8-Bit-Bindrzihlers ver-
wirklicht werden, der automatisch vom Bindrwert 255 zum
Bindrwart O weiterz&hlt. Gleichzeitig mit jedem Erreichen
des Endwerts erzeugt die erste Betriebszeitz&hlung 11

ein Signal I2, das einer zweiten Betriebszeitz&hlung 12
zugeleitet iIst. Da dem Z&hlwert 255, also dem Endwert der
ZE&hlung gleichzeitig der Wert A entspricht, und da dieser
Wert A eine bestimmte, vorbestimmbare Betriebsdauer dar-

stellt, wird also nach Ablauf jeweils dieser Betriebs-
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dauver die erste Betriebszeitzidhlung 11 von ihrem Endwert
wieder auf ihrem Anfangswert gesetzt und gleichzeitig

das Ausgangésignal I2 erzeugt. Der momentane Wert der
ersten Betriebszeitz&hlung 11 ist zu jedem Zeitpunkt in
Form des Signals LZ1 an einem weiteren Ausgang der ersten

Betiriebszeitzdhlung 11 verfiigbar.

Wie schon wusgefiihrt wurde,rwird die zweite Betriebszeit-
z8dhlung 12 von dem Signal I2 der ersten Betriebszeitz&dhlung
11 in der Form einzelner Impulse angesteuert. Jeder Impuls
- des Signals I2 bewirkt daebei bei der zweiten Betriebszeit-
zé&hlung 12 das Verdndern einer Zelle dieéer Betriebszeit-
zédhlung von ihrem Ausgangszustand in ihren entgegengesetzten
Zustand. Die zweite Betriebszeitzédhlung 12 kann dabei be-
liebig viel Zellen aufweisen, die dann nacheinander von
ihrem Ausgangszustand in Abhidngigkeit wvon den aufeinander-
folgenden Impulsen des Signals I2 in ihren entgegengesetz-
ten Zustand veréndertrwerden.’Beéohders;#ofteilﬁéft.iét es,
die zweite BetfiebSZeitzﬁhlung 12 mit Hilfe eines biniren
Speichers zu realisieren, bei dem dann jeweils aufeinander-
folgende Zellen des Speichers z.B. von ihrem bindren O-Wert
zu ihrem bindren 1-Wert umgelegt werden. Derrmaximal er-
reichbare Wert der zweiten Betriebszeitz&dhlung 12 ist

dabei abhéngig von der Anzahl der zur Verfiigung stehenden
Zellen und entspricht dann einer maximal meBbaren Be-
triebszeit B. Das Ausgangssignal der zweiten Betriebs-
zeitz&hlung 12 ist das Signal LZ2, das in jedem Momenjr

zur Verfﬁgung steht, und das,die Anzahl der in inren
entgegengesetzten Zustand verédnderten Zellen des Spei--

chers umfaRt.

Wie schon beschrieben wurde, kennzeichnet das Signal LZ2
die Anzahl des Erreichens der maximalen Zeitdauer A durch

die erste Betriebszeitz&hlung 11, widhrend das Signal LZ1
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den momentanen Wert der ersten Betriebszeitzihlung 11
kennzeichnet. Diese beiden Signale LZ1 und LZ2 werden
mit Hilfe der Verkniipfung 13 zum Signal LZ kombiniert.
Diese Verkniipfung wird dsbei in der Weise durchgefiihrt,
daB die folgende Gleichung erfdllt ist: LZ = LZ1 + LZ2xA.
Das Signal LZ hat dabei die Bedeutung der tatsichlichen

Betriébszeit der Brennkraftmaschine.

Der besondere Vorteil des bisher beschriebenen Verfahrens
zur Herleitung der tatsichlichen Betriebszeit der Brenn-—
kraftmaschine besteht darin, daB die Abspeicherung der
Betriebszeit der Brennkraftmaschine in zwei verschiedene
Einheiten bzw. Anteile aufgeteilt ist, nidmlich in der er-
sten und der zweiten Betriebszeitz&8hlung 11 und 12. Dadurch
ist es méglich, die erste Betriebszeitz&hlung 11 mit Hilfe
eines flichtigen Speichers zu realisieren, wihrend die
zweite Betriebszeitzdhlung 12 mittels eines niehtfliich-
tigen Speichers verwirklicht wird. Fiir beide Speicher,
fir den fliichtigen wie auch fiir den nichtflﬁChtigeﬁ; bzw.
fiir einen die beiden entsprechenden Speicheranteile ent-
haltenden Speicher, ist zum Betrieb eine Versorgungs-
spannung notwendig. Der nichtfliichtige Speicher jedoch
besitzt die Eigenschaft, auch bei nicht vorhandener Ver-
sorgungsspannung seine Informationmen zu behalten, wihrend
der fliichtige Speicher in einem derartigen versorgungs-
spannungslosem Zustand s&mtliche abgespeicherten Daten
verliert. In einem Kraftfahrzeug kann nicht gewdhrleistet
verdén, daB -in jedem.Aﬁgenblick des Betriebs-des Xraft-
fahrzeugs die Versorgungsspannung vorhanden ist. So kann
es sogar unter Umstinden notwendig sein, z.B. bei Repa-
raturen die Versorgungsspannung,abzuklemmen. Wirde man
nun zur Speicherung der Befriebszeit der Brennkraft-
maschine nur einen fliichtigen Speicher verwenden, so
wiirde in einem derartigen Augenblick, in dem keine Ver-
sorgungsspannung an dem fliichtigen Speicher anliegt,

dieser simtliche Daten verlieren, und damit auch die
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bisherige Betriebszeit der Brennkraftmaschine. Wiirde man
hingegen nur einen nichtfliichtigen Speicher verwenden, so
hdtte dies wohl einerseits zur Folge, daR auch im ver- '
sorgungsspannungslosem Betriebszustand die Betriebszeit
der Brennkraftmaschine erhalten bleibt, fiir die Abspei-
cherung dieser Betriebszeit wiirde jedoch sehr viel Spei-
cherplatz notwendig sein. Da'diés normalerweise nicht
realisierber ist, miilRte die Abspeicherung dieser Betriebs-
zeit in dem nichtflﬁchtigen'Speichér stark vereinfacht
werden, was eine groBe Ungenauigkeit der abspeicherbaren
Betriebszeit und damit gegebenenfalls deren Unbrauchbar-
keit zur Folge hitte. Verwendet man jedoch fiir die Ab-
speicherung der Betriebszeit der Brennkraftmaschine die
Kombination eines fliichtigen und eines hichtflﬁchtigen
Speichers, wie das bisher beschrieben wurde, so géht beim
Ausfall der Versorgungsspannung nur der Teil der Betriebs-
zeit verloren, der durch den fliichtigen Speicher definiert
' wird.'DieﬁInformationén-deé:nichtflﬁchtigenVSpeiéﬁeié:ﬁin—
'éegen Bléiben erhalten;;ﬁeﬁéﬁ dén bisherigen Ausfiihrungen
fihrt die erste Lauféeitzéhlung 11 eine éogenannte "Kurz-
zeitzdhlung" durch, widhrend die zweite Laufzeitzéhlung’12
eine "Langzeitzdhlung" vornimmt. Dies ist deshaldb der Fall,
weil die erste Betriebszeitzdhlung 11 immer wieder von einem
Anfangswert zu z&hlen beginnt, wihrend die zweite Betriebs-
zeitzihlung 12 eine fortschreitende Zihlung aufweist, die
nicht zuriickgesetzt wird. Ist nun die erste Laufieitzéh—
lung mittels eines fllichtigen, die zweite LaufZeiﬁzéhlung
mittels eines nichtfliichtigen Spéighers realisiert,VSO geht
im Falle -des Versorgungsspannungsauéfalls nur die Kurz-
zeltzdhlung verloren;'wéhrend die‘Langzeitzéhlung erhalten
bleibt. Nach einem derartigen Ausféllrweist also die durch
die Langzeitzf&hlung der zweiten Betriebszeitzdhlung 12

zur Verfiigung stehende Betriebszeit einen Fehler auf, der
maximal den Wert A haben kann, und der im Mittel bei dem

- Wert A/2 liegt.
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Besonders vorteilhaft ist es, als fliichtigen Speicher
einen sogenannten RAM und als nichtfllichtigen Speicher
einen sogenannten PROM oder EPROM oder einen EEPROM zu
verwenden. Wird éls nichtfliichtiger Speicher ein EEPROM
benutzt, so ist in besonders einfacher und vorteilhafter
Weise eine Korrektur der Betriebszeit nach einem Austausch
der Brennkraftmaschine bzw. Teile der Brennkraftmaschine
mdéglich, indem die entsprechenden Zellen des EEPROM elek-
trisch wieder auf ihren Ausgangswert zuriickgesetzt werden.
Wird als nichtfliichtiger Speicher hingegen ein EPROM ver-
wendet, so muBf im Austauschfall der Brennkraftmaschine ent-
weder auch der EPROM ausgetauscht werden, oder es muB

der alte EPROM auf entsprechende Art und Weise, z.B. mit-
tels UV-Licht, auf seine Ausgangswerte zuriickgesetzt wer-
den. Im Falle eines PROM's als fliichtiger Speicher muB

in jedem Fall beim Austausch ‘der Brennkrafitmaschine auch

der PROM ausgetauscht werden.

Mit Hilfe der jetztrém Ausgang der Verknﬁpfungr13 zﬁrr
Verfligung stehenden tatsichlichen Betriebszeit LZ der
Brennkraftmaschine ist es mdglich, die Alterungserschei-
nungen der Brennkraftmaschine in Abhingigkeit von dieser
Betriebszeit LZ zu korrigieren bzw. kompensieren. Zu die-
sem Zweck wird das Signal LZ einem Alterungskennfeld 1bk
zugefiihrt, das ein Ausgangssignal DUS, ein sogenanntes
Driftsignal in AbhAngigkeit vom Signal LZ erzeugt. Da
die alterungsabhingigen Verfidlschungen des der Brenn-—
kreftmaschine zugefiihrten Kraftstoffs des welteren auch
noch abhingig sind vom Betriebszustand der Brennkraft-
‘maschine, wird das Signal DUS mit Hilfe des Korrektur-—
kennfelds 15 und der Multiplikation 16 korrigiert. Das
Korrekturkennfeld 15 ist dabel seinerseits von der Dreh-
zahl der Brennkraftmaschine N und der der Brennkraft-

maschine zuzufiihrenden Kraftstoffmasse ME abhingig.
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Das Ausgangssignal KUS des Korrekturkennfelds 15 weist
dann einen Wert auf, der um den Wert 1 schwankt und

damit eine Gewichtung fiir das Driftsignal DUS darstellt.
SchlieRlich wird das Ausgangssignal der Multiplikation

16 mit einem negativen Vorzeichen versehen der Addition 18
zugeleitet. Diese ist des weiteren von einem Signal USU
beaufschlagt, das den unkorrigierten Sollwert fiir die
Zufihrung von Kraftstoff zur Brennkraffmaschine darstellt.
Das Signal USU wird dabei von einem Pumpenkennfeld 17
erzeugt, das dieses Ausgangssignal wenigstens in Abhédngig-
keit von der Drehzahl der Brennkraftmaschine N und der

der Brennkraftmaschine zuzufiithrenden Kraftstoffmasse ME
ableitet. Das Ausgangssignal der Addition 18 ist mit

der Bezeichnung USK gekennzeichnet und hat die Bedeutung
eines korrigierten Sollwerts flir die Zumessung von Kraft-
stoff zur Brennkraftmaschine, wobei die Korrektur auf

die Alterung der Brennkrafitmaschine bezogen ist. Mit-die-
sem zuletzt geﬁanhten S{gn;l*USK'wird daenn die Brennkraft-
maschiné angesteuert, so z2.B. eine Einspritzpumpe 19 fiir

die Zumessung von Kraftstoff in die Brennkraftmaschine.
Insgesamt werden mit Hilfe des in der einzigen Figur der
Zeichnung dargestellten Blockschaltbilds die folgenden

Gleichungen verwirklicht:

LZ = LZ1 + LZ2 x A

DUs = £ (Lz)

KUS = f (N, ME)

USU = £ (N, ME)

USK = USU - DUS. KUS.

S
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Mit Hilfe der beschriebenen Driftkompensation und ins-
besondere mit Hilfe der Aufteilung der Abspeicherung

der Betriebszeit der Brennkraftmaschine in einen fliich-
~tigen und einen nichtfliichtigen Speicher ist es in beson-
ders vorteilhafter Weise m&glich, die Betriebszeit der
Brennkraftmaschine einfach und sicher abzuspeichern, also
"aufzubewahren" und damit eine ebenfalls einfache, aber
trotzdem wirkungsvolle Driftkompensation zu verwirklichen,
‘indem die Zumessung von Kraftstoff zur Brennkraftmaschine
in Abhéngigkeit von der abgespeicherten Betriebszeit der
Brennkraftmaschine beeinfluBt wird. Die Beeinflussung

" kann dabei, wie beschrieben, in multiplikativer und/oder
additiver Art und Weise, sowie mit Hilfe von entsprechen-

den Alterungskennfeldern durchgefihrt werden.



) 1@921 -4 - 0195266

8.3.1985 Sr/Hm

ROBERT'BOSCH;GMBH, TO0O0 STUTTGART 1

Anspriiche

1. Verfahren zur Beeinflussung der Zumessung von Kraft-
stoff in einer Brennkraftmaschine wenigstens in Abhdngig-
keit von einer die Betriebszeit der Brennkraftmaschine
charakterisierenden GrdBe, mit einer Einrichtung zur Mes-
sung der die Betriebszeit der Brennkraftmaschine charak-
terisierenden GrdBe und mit einer Einrichtung zur Beein-
flussung der Zumessung von Kraftstoff in die Brennkraft-
maschine, dadurch gekennzeichnet, daB die Betriebszeit
(IZ)~de? Breﬁnkfaffmaséhine mit Hilfe eines fliichtigen
(11) und eines nichtfliichtigen (12) Speicheranteils fest-
gehalten wird, wobei der fliichtige Speicheranteil (11)
eine Zeitdauer (LZ1) enthidlt, die von einem Anfangswert
(0) zu einem vorbestimmbaren Maximalwert (A) liuft und
die bei Erreichen des Maximalwerts (A) wieder auf den An-
fangswert (0) gesetzt wird, und der nichtfliichtige Spei-
cheranteil (12) die Anzahl (LZ2) des Erreichens des Maxi-
malwerts (A) speichert, und wobei. sich die Betriebszeit
(LZ) -aus der Anzahl (LZ2) und der Zeitdaﬁér (LZ1) zusam-

mensetzt.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Betriebszeit (LZ) die folgende Gleichung er-
£llt: '

LZ = Lz1 + LZ2 x A.
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3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennieich—
net, daB in Abhidngigkeit von der Betriebszeit (LZ) mit
Hilfe eines Alterungskennfelds ein Driftsignal (DUS) er-

zeugt wird.

L, Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB das Driftsignal (DUS) multiplikativ
beeinfluBt wird.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis L4, dadurch
gekennzeichnet, daR das Driftsignal (DUS) additiv beein-
fluBt wird.

6. Einrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die multiplikative und/oder additive
Beeinflussung ihrerseits abhdngig ist wenigstens von
der Drehzahl der Brennkraftmaschine (N) und/oder der
der Brennkraftmaschine zuzufiilhrenden Kraftstoffmasse
(ME). L

T. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daR der nichtfliichtige Spei-
cheranteil dadurch auf seinen Anfangswert gesetzt wird,

indem der Speiéheranteil oder gesamte Speicher ersetzt

wird.

8. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis

6, dadurch gekenpzeichnéﬁ, daB der nichtfliichtige Spei-
cherénteil dadurch auf seinen Anfangswert gesetzt wirﬁ,
indem der Speicheranteil auf elektronische oder sonstige

Art und Weise geldscht wird.
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9. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der nichtfliichtige
Speicheranteil dadurch auf seinen Anfangswert gesetzt

wird, indem ein neuer Speicherbereich benutzt wird.
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