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€D Rollenrotations-Offsetdruckmaschine mit fliegendem Plattenwechsel.

@ Das Druckwerk einer Schon- und Widerdruckmaschine
kann in Gblicher Weise fir Schén- und Widerdruck eingesetzt
werden, wobei ein gemeinsamer Gegendruckzylinder als Pa-
pierleitwalze dient und von den beiden Gummituchzylindern
getrennt ist. Soll dieses Druckwerk als Ein-Druckwerk verwen-
det werden, so wird entweder das obere Plattenzylinder-Gum-
mituchzylinderpaar oder das untere Plattenzylinder-Gummi-
tuchzylinderpaar mit dem gemeinsamen Gegendruckzylinder
verbunden und das jeweils nicht angestellte Zylinderpaar kann
stillgesetzt werden, um einen Plattenwechsel vorzunehmen.
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Ro]1enrotations-Offsetdruckmaschine mit fliegendem P lattenwechsel

Die Erfindung betrifft eine Rollenrotations-Offsetdruckmaschine mit
mehreren, hiﬁtereinander angeordneten Druckwerken, in denen jeweils
eine Bedruckstoffbahn beidseitig mit Farbe belegt wird und einem Ein-
Druckwerk, in dem ein Gummituch-Plattenzylinderpaar fiir den Plat-
tenwechsel stillgesetzt und das andere an einen gemeinsamen rotieren- '
den Gegendruckzylinder angestellt werden kann.

Aus dem auf der "DRUPA" 1982 verteilten Prospekt "Albert AlOl" der Fa.
Albert Frankenthal ist eine Rollenrotations-Offsetdruckmaschine bekannt,
bei der mehrere Druckwerke hintereinander angeordnet sind, wobei eine
Bedruckstoffbahn in jedem der Druckwerke beidseitig mit einer Farbe
belegt werden kann. Das erste Druckwerk, ein sogeanntes Ein-Druckwerk,
umfaft einen doppelt groBen, gemeinsamen Gegendruckzylinder, an den
jeweils ein Gummituch-P lattenzylinderpaar angestellt ist, wdahrend das
andere Gummituch-Plattenzylinderpaar fiir den Plattenwechsel vorbereitet
werden kann. Diese bekannte Druckmaschine weist den Nachteil auf, daB
filir das Ein-Druckwerk mit fliegendem Plattenwechsel ein gesondertes,
speziell konzipiertes Druckwerk bendtigt wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, mindestens ein Druckwerk einer Rollen-
rotations-Offsetdruckmaschine der eingangs spezifierten Art in der
Weise zu verbessern, dall in diesem Druckwerk in herkOommlicher Weise
nach dem Schon- und Widerdruckprinzip gearbeitet werden kann und daB3
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dieses Werk auch als Ein-Druckwerk mit fliegendem Plattenwechsel ver-
wendbar ist. Diese Aufgabe wird durch die Anwendung der Merkmale des
kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Weiterbil-
dungen ergeben sich aus den Unteranspriichen und aus der Beschreibung

in Verbindung mit den Zeichnungen. In diesen zeigen:

Fig.l ein Zylinderschema des erfindungsgemdBen Druckwerkes
im Schon- und Widerdruckbetrieb,

Fig.2 bis 4 die Antriebsriderziige fiir die Betriebsweise gemif3
Fig.1,
Fig.5 das erfindungsgemdBe Druckwerk als Ein-Druckwerk fiir

fliegenden Plattenwechsel und

Fig.6 und 7 die Antriebsrdderziige fiir die Betriebsweise gemdB
Fig.5.

Fig.l zeigt schematisch die Druckwerksanordnung fiir Schon- und Wider-
druck. Diese umfaBt einen Plattenzylinder 1 mit einem zugeordneten
Gummituchzylinder 2 und einen weiteren Plattenzylinder 3 mit einem Gummi-
tuchzylinder 4. Eine zwischen den beiden Gummituchzylindern-2 und 4 hin-
durchgefiihrte Bahn 5 ist beidseitig bedruckbar. ErfindungsgemiB wird bei
dieser Betriebsart iiber einen Hauptantrieb 6, 7 und ein Zahnrad 8 der
Antrieb dem Plattenzylinder 1 zugeleitet, wobei iiber ein Zahnrad 9 ein
gemeinsamer Gegendruckzylinder 10 angetrieben wird, der bei der in Fig.l
dargestellten Betriebsart Tediglich eine Papierleitfunktion ausiibt. Wie
Fig.2 am besten zeigt, werden ({iber die Antriebszahnrdder 1', 2', 3', 4',
die allesamt miteinander kdmmen, die Zylinder 1 bis 4 iiber einen gemein-
samen Antriebszug betrieben. Fig.3 zeigt dann die Einleitung des Antriebes
von dem Hauptantrieb 6, 7 her, iiber das Zahnrad 8 zum Plattenzylinder 1
bzw. zu dessen Zahnrad 1' iiber das Zahnrad 7' sowie ilber ein Doppelzahnrad
7'' und das Zahnrad 9 zu dem Zahnrad 10' des Gegendruckzylinders 10.

Auf den Achszapfen 11, 12 der Gummituchzylinder 2, 4 sind Kupplungen 13,
14 angeordnet, die in der in Fig.l dargestellten Betriebsweise die

.
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Antriebsrdader 2'', 4'' fest mit den Achszapfen 11 und 12 der Gummituch-
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zylinder 2 und 4 verbinden. Dies ist aus der Betriebsweise nach Fig.1
ohne Bedeutung.

Ein fiir den fliegenden Plattenwechsel benotigter Hilfsantrieb 15 ist in
Fig.4 gezeigt. Dieser umfaBt einen Motor 15, der eine Welle 16 an-
treibt, auf der Kupplungen 17 und 18 angeordnet sind. Uber ein doppelt
breites Zahnrad 19 und ein normal breites Zahnrad 20 erfolgt bei ent-
sprechender Betdtigung einer der Kupplungen 17 oder 18 der Antrieb ent-
weder des P]attenzy]inders 1 oder des Plattenzylinders 3 von dem Hilfs-
motor 15 her iiber das Zahnrad 19 oder 20. In Fig.5 ist die Betriebsweise
flir den fliegenden Abdruck angedeutet. Hier ist entweder der Gummituch-
zylinder 2 oder der Gummituchzylinder 4 an die Gegendruckzylinder 10
angestellt, um den die Drucktrdgerbahn 5 gefiihrt ist. Wenn ein Zylinder,
beispielsweise der untere Plattenzylinder 3 mit dem zugeordneten Gummi-
tuchzylinder 4 von dem gemeinsamen Gegendruckzylinder 10 abgestellt ist,
kann an diesem ein Plattenwechsel vorgenommen werden. Nach erfolgter
Vorbereitung wird mittels des Hilfsmotors 15 durch Betdtigung der Kupplung
18 iiber das Zahnrad 20 der Plattenzylinder 3 und somit der Gummituch-
zylinder 10 beschleunigt und mit dem Hauptantrieb 6, 7 synchronisiert.
Nach Erreichen der gewiinschen Drehzahl kann dann problemlos eine Ankupp-
lung der Zylinder 3 oder 4 an den gemeinsamen Gegendruckzylinder 10
erfolgen. In der gleichen Weise konnen die Zylinder 1 und 2 von dem
Gegendruckzylinder 10 abgestellt werden und nach erfolgtem Plattenwechsel
am Plattenzylinder 1 ebenfalls iiber den Hilfsantrieb 15 durch Betdtigung
der Kupplung 17 iiber das Zahnrad 19 der Plattenzylinder 1 und der zuge-
ordnete Gummizylinder 2 auf die Drehzahl des Hauptantriebes beschleunigt
werden. In der gleichen Weise erfolgt anschlieBend das Einriicken pro-
blemlos. Die nicht bezifferten doppelten Zahnrdder an den Plattenzylin-
dern 1 und 3 neben den Zahnréddern 1' bzw. 3' dienen fiir den Antrieb des
Farbwerkes.

Fiir die in Fig.5 dargestellte Betriebsweise wird durch entsprechende
Ausbildung der Verzahnung gemdB Fig.6 erreicht, daB sich das Zahnrad 10'
am Gegendruckzylinder 10 in der benotigten Position befindet, bei der

es mit den Zahnrdadern 2'' und 4'' auf den Gummizylinder-Achsstummeln 11
und 12 kdmmt. Nun kann durch entsprechende Betdtigung eine der Kupp-

Tugen 14 oder 13 wahlweise eines der Zahnrdder 2'' oder 4'' mit den
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Achsstummeln 11 oder lz-der Gummizylinder gekoppelt werden, so daB

von dem Hauptantrieb 6, 7 her und dem Gegendruckzylinder 10 iiber das

Rad 10*' der Antrieb entweder des oberen Zylinderpaares 1, 2 oder des
unteren Zylinderpaares 3, 4 erfolgen kann. Bei dem jeweils nicht mit dem
Hauptantrieb 6, 7 gekoppelten Zy]inderpaarrkann dann in der erwahnten Weise
ein Plattenwechsel vorgenommen werden, wonach durch Betdtigung einer der
Kupplungen 17 oder 18 diese Zylinder 1, 2 oder 3, 4 auf Betriebsdrehzahl
gebracht werden konnen. Fiir die Betriebsart nach Fig.5 muB das Zahnrad 8
von der Position gemdB Fig.3 in die Position gemdB Fig.7 gebracht werden,
‘das heiBt, daB keine Verbindung mehr zwiwschen dem Plattenzylinder 1 und
dem Hauptantrieb 6, 7 bestehen darf, da ja wahlweise beim fliegenden

P lattenwechsel entweder der obere Plattenzylinder 1 mit dem Gummituch-
zylinder 2 oder der untere Plattenzylinder 3 mit dem Gummituchzylinder 4
bei entsprechender Betitigung der Kupplungen 14 und 13 iiber das Zahnrad

10' des Gegendruckzylinders 10 angetrieben werden muB. GemdB Fig.7 erfolgt
der Antrieb des Gegendruckzylinder 10 iiber das Antriebszahnrad 7'' und 9'
zu dem Zahnrad 10' des Gegendruckzylinders 10. Das gleiche ist auch bei der
Anordnung gemaP Fig.3 der Fall.

Wie die Fig.2 bis 4 und 6, 7 zeigen, kann der gesamte Antrieb auf einer
Maschinenseite positioniert werden.
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Patentanspriiche:

1. Rollenrotations-Offsetdruckmaschine mit mehreren, hintereinander
angeordneten Druckwerken, in denen jeweils eine Bedruckstoffbahn
beidseitig mit Farbe belegt wird und einem Ein-Druckwerk mit einem
Hilfsantrieb, in dem ein Plattenzylinder-Gummituchzylinderpaar
flir den Plattenwechsel stillgesetzt und das andere an einen gemein-
samen rotierenden Gegendruckzylinder angestellt werden kann,
dadurch gekennzeichnet, daB ein Druckwerk im Schondruck-Widerdruck-
betrieb und als Ein-Druckwerk betreibbar ist, daB im Schondruck-
Widerdruckbetrieb der Gegendruckzylinder (10) als Papierleitwalze
fiir die zwischen den Gummituchzylindern (3, 4) gefiihrte Bahn (5)
dient, daB im Schondruck-Widerdruckbetrieb der Antrieb fiir die
Platten-Gummituchzylinder (1, 3; 2, 4) von dem Hauptantrieb (6, 7)
Uber ein Zahnrad (8) an einen Plattenzylinder (1) angelegt wird,
daB von dem Hauptantrieb (6, 7) iiber ein weiteres Zahnrad (9) der
Gegéndruckzy]inder (10) angetrieben wird und da im Ein-Druckbetrieb
durch Kupplungen (13, 14) bei auseinandergeriickten Gummituchzylin-
der-Antriebsrddern (2', 4') die Gummituchzylinder Antriebswellen
(11, 12) wahlweise mit einem weiteren Antriebszahnrad (2'' oder 4'')
verbindbar sind, daB die beiden Zahnrdder (2'', 4'') mit dem An-
triebsrad (10') des Gegendruckzylinders (10) in Verbindung stehen
und daB das Antriebszahnrad (8) fiir den Plattenzylinder (11) sich
aufer Eingriff mit dem Zahnrad (7') des Hauptantriebes (6, 7) be-
findet.

2. Rollenrotations-Offsetdruckmaschine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Plattenzylinder (1, 2) im Ein-Druckbetrieb
uber Kupplungen (21) mit einem der vom Hilfsantrieb (15) angetrie-
benen Antriebszahnrdadern (19, 20) verbindbar sind und daB eines
der Antriebsrdder (z.B. 19) breiter als das andee (20) ist.
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Fig. 2
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Fig. 7

Fig. 5
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