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§)  Rollenrotations-Offsetdruckmaschine  mit  fliegendem  Plattenwechsel. 
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©  Das  Druckwerk  einer  Schön-  und  Widerdruckmaschine 
kann  in  üblicher  Weise  für  Schön-  und  Widerdruck  eingesetzt 
werden,  wobei  ein  gemeinsamer  Gegendruckzylinder  als  Pa- 
pierleitwalze  dient  und  von  den  beiden  Gummituchzylindern 
getrennt  ist.  Soll  dieses  Druckwerk  als  Ein-Druckwerk  verwen- 
det  werden,  so  wird  entweder  das  obere  Plattenzylinder-Gum- 
mituchzylinderpaar  oder  das  untere  Plattenzylinder-Gummi- 
tuchzyiinderpaar  mit  dem  gemeinsamen  Gegendruckzylinder 
verbunden  und  das  jeweils  nicht  angestellte  Zylinderpaar  kann 
stillgesetzt  werden,  um  einen  Plattenwechsel  vorzunehmen. 
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ACTORUM  AG 

  Das  Druckwerk  einer  Schön-  und  Widerdruckmaschine 
kann  in  üblicher  Weise  für  Schön-  und  Widerdruck  eingesetzt 
werden,  wobei  ein  gemeinsamer  Gegendruckzylinder  als  Pa- 
pierleitwalze  dient  und  von  den  beiden  Gummituchzylindern 
getrennt  ist.  Soll  dieses  Druckwerk  als  Ein-Druckwerk  verwen- 
det  werden,  so  wird  entweder  das  obere  Plattenzylinder-Gum- 
mituchzylinderpaar  oder  das  untere  Plattenzylinder-Gummi- 
tuchzylinderpaar  mit  dem  gemeinsamen  Gegendruckzylinder 
verbunden  und  das  jeweils  nicht  angestellte  Zylinderpaar  kann 
stillgesetzt  werden,  um  einen  Plattenwechsel  vorzunehmen. 



Die  Erf indung  b e t r i f f t   eine  R o l l e n r o t a t i o n s - O f f s e t d r u c k m a s c h i n e   mi t  

mehreren,   h i n t e r e i n a n d e r   angeordneten   Druckwerken,  in  denen  j e w e i l s  

eine  Bedrucks to f fbahn   b e i d s e i t i g   mit  Farbe  be leg t   wird  und  einem  E i n -  

Druckwerk,  in  dem  ein  G u m m i t u c h - P l a t t e n z y l i n d e r p a a r   für   den  P l a t -  

tenwechsel   s t i l l g e s e t z t   und  das  andere  an  einen  gemeinsamen  r o t i e r e n -  

den  Gegend ruckzy l i nde r   a n g e s t e l l t   werden  kann .  

Aus  dem  auf  der  "DRUPA"  1982  v e r t e i l t e n   Prospekt   "Alber t   A101"  der  F a .  

Albert   F ranken tha l   i s t   eine  R o l l e n r o t a t i o n s - O f f s e t d r u c k m a s c h i n e   b e k a n n t ,  

bei  der  mehrere  Druckwerke  h i n t e r e i n a n d e r   angeordnet   s ind,   wobei  e i n e  

B e d r u c k s t o f f b a h n   in  jedem  der  Druckwerke  b e i d s e i t i g   mit  e iner   F a r b e  

be leg t   werden  kann.  Das  e r s t e   Druckwerk,  ein  sogeanntes   E i n - D r u c k w e r k ,  

umfaßt  einen  doppel t   großen,  gemeinsamen  G e g e n d r u c k z y l i n d e r ,   an  den 

j e w e i l s   ein  G u m m i t u c h - P l a t t e n z y l i n d e r p a a r   a n g e s t e l l t   i s t ,   während  das  

andere  G u m m i t u c h - P l a t t e n z y l i n d e r p a a r   für  den  P l a t t e n w e c h s e l   v o r b e r e i t e t  

werden  kann.  Diese  bekannte  Druckmaschine  weist   den  Nachte i l   auf,  daß 

für   das  Ein-Druckwerk  mi t .  f l i egendem  P l a t t e n w e c h s e l   ein  g e s o n d e r t e s ,  

s p e z i e l l   k o n z i p i e r t e s   Druckwerk  b e n ö t i g t   w i r d .  

Aufgabe  der  Erf indung  i s t   es,  mindes tens   ein  Druckwerk  e iner   R o l l e n -  

r o t a t i o n s - O f f s e t d r u c k m a s c h i n e   der  eingangs  s p e z i f i e r t e n   Art  in  d e r  

Weise  zu  v e r b e s s e r n ,   daß  in  diesem  Druckwerk  in  herkömmlicher  Weise 

nach  dem  Schön-  und  W i d e r d r u c k p r i n z i p   g e a r b e i t e t   werden  kann  und  daß 



d ieses   Werk  auch  als  Ein-Druckwerk  mit  f l i egendem  P l a t t e n w e c h s e l   v e r -  

wendbar  i s t .   Diese  Aufgabe  wird  durch  die  Anwendung  der  Merkmale  des 

kennze ichnenden   Te i l s   des  Anspruchs  1  g e l ö s t .   V o r t e i l h a f t e   W e i t e r b i l -  

dungen  ergeben  sich  aus  den  Un te r ansp rüchen   und  aus  der  B e s c h r e i b u n g  

in  Verbindung  mit  den  Zeichnungen.   In  diesen  z e i g e n :  

F ig .1   ein  Zy l inde r schema   des  e r f indungsgemäßen   Druckwerkes  

im  Schön-  und  W i d e r d r u c k b e t r i e b ,  

F ig .2   bis  4  die  A n t r i e b s r ä d e r z ü g e   für  die  B e t r i e b s w e i s e   gemäß 

F i g . 1 ,  

F ig .5   das  e r f i ndungsgemäße   Druckwerk  als  Ein-Druckwerk  f ü r  

f l i e g e n d e n   P l a t t e n w e c h s e l   und 

F ig .6   und  7  die  A n t r i e b s r ä d e r z ü g e   für   die  B e t r i e b s w e i s e   gemäß 

F i g . 5 .  

F ig .1   z e ig t   s chema t i s ch   die  Druckwerksanordnung  für  Schön-  und  Wider-  

druck.   Diese  umfaßt  einen  P l a t t e n z y l i n d e r   1  mit  einem  z u g e o r d n e t e n  

Gummituchzyl inder   2  und  einen  we i t e r en   P l a t t e n z y l i n d e r   3  mit  einem  Gummi- 

t u c h z y l i n d e r   4.  Eine  zwischen  den  beiden  Gummituchzyl indern-2   und  4  h i n -  

d u r c h g e f ü h r t e   Bahn 5  i s t  b e i d s e i t i g   b e d r u c k b a r .   Erf indungsgemäß  wird  be i  

d i e s e r   B e t r i e b s a r t   über  einen  H a u p t a n t r i e b   6,  7  und  ein  Zahnrad  8  d e r  

Ant r i eb   dem  P l a t t e n z y l i n d e r   1  z u g e l e i t e t ,   wobei  über  ein  Zahnrad  9  e i n  

gemeinsamer  G e g e n d r u c k z y l i n d e r   10  a n g e t r i e b e n   wird,  der  bei  der  in  F i g . 1  

d a r g e s t e l l t e n   B e t r i e b s a r t   l e d i g l i c h   eine  P a p i e r l e i t f u n k t i o n   ausübt .   Wie 

F ig .2   am  besten  z e i g t ,   werden  über  die  A n t r i e b s z a h n r ä d e r   l ' ,  2 ' ,  3 ' ,  4 ' ,  

die  a l l e s a m t   m i t e i n a n d e r   kämmen,  die  Zy l inde r   1  bis  4  über  einen  gemein-  

samen  A n t r i e b s z u g   b e t r i e b e n .   Fig .3   ze ig t   dann  die  E i n l e i t u n g   des  A n t r i e b e s  

von  dem  H a u p t a n t r i e b   6,  7  her,  über  das  Zahnrad  8  zum  P l a t t e n z y l i n d e r   1 

bzw.  zu  dessen  Zahnrad  1'  über  das  Zahnrad  7'  sowie  über  ein  Doppe l zahn rad  
7 ' '   und  das  Zahnrad  9  zu  dem  Zahnrad  10'  des  Gegend ruckzy l inde r s   10.  

Auf  den  Achszapfen  11,  12  der  Gummituchzyl inder   2,  4  sind  Kupplungen  13 ,  

14  angeo rdne t ,   die  in  der  in  F i g . l   d a r g e s t e l l t e n   B e t r i e b s w e i s e   d i e  



A n t r i e b s r ä d e r   2 ' ' ,   4 ' '   f e s t   mit  den  Achszapfen  11  und  12  der  Gummituch- 

z y l i n d e r   2  und  4  v e r b i n d e n .   Dies  i s t   aus  der  B e t r i e b s w e i s e   nach  F i g . l  

ohne  Bedeu tung .  

Ein  für  den  f l i e g e n d e n   P l a t t e n w e c h s e l   b e n ö t i g t e r   H i l f s a n t r i e b   15  is t   in 

Fig .4   g e z e i g t .   Dieser  umfaßt  einen  Motor  15,  der  eine  Welle  16  an-  

t r e i b t ,   auf  der  Kupplungen  17  und  18  angeordnet   s ind.   Ober  ein  d o p p e l t  

b r e i t e s   Zahnrad  19  und  ein  normal  b r e i t e s   Zahnrad  20  e r f o l g t   bei  e n t -  

sp rechender   Be tä t igung   e iner   der  Kupplungen  17  oder  18  der  Antr ieb  e n t -  

weder  des  P l a t t e n z y l i n d e r s   1  oder  des  P l a t t e n z y l i n d e r s   3  von  dem  H i l f s -  

motor  15  he r  übe r   das  Zahnrad  19  oder  20.  In  Fig.5  i s t   die  B e t r i e b s w e i s e  

für  den  f l i e g e n d e n   Abdruck  a n g e d e u t e t .   Hier  is t   entweder  der  Gummituch- 

z y l i n d e r   2  oder  der  Gummituchzyl inder   4  an  die  G e g e n d r u c k z y l i n d e r   10 

a n g e s t e l l t ,   um  den  die  Druck t r äge rbahn   5  ge führ t   i s t .   Wenn  ein  Z y l i n d e r ,  

b e i s p i e l s w e i s e   der  un te re   P l a t t e n z y l i n d e r   3  mit  dem  zugeordne ten   Gummi- 

t u c h z y l i n d e r   4  von  dem  gemeinsamen  G e g e n d r u c k z y l i n d e r   10  a b g e s t e l l t   i s t ,  

kann  an  diesem  ein  P l a t t e n w e c h s e l   vorgenommen  werden.  Nach  e r f o l g t e r  

Vorbe re i tung   wird  m i t t e l s   des  H i l f smo to r s   15  durch  Be tä t igung   der  Kupplung 

18  über  das  Zahnrad  20  der  P l a t t e n z y l i n d e r   3  und  somit  der  Gummituch- 

z y l i n d e r   10  b e s c h l e u n i g t   und  mit  dem  H a u p t a n t r i e b   6,  7  s y n c h r o n i s i e r t .  

Nach  Er re ichen   der  gewünschen  Drehzahl  kann  dann  problemlos   eine  Ankupp- 

lung  der  Zyl inder   3  oder  4  an  den  gemeinsamen  Gegend ruckzy l i nde r   10 

e r f o l g e n .   In  der  g le ichen   Weise  können  die  Zyl inder   1  und  2  von  dem 

G e g e n d r u c k z y l i n d e r   10  a b g e s t e l l t   werden  und  nach  e r fo lg t em  P l a t t e n w e c h s e l  

am  P l a t t e n z y l i n d e r   1  e b e n f a l l s   über  den  H i l f s a n t r i e b   15  durch  B e t ä t i g u n g  

der  Kupplung  17  über  das  Zahnrad  19  der  P l a t t e n z y l i n d e r   1  und  der  z u g e -  
ordnete   Gummizylinder  2  auf  die  Drehzahl  des  H a u p t a n t r i e b e s   b e s c h l e u n i g t  

werden.  In  der  g le ichen   Weise  e r f o l g t   ansch l i eßend   das  Einrücken  p r o -  
blemlos .   Die  nicht   b e z i f f e r t e n   doppe l ten   Zahnräder  an  den  P l a t t e n z y l i n -  

dern  1  und  3  neben  den  Zahnrädern  11  bzw.  3'  dienen  für  den  Antr ieb  des  

F a r b w e r k e s .  

Für  die  in  Fig.5  d a r g e s t e l l t e   B e t r i e b s w e i s e   wird  durch  e n t s p r e c h e n d e  

Ausbildung  der  Verzahnung  gemäß  Fig.6  e r r e i c h t ,   daß  sich  das  Zahnrad  10 '  

am  G e g e n d r u c k z y l i n d e r   10  in  der  b e n ö t i g t e n   P o s i t i o n   b e f i n d e t ,   bei  d e r  

es  mit  den  Zahnrädern  2 ' '   und  4 ' '   auf  den  Gummizyl inder-Achsstummeln  11 

und  12  kämmt.  Nun  kann  durch  e n t s p r e c h e n d e   Be tä t igung   eine  der  Kupp- 

lugen  14  oder  13  wahlweise  eines  der  Zahnräder  2 ' '   oder  4 ' '   mit  den 



Achsstummeln  11  oder  12  der  Gummizylinder  gekoppe l t   werden,  so  daß 

von  dem  H a u p t a n t r i e b   6,  7  her  und  dem  G e g e n d r u c k z y l i n d e r   10  über  das  

Rad  10'  der  Ant r i eb   entweder  des  oberen  Z y l i n d e r p a a r e s   1,  2  oder  des 

un t e ren   Z y l i n d e r p a a r e s   3,  4  e r f o l g e n   kann.  Bei  dem  j e w e i l s   n icht   mit  dem 

H a u p t a n t r i e b   6,  7  gekoppe l t en   Z y l i n d e r p a a r   kann  dann  i n  d e r   erwähnten  Weise 

ein  P l a t t e n w e c h s e l   vorgenommen  werden,  wonach  durch  Betä t igung  e iner   d e r  

Kupplungen  17  oder  18  d iese   Zy l inder   1,  2  oder  3,  4  auf  B e t r i e b s d r e h z a h l  

g e b r a c h t   werden  können.  Für  die  B e t r i e b s a r t   nach  Fig .5   muß  das  Zahnrad  8 

von  der  P o s i t i o n   gemäß  Fig .3   in  die  P o s i t i o n   gemäß  Fig .7   gebrach t   we rden ,  

das  h e i ß t ,   daß  keine  Verbindung  mehr  zwiwschen  dem  P l a t t e n z y l i n d e r   1  und 

dem  H a u p t a n t r i e b   6,  7  bes tehen   da r f ,   da  ja  wahlweise  beim  f l i e g e n d e n  

P l a t t e n w e c h s e l   entweder   der  obere  P l a t t e n z y l i n d e r   1  mit  dem  Gummituch- 

z y l i n d e r   2  oder  der  un t e re   P l a t t e n z y l i n d e r   3  mit  dem  Gummituchzyl inder   4 

bei  e n t s p r e c h e n d e r   Be tä t i gung   der  Kupplungen  14  und  13  über  das  Zahnrad  

10'  des  G e g e n d r u c k z y l i n d e r s   10  a n g e t r i e b e n   werden  muß.  Gemäß  Fig.7  e r f o l g t  

der  Ant r i eb   des  G e g e n d r u c k z y l i n d e r   10  über  das  A n t r i e b s z a h n r a d   7 ' '   und  9 '  

zu  dem  Zahnrad  10'  des  G e g e n d r u c k z y l i n d e r s   10.  Das  g l e i che   i s t   auch  bei  d e r  

Anordnung  gemäß  Fig .3   der  F a l l .  

Wie  die  Fig.2  bis  4  und  6,  7  ze igen ,   kann  der  gesamte  Ant r ieb   auf  e i n e r  

M a s c h i n e n s e i t e   p o s i t i o n i e r t   we rden .  



1.  R o l l e n r o t a t i o n s - O f f s e t d r u c k m a s c h i n e   mit  mehreren,   h i n t e r e i n a n d e r  

angeordneten   Druckwerken,  in  denen  j e w e i l s   eine  B e d r u c k s t o f f b a h n  

b e i d s e i t i g   mit  Farbe  be legt   wird  und  einem  Ein-Druckwerk  mit  e inem 

H i l f s a n t r i e b ,   in  dem  ein  P l a t t e n z y l i n d e r - G u m m i t u c h z y l i n d e r p a a r  

für   den  P l a t t e n w e c h s e l   s t i l l g e s e t z t   und  das  andere  an  einen  gemein -  

samen  r o t i e r e n d e n   G e g e n d r u c k z y l i n d e r   a n g e s t e l l t   werden  kann ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  ein  Druckwerk  im  S c h ö n d r u c k - W i d e r d r u c k -  

b e t r i e b   und  als  Ein-Druckwerk  b e t r e i b b a r   i s t ,   daß  im  S c h ö n d r u c k -  

W i d e r d r u c k b e t r i e b   der  G e g e n d r u c k z y l i n d e r   (10)  als  P a p i e r l e i t w a l z e  

für  die  zwischen  den  Gummituchzyl indern   (3,  4)  ge füh r t e   Bahn  (5)  

d i e n t ,   daß  im  S c h ö n d r u c k - W i d e r d r u c k b e t r i e b   der  Antr ieb   für  d i e  

P l a t t e n - G u m m i t u c h z y l i n d e r   (1,  3;  2,  4)  von  dem  H a u p t a n t r i e b   (6,  7) 

über  ein  Zahnrad  (8)  an  einen  P l a t t e n z y l i n d e r   (1)  ange leg t   w i r d ,  

daß  von  dem  H a u p t a n t r i e b   (6,  7)  über  ein  we i t e r e s   Zahnrad  (9)  d e r  

Gegend ruckzy l i nde r   (10)  a n g e t r i e b e n   wird  und  daß  im  E i n - D r u c k b e t r i e b  

durch  Kupplungen  (13,  14)  bei  a u s e i n a n d e r g e r ü c k t e n   G u m m i t u c h z y l i n -  

d e r - A n t r i e b s r ä d e r n   (2 ' ,   4')  die  Gummituchzyl inder   A n t r i e b s w e l l e n  

(11,  12)  wahlweise  mit  einem  we i t e ren   A n t r i e b s z a h n r a d   (211  oder  4 ' ' )  

ve rb indba r   s ind,   daß  die  beiden  Zahnräder   ( 2 ' ' ,   411)  mit  dem  An- 

t r i e b s r a d   (10 ' )   des  G e g e n d r u c k z y l i n d e r s   (10)  in  Verbindung  s t e h e n  

und  daß  das  A n t r i e b s z a h n r a d   (8)  für  den  P l a t t e n z y l i n d e r   (11)  s i c h  

außer  E i n g r i f f   mit  dem  Zahnrad  (7 ' )   des  H a u p t a n t r i e b e s   (6,  7)  b e -  

f i n d e t .  

2.  R o l l e n r o t a t i o n s - O f f s e t d r u c k m a s c h i n e   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e -  
k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  P l a t t e n z y l i n d e r   (1,  2)  im  E i n - D r u c k b e t r i e b  

über  Kupplungen  (21)  mit  einem  der  vom  H i l f s a n t r i e b   (15)  a n g e t r i e -  

benen  A n t r i e b s z a h n r ä d e r n   (19,  20)  ve rb indba r   sind  und  daß  e i n e s  

der  A n t r i e b s r ä d e r   (z.B.  19)  b r e i t e r   als  das  andee  (20)  i s t .  
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