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@ Palleinrichtung fiir Docks.
@ Bei einer Palleinrichtung fiir Docks sind zur Anpassung

an die unterschiedlichen Héhen und Formen des Schiffs- Fig. 2 .
kdrpers Unterbauteile (8} verschiedener Hohe mit verstell- . g. 13 ,
baren Kimm- und Kielpallen (7) kombiniert. Die Unter- )
bauteile (8) weisen gegen Verschieben an ihrer Ober- und g :
Unterseite Noppen (9) bzw. Ausnehmungen (10) auf, die mit 1 2.
entsprechenden Ausnehmungen bzw. Noppen der dariiber /‘r .
und darunter angeordneten Unterbauteile bzw. mit der ! '
Unterseite der verstellbaren Kimm- und Kielpallen (6, 7) und —
dem Pontonboden (1) des Docks in Eingriff gebracht sind . 10 11
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Die Erfindﬁng betrifft eine Palleinrichtung fiir Docks,

bei der die Lastilbertragung iiber mechanisch, pneumatisch,
hydraulisch oder elektrisch betdtigte, verstellbare Kimm-

und Kielpallen vorgenommen wird.

Zur Abstﬁtzdng eines Schiffes in einem Dock dienen Kiel-

"und Kimmpallen. Wdhrend die Kielpallen, die die Schiffs-

last {ibernehmen, zumeist in Docklédngsrichtung mittig fest
eingebaut sind, werden seitlich davon Kimmpallen verwen-
det, die den Schiffskdrper im Dock stabilisieren. Derarti-
ge Kimmpallen sind entweder hShenverstellbar ausgebildet
oder sie lassen sich in Dockgquerrichtung verschieben,da-
mit sie sich der jeweiligen Schiffsform anpassen.

Insbesondere beim Eindocken von Marineschiffen besteht die
Notwendigkeit des hohen Aufpallens. Dies hdngt mit den bei
Marineschiffen gebrduchlichen, ganz speziellen Formgebun-:
gen zusammen, die sich beispielsweise in extreﬁ "scharfer"
Vorschiffausbildung zeigen. Hier est es also erforderlich, ' -
Kimmpallen zu verwenden, die wechselnde Hohen und- allge- C
mein hohes Aufpallen gewshrleisten, das bei Handelsschif-
fen im allgemeinen nicht erforderlich ist.

Zum hohen Aufpallen von Marineschiffen errichtet man iib-
licherweise Bdcke ﬁntersghiedlicher HBhe aus beispiels-
weise Rohrkonstruktionen, auf die dann die eigentlichen
Pallhdlzer aufgenagelt werden. Der fiir die hohe Aufpal-
lung erforderliche Aufwand ist wirtschaftlich erheblich,
da fiir die Aufpallung eines Marineschiffes Bbcke unter-
schiedlicher H6hen hergestellt werden miissen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Pallein-
richtung fiir Docks zu entwickeln, mit der in einfacher
Weise eine Anpassung der an sich bekannten Kimm- und
Kielpallen an die -Schiffsform mdoglich wird und insbeson-
dere Mariﬁeschiffe mit ihren scharfen Formen problemlos

aufgepallt werden kdnnen.
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Erfindungsgemlf wird diese Aufgabe dadurch gel&st, das
zur Anpassung an die unterschiedlichen H8hen und Formen
des Schiffskdrpers Unterbauteile verschiedener H8he mit
den verstellbaren Kimm- und Kielpallen kombiniert sind,
und das die Unterbauten gegen Verschieben an ihrer Ober-
und Unterseite Noppen bzw. Ausnehmungen aufweisen, die mit
Ausnehmungen bzw. Noppen der dariiber und darunter ange-
ordneten Unterbauteile bzw. mit der Unterseite der ver-

~stellbaren Kimm- und Kielpallen und dem Pontonboden des

Docks in Eingriff gebracht sind.

Ein Auéfﬁhrungsbeispiel der Erfindung wird nachstehend an
Hand der schematischen Zeichnung niZher erliutert.

Es Zeigen

Fig. 1 - den Querschnitt eines Schwimmdocks mit
- auf Kiel- und Kimmpallen eingedocktem
Schiff und die CoL '

- dungsgemé@Ben Unterbauteilen.

DasVSchwimmdock ist in Ublicher Weise aus einem hohlen

Pontonboden 1, den an beiden Langsseiten desselben auf-
ragendeh Seitenkdsten 2 mit Sicherheitsdeck 3 und Ober—r
deck 4 zusammengesetzt. Das Schiff 5 ist, wie aus Fig. 1

' ersichtlich, relativ hoch aufgepallt. Die Kielpallen 6
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in der Mittell&ngsebene des Pontonbodens 1 nehmen die
Schiffslast auf. Die Kimmpallen 7 sind beiderseits der
Kielpallen 6 angeordnet und dienen der Stabilisierung

~des eingedockten Schiffes 5.

Wie aus den Fig. 2 und 3 hervorgeht, sind zur Anpassung

der Palleinrichtung an die jeweilige H8he des Schiffs-
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krpers am Beispiel der Kimmpallen 7 Unterbauteile 8 un-
terschiedlicher H&he vorgesehen., Die Unterbauteile wei~-
sen Noppen 9 und Ausnehmungen 10 auf. Beim Zusammenbau
greifen Noppen 9 in Ausnehmungen 10. S0 besitzen die
Kimmpallen 7, die aus den Kimmpallenlagern 11 mit Kimm~
pallentrédgern 12 und Holzauflagen 13 bestehen, an der
Unterseite ebenfalls Noppen 9, die in die Ausnehmungen
10 des Unterbauteils 8 eingreifen. Ebenfalls sind auf
dem Pontonboden 1 Platten mit Noppen 9 angeordnet.

Kiel- und Kimmpallen sind vorzugsweise auf den Kreuzungs-
punkten von Quer- und Léngskonstruktionsteilen (Schotten,
Trdger) des Pontonbodens angeordnet.

Die Verstellung der Kimmpallen 7 zur Anpassung an die
jeweilige Schiffskdrperform erfolgt in bekannter Weise
{nicht im einzelnen dargestellt) durch mechanische, pneu-

matische, hydraulische oder elektrische Mittel.

Zus&tzlich kénnen auf die Holzauflagen 13 der Kimmpallen
7 noch ausgleichende Pallh8lzer 14 aus weichem Holz auf-

genagelt werden.
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‘Patentanspruch:

Palleinrichtung filr Docks, bei der die Lastlibertragung
tiber mechanisch, pneumatisch, hydraulisch oder elek-
trisch betdtigte, verstellbare Kimm- und Kielpallen
vorgenommen wird,
dadurch gekennzeichnet,
da8 zur Anpassung an die unterschiedlichen H®hen und
Formen des Schiffskdrpers Unterbauteile (8) verschiede~
ner H6he mit den verstellbaren Kimm- und Kielpallen (6,
7) kombiniert.sind, und daBf die Unterbauteile (8) gegen
Verschieben an ihrer Ober- und Unterseite Noppen bzw.
Ausnehmungen (10) aufweisen, die mit Ausnehmungen (10)
bzw. Noppen (9) der dariiber und darunter angeordneten .
Unterbauteile (8).bzw. mit der .Unterseite der verstell-
baren Kimm- und Kiélpallen (6, '7) und dem Pontonboden
- (1) des Docks-in Eingriff gebracht sind.
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