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@ Fihrungswagen fiir eine Lamellenjalousie.

@Es wird ein Fihrungswagen fur Lamellenjalousien
angegeben, der in einer Gehdusebuchse (8} eine Lagerhiilse
(10} halt, in welcher ein Lagerzapfen (18) rei bschllssig
gelagert ist, der an seinem unteren Ende den Lamellenhalter
fur eine vertikal Lamelle tragt. Zur Verwirklichung einer
geringen Bauhohe zwischen Lamellenhalter und dem
Fuhrungswagen bei gleichzeitiger einfacher Abnehmbarkeit
der Lamellen ist der Lagerzapfen (18) fest mit dem Lamel-
lenhalter verbunden (24) und axial herauslosbar in der
Lagerhtilse (10) verrastet.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Filhrungswagen fiir eine
Lamellenjalousie, mit einem'Gehéﬁse mit Stirnwé&nden
quer zur Laufrichtung, mit seitlich am Gehduse an-
geordneten Gleit- oder Laufelementen zum Verschieben
des Wagens in einer Tragschiene, mit einex in einer
gehdusefesten Buchse drehbar gelagerten Légerhﬁlse
mit einem Ritzelabschnitt, mit einem reibschliissig
in der'Lagerhﬁlse gelagerteh Lagerzapfen, an dessen
unterem Ende ein Lamellenhalter angeordnet ist, der
eine Vertikallamelle h&lt, und mit einer in Offnun-
gen der Stirnwdnde drehbar gelagerten, mit dem
'Ritzelabschnitt der Lagerhﬁlse kdmmenden Schnecke
und einer Innenprofilierung zur Aufnahme einer ent-

sprechend profilierten Wendewelle.

Aus der DE-PS 25 54 351 oder der DE-PS 26 28 162 sind
derartige Fiithrungswagen bekannt, bei denen die Lager-
zapfen unloésbar in der'Lagerhﬁlse verrastet sind. Um

- 2.B. flir Reinigungszwecke - die Lamellen gleichwohl
abnehmen zu k&nnen, ist am unteren Ende des Drehzapfens
ein Haken angeformt, und der Lamellenhalter besitzt eine
entsprechende Gse zum l&sbaren Einhdngen in den Haken.
Nachteilig ist dabei die relativ groBe Bauldnge der
Haken/Usen-Verbindung, die zu unerwilinschtem Lichtein-
fall auch bei geschlossener Jalousie fithrt. Dariiber

hinaus miissen die Lamellen, um abgenommen zu werden,
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stets nach oben aus dem Haken herausgel®st werden; die
Lamellen lassen sich durch Zugkriéfte nicht vom Filhrungs-
wagen 18sen, wodurch die Unfallgefahr beim Hingenbleiben
an den Lamellen erhdht ist.

Aufgabe der Erfindung ist es demgegeniiber, einen Fiih-
rungswagen der eingangs genannten Art derart weiterzu-
bilden, daB zwischen Fiihrungswagen und Lamelle der Abstand
reduziert ist und die Lamellen einfach durch axiale Zug-

und Druckkré@fte ankoppelbar und abnehmbar sind.

Diese Aufgabe wird bei den Fiihrungswagen der eingangs
genannten Art erfindungsgemd@B dadurch geldst, daB der
‘Lagerzapfen fest mit dem Lamellenhalter verbunden ist

und axial herausl®6sbar in der Lagerhiilse verrastbar ist.

Die Vorteile dexr Erfindung liegen insbesondere darin,
daB zwischen dem Lagerzapfen und dem Lamellenhalter
eine starre, feste Verbindung vorhanden ist, wodurch
die notwendige BauhBhe zwischen Fithrungswagen und La-
mellenhalter, und damit der unerwiinschte Lichteinfall
an dieser Stelle, erheblich reduziert ist. Die Mdglich-
keit, die Lamellen vom Fihrungswagen abzunehmen, ist
besonders einfach und vorteilhaft dadurch verwirklicht,
daB der Lagerzapfen in der Lagerhiilse eine solche Rast-
verbindung eingeht, die durch axiale Krédfte 10sbar ist.
Dadurch wird die Unfallgefahr betrdchtlich verringert,
weil sich ndmlich die Lamellen durch Zugkrédfte selbst-
tétié aus dem Flihrungswagen 18sen lassen. Dies ist ins-
besondere dann wichtig, wenn z.B. Personen an den Lamellen

hingen bleiben und stiirzen etc.

Besonders bevorzugt ist der Lagerzapfen einstiickig am

Lamellenhalter angeformt. Die Lagerhililse besitzt axial
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verlaufende Rastfedern, die radial in eine entsprechend
angefaste Umfangsnut des Lagerzapfens hineinragen. Da-
durch, daB zwischen Rastfedern und Umfangsnut des Lager-
zapfens keine horizontale Stiitzkante, sondern eine
schrédg nach auBen verlaufende Gleitfliche vorhanden

ist, reicht ein vorgegebener axialer Zug am Lagerzapfen
aus, um die Rastfedern der lLagerhiilse nach auBen zu

~ spreizen und auBer Eingriff zu bringen, wodurch der La-
gerzapfen nach unten aus der Lagerhﬂise herausgezogen
werden kann.

Bevorzugt sind die Rastfedern'&m oberen Ende der Lager-
hillse itiber dem Ritzelabschnitt angeordnet. Der Lagef—
zapfen, welcher am horizontalen Lamellenhalter vertikal
angeformt ist, ragt durch die Lagerhiilse hindurch und
besitzt an der den Rastfedern entsprechenden Stelle die
entspreéhende angefaste Umfangsnut. Alternativ lassen
sich die Rastfedern jedoch an jeder beliebigen Stelle

:- der Lagerhiilse anbringen. Die freien Enden der Rastfedern
und die Umfangsnut desrLagerzapfens besitzen eine ein-
ander angepaBte Form und,éind so bemessen, daB sie mit
vorgegebenem Radialdruck gegeneinander anliegen. Lager-
zapfen und Lagerhiilsen bilden auf diese Weise eine Rutsch-
kupplung mit vorgegebenem Reibungsmoment, welches ver-
hindert, daB sich die Lamellen ohne Widerstand in dem

aus Lagerhiilse und Lagerzapfen gebildeten brehlager drehen

konnen.

Alternativ lassen sich dierﬁastfédern auch an jeder ande-

ren Stelle der Lagerhiilse anbringen.

Alternativ kann es vorteilhaft sein, die Lagerhiilse
mit der angefasten Umfangsnut zu versehen, und die

lagerzpafen dagegen mit entspre-
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chenden Rastansitzen zu versehen, die unter vorgegebenem

Radialdruck in die Umfangsnut einrasten.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Er findung sind durch

die Merkmale der Unteranspriiche gekennzeichnet.

Im folaenden werden drei Ausfilhrungsformen der Erfindung

anhand der Zeichnungen ndher erliutert. Es zeigen:

Fig. 1 einen Querschnitt durch einen Fiihrungs-
wagen .einer ersten Ausfiihrungsform der
Erfindung;

Fig. 2 einen Querschnitt durch eine zweite
Ausfithrungsform des Fiihrungswagens; und

Fig. 3 eine der Fig. 1 entsprechende abge-
wandelte Ausfiihrungsform des Fihrungs-
wagens.

Die Figuren 1 und 2 zeigen Querschnitte durch eine erste
und zweite Ausfiihrungsform des erfindungsgemd@Ben Fithrungs-
wagens. Der Filhrungswagen besteht aus einem im wesent- '
lichen rechteckftrmigen Gehduse 4, welches an zwei gegen-
iberliegenden Seiten auswdrts gerichtete Stummelachsen 5
besitzt, an denen Laufrollen 6 gelagert sind, die auf
Lauffldchen 3 einer Tragschiene 2 laufen und eine rei-
bungsarme Verschiebung des Fithrungswagens 1 l&ngs dex

Tragschiene 2 ermdglichen.

Das Gehduse 4 des Filhrungswagens 1 besitzt zentral zwischen’
den Laufrollen 6 eine vertikal ausgerichtete Gehdusebuchse 8,
die senkrecht zur Laufrollenachse gerichtet ist und - im
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel - eine Rastausnehmung 9
enthdlt. In der Gehdusebuchse 8 ist eine Lagerhiilse 10 dreh-
bar gelagert, die an ihrem unteren Ende Rastansitze 12 be-
'sitzt, welche in die Rastausnehmung 9 der Gehdusebuchse 8
hineinragen und die lLagerbuchse 10 in der Gehdusebuchse 8

unl&sbar: verrasten. An die Rastansdtze 12 schlieBt sich
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Anspriiche

1. Fiihrungswagen flir eine Lamellenjalousie,

mit einem Gehduse 1 mit Stirnwdnden 7 quer zur
Laufrichtung, '

mit seitlich am Gehduse angeordneten Gleit- oder
Laufelementen 6 zum Verschieben des Wagens in einer
Tragschiene,

mit einer in einer gehdusefesten Buchse 8 drehbar
gelagerten Lagerhiilse 10 mit einem Ritzelabschnitt
14,

mit einem reibschlissig in der Lagerhiilse 10 ge-
lagerten Lagerzapfen 18, an dessen unterem Ende

ein Lamellenhalter 24 angeordnet ist, der eine
Vertikallamelle hilt,

und mit einer in Offnungen der Stirnwdnde drehbar
gelagerten, mit dem Ritzelabschnitt 14 der Lager-
hiilse 10 k&mmenden Schnecke 28 und einer Innen-
profilierung 30 zur Aufnahme einer entsprechend

profilierten Wendewelle,
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dadurch gekennzeichnet, dass der Lagerzapfen (18)

' fest mit dem Lamellenhalter (24) verbunden ist und

axial herauslésbar in der Lagerhlilse (10) verrast-
bar ist.

2. Flihrungswagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Lagerzapfen (18) einstiickig am
Lamellenhalter (24) angeformt ist.

3. Fiihrungswacen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Lagerhiilse (10) Rastfedern (16)
besitzt, die in eine Umfangsnut (20) des Lager-
zapfens (18) hineinragen, die sich mit zunehmendem
Abstand von der Zapfenachse (18a) verbreitert.

4. Fiihrungswacen nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
- zeichnet, dass die Rastfedern (16) am oberen Ende
der Lagerhiilse (10) iiber dem Ritzelabschnitt (14)
angeordnet sind.

5. Fiihrungswagen nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Rastfedern (16) am unteren Ende
der Lagerhiilse (10) angeordnet sind.

6. Fihrungswagen nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die freien Enden (16a) der Rast-

federn (16) und die Umfangsnut (20) des Lagerzapfens
{18) eine einander angepasste Form besitzen und zur
Bildung einer Rutschkupplung mit vorgegebenem Druck

gegeneinander anliegen.

7. Fihrungswagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
2eichnet, dass der Lagerzapfen (18) Rastfedern ent-
h#lt, die in eine angefaste Umfangsnut der Lager-
hiilse (10) einrasten.
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8. Fiihrungswagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Lagerhiilse (10) mittels nach
aussen gerichteter Rastans&tze (12) unldsbar in

der Gehdusebuchse (8) verrastbar ist.

9. Filhrungswagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Lagerzapfen (18) in vorgegebenem
Abstand iliber dem Lamellenhalter (24) ein Ringwulst
(18b) angeformt ist, der einen Anschlag (17) trégt,

der gegen einen gehdusefesten Gegenanschlag anlduft.

10. Fihrungswagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stirnwdnde (7a, 7b) an ihrer
oberen Kante zur Montage der Schnecke (26) gegen-

einander gerichtete Einlauf-Fasen (19) besitzen.

11. Fihrungswagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen dem Lacerzapfen (18) und der
Lagerhiilse (10) ineinandergreifende Rdndelungen (40,

42) vorgesehen sind.

12. Fiihrungswagen nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Réndelung (40) am Umfang des La-
gerzapfens (18) angeordnet ist, und dass in der Lager-
hiilse (10) radial in die R&ndelung (40) eingreifende

Rdndelnocken (42) angeformt sind.

13. Flihrungswagen nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Rdndelnocken (42) auf Laschen an-
geordnet sind, die in Ausnehmuncen (13) der Lager-
hiilse (10) federnd angelenkt sind.

14. Fiilhrungswagen nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ridndelung (40) an einer aufwirts
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"gerichteten Oberfldche eines am Lagerzapfen(i8)an-
'geformten Ringwulstes (18b) angeordnet ist, und
 dass die Rindelnocken (42) an der unteren Stirn-
fldche der Lagerhiilse (10) angeformt sind.
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ein Lagerabschnitt zur d;ehbaren Lageru;g‘in der GehBuse-
buchse B an. An den Lagerabschnitt schliesst sich ein
Ritzelabschnitt 14 an, an dem die Lagerhiilse 10 an ihrem
Aussenumfang ein Ritzel mit schrég aufwirts verlaufen-
den Zahnungen trﬁgt.'Der Ritzelabschnitt 14 geht iiber in

Rastfedern 16, die radiale Verdickungen 16a aufweisen.

In der Lagerhiilse ist ein Lagerzapfen 18 drehbar gela-
gert, derx An seinem unteren Ende fest mit einem horizon-
talen Lamellenhalter 24 verbunden ist und z.B. einstiickig
mit diesem ausgebildet sein kann. Der Lagerzapfen 18 be-
sitzt in Hohe der Rastfedern 1% eine Umfangsnut 20, welche
schrédge Fasen oder Seitenw&dnde besitzt, in welche die
Verdickungen 16a der Rastfedern bevorzugt formschliissig
eingreifen. Die Rastfedern 16 und die Umfangsnut 20 sind
so bemessen, dass bei hergestellter Rastverbindung ein
vorgegebener Radialdruck wirkt, der eine gewiinschte Rei-
bung zwischen Lagerhiilse und Lagerzapfen erzeugt, so dass

der Lagerzapfen 18 von der Lagerhiilse 10 mitgenommen
wird, bis ein an einem unteren Ringwulst 18b des

Lagerzapfens 18 angeformter Anschlag 17 gegen

einen gehdusefesten Gegénanschlag 8a anl&duft. Wird
anschliessend die Drehbewegung des Ritzels und der Lager-
hiilse 10 fortgésetzt, so iiberwindet die Lagerhiilse das
Haftreibungsmoment der Rastverbindung 16, 20 und dreht
dann frei weiter auf dem am Anschlag stehenden Lager-
zapfen 18. Die aus Rastfedern 16 der Lagerhiilse 10 und
Umfangsnut 20 des Lagerzapfens 18 gebildete Rastverbin-
dungiwirkt somit wie eine,Friktions—Kupplung, die bei
Uberschreiten eines vorgegebenen Freilauf-Drehmomentes
freilauft. Die Bildung-der Friktions-Kupplung integral
mit der Rastverbindung stellt ein besonders vorteilhaftes
Merkmal der Erfindung dar.

Die die Stummelachsen 5 tragenden Gehdusewdnde sind

durch zwei in geringem Abstand voneinander verlaufende
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Stirnwinde 7a, 7b miteinander verbunden. Zwischen den
Stirnwidnden 7a, 7b ist eine Schnecke 26 drehbar ge-
lagert, die ein Schneckengewinde 28 aufweist, welches
mit dem Ritzelabschnitt 14 der Lagerhiilse 10 k&mmt.
Die Schnecke 26 besitzt eine Innenprofilierung 30,
die dem Profil einer Wendewelle (nicht dargestellt)
entspricht, welche durch alle Fiihrungswagen hindurch
verlduft und bei ihrer Drehung die Schnecken 26 ver-
dreht, welche i{iber ihr Schneckengewinde den Ritzelab-
schnitt 14 und die Rastverbindung 16, 20 die Stellung

der vertikalen Lamellen in gewiinschter Weise verdndern.

In Fig. 2 ist das Gehduse 4 des Laufwagens innerhalb
der Tragschiene 2 dargestellt, wobei die seitlichen
Gleit- oder Rollenelemente 6 und die Schnecke 26 der
Ubersichtlichkeit halber weggelassen sind. Die Gehiuse-
buchse 8 ist zentral und vertikal ausgerichtet an das
Gehduse 4 angeformt und besitzt eine Rastausnehmung 9
und einen nach unten sich leicht konisch ausweitenden
Innendurchmesser. In die Geh#@usebuchse 8 ist die Lager-
hillse 10 eingerastet, wobei z.B. ein Ansatz der lager-
hiilse 10 die Rastausnehmung 9 untergreift und der
Ritzelabschnitt 14 die GehausebuchseVB an ihrem oberen
Ende iibergreift. Die Lagerbuchse 10 besitzt an ihrem
unteren Ende Rastfedern 16 mit einwdrts gerichteten Ver-
dickungen 16a, die in eine entsprechende Umfangsnut 20
eines Lagerzapfens 18 eingreifen, der einstiickig an den

“horizontalen Lamellenhalter 24 angeformt ist.
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Die Umfangsnutﬂzordes Langzapfens 18 besitzt schrédg
verlaufende Seitenflichen 21, welche die Umfangsnut
20 mit wachsendem Abstand von der Zapfenachse 18a
verbreitern. Wirkt daher auf den Lagerzapfen 18 eine
ausreichende axiale Kraft nach unten, so werden die
Rastfedern 16 von den Seitenflichen 21 nach aussen
gedriickt, wodurch der Lagerzapfen 18 aus der Rast-
verbindung geldst wird und axial aus der Lagerhiilse
10 herausgezogen werden kann.

Zum Einsetzen wird de.r-Lagerzapfen 18 von unten in die
Lagerhililse 10 eingeschoben, bis dann die abgerundete
Spitze 23 des Lacerzapfens gecen die Rastfedern 16
anliuft und diese nach aussen driickt. Bei fortge-
setzter Aufwirtsbewegung fallen dann die Rastfedern
16 in die Umfanasnut 20 des Lagerzapfens 18 ein,
wodurch die Rastverbindung hergestellt ist.

Gem&ss den Fig. 1 und 3 ist zwischen dem Lagerzapfen
18 und der Lagerhﬁlée 10 eine ineinandergreifende
Ridndelung 40, 42 vorgesehen, um die Rotation des
Lagerzapfens 18 erst ab einem vorgegebenen Mindest-
drehmoment einsetzen zu lassen. Auf diese Weise ldsst
sich unerwlinschtes, zuf&lliges Verdrehen der Vertikal-
lamellen in dem Laufwagen verhindern. Gemdss Fig. 1
ist am Umfang des Lagerzapfens 18 eine Réndelung 40
mit axialen ErhShungen ﬁnd Vertiefungen angebracht.
In der Lagerhiilse 10 sind federnde Laschen, z.B. an
den Rastansgtzen 12, vorgesehen, welche radial ein-
wirts gerichtete, in die Rindelung 40 eingreifende
Rdndelnocken 42 tragen.

Fig. 3 zeigt eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung,

bei welcher die Réndélung 40 auf der nach oben weisen-
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den Oberfldche eines Ringwulstes 18b angebracht
ist, der in vorgegebenem Abstand liber dem Lamellen-
halter 24 an dem Lagerzapfen 18 angeformt ist und
auch den Anschlag 17 tr&dgt. Bei dieser Ausfihrungs-
form sind an der unteren Stirnfldche der Lager-

- hillse 10 entsprechende Ri&ndelnocken 42 angeformt,
welche mit der Randelung 40 des Lagerzapfens 18
zusammenwirken.
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