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@ Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge, fnsbesondere Schienenfahrzeugo, zur Personenbefdrderung.

@ Eine Schwenkschiebetir fiir FahrzeuQe irisbesondere fiir
Schienenfahrzeuge, zur Personenbeforderung. Der Turfligel
(1) ist im Bereich seiner Oberseite {1c} liber-eine Fihrung-
shiilse (3) an einer sich Giber die volle Tirbreite erstrecken-
den Tragschiene (2) aufgehdngt und im Bereich seiner
Unterseite (12) ist eine horizontale, fest mit ihm verbundene
Fiihrungsschiene (7) angeordnet, in der ein fihrungsglied (8)
verschiebbar in einer formschlissigen Koppelung gefiihrt
ist. lragschiene (2) und Finrungsglied (8) sind jeweils mit
dem Kurbelzapfen (4a, 5a) zweier Kurbeln {4, 5} verbunden,
die in vertikalem Abstand mit horizontal und parallel zur
Verschiebungsrichtung liegenden Wellenzapfen (4b, 5b) und
Kurbelzapfen (4a, 5a) am Fahrzeug angeordnet, tiber ein
Koppeliglied (6} miteinander gekoppelt und durch einen
Pneumatikzylinder {12) angetrieben sind. Die Offnung der
Tidr geschieht in zwei aufeinanderfolgenden Bewegung-
schritten, indem der Tirfligel (1) zunéchst aus der SchiieRs-
tellung (S) in eine Verschiebungsstellung (V) versetzt und
dann in dieser Verschiebungsstellung in horizontaler Rich-
tung seitlich verschoben wird. Wéhrend beider Bewegung-
sschritte ist der Turfligel (1) im Bereich der Ober- und
Unterseite formschlissig gefiihrt.
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Schwenkschiebéﬁﬁrmfég Fahrzeuge, insbesondere Schienen-
fahrzeuge, zur. Personenbefdrderung. ’

Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetir for
Fahrzeuge, insbesdndére Schienenfahrzeuge, zur Personen-
beférderung, hit einem in einer (ffnung in der Seiten-
wand des Fahrzeugaufbsus angeordneten Tirrahmen und
einem TGrflﬁgelgidér zum Offnen der Tir zundchst in
einem ersten éé@eéuhgsschritt aus der SchlieBstellung
nach auBen in e;héfVerschiebungSstellung versetzt und
dann 1in einam zﬁéiéen Bewegungsschritt in horizontaler
Richtung seitlich an der AuBenseite des Fahrzeugaufbaus
entlang in die Offnungsstellung verschoben wird, wobei
die Bewegungsrichtung wdhrend des ersten Bewegungs-
schrittes ausschlieBlich in einer Ebene senkrecht zur
Verschiebungsrichtung des zweiten Bewegungsschrittes
liegt und bei welcher innerhalb des Fahrzeugsufbaus im
Bereich der Ober- und Unterkante des Tirrshmens jeweils
eine Aufhéngevorrichtung und eine FUhrungsvorrichtung
zum horizontalen, seitlichen Verschieben des Tirfligels



- 10

15

20

25

30

35

0196488

s

-2 -

vorgesehen ist, wobei die Aufhdngevorrichtung eine in

Verschiebungsrichtung angeordnete Iragschiene aufweist,
auf welcher der Tiorfligel mittels eines mit 1hm starr
verbundenen Traggliedes verschiebbar aufgehdngt ist und
Aufhidngevorrichtung und Fuhrungsvorrichtung jeweils mit
den Kurbelzapfen zweier Kurbeln verbunden sind, die 1in
vertikalem Abstand mit horizontsl und parallel zur
Verschiebungsrichtung 1iegenden Wellenzapfen und Kurbel-
zapten angeordnet und uber ein Koppelglied miteinander

gekoppelt sind.

Eine derartige Sbhwenksphiebetﬁr tur ein Schienenfahr-
zeug ist beispieisweise in der DE-C-2003857 beschrieben.
Die bekannte Schwenkschiebetir hat den Nachteil, daB
zwar im ersten Béwegungsschrift der ﬁffnungsbewegung der
Torfligel beim Abricken aus der Fahrzeugwand im wesent-
lichen vertikal bleibt, was eine leichte Verschiebbar-
keit des Tirfligels.- gewdhrleisten soll, er ist aber im
Bereich seiner Unterkante nicht so gefihrt, daB eine
wirklich synchrone und gleichartige Querverschiebung der

Aufhangevorrichtung und der FiOhrungsvorrichtung eine

‘'sténdige sichere Fﬁhrung—desrgesamten Tiorflogels im

oberen ‘und unteren Bereich aus der SchlieBstellung in
die Verschiebungsstellung und in der Verschiebungsrich-
tung ermoglicht. Bei der bekannten Schwenktir sind

vielmehr die Turfligel im Bereich ihrer Unterkante durch

Gleitfiohrungen lediglich abgestiitzt und nur in der

SchlieBstellung durch die Abstiitzung auch an ihrer
Unterkante fest an die SchlieBkante angedriickt und dabei
etwas angehoben, um zu erreichen, dafl das Gewicht des
Tiorfliogels in der SchlieBstellung nicht allein von der 7
Aufhdngevorrichtung im Bereich der Oberkante sufgenaommen

werden muB3.
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Weiterhin ist bei der bekannten Schwenkschiebetir der
Tirfligel Uoer einzelne Hollen an der Tragschiene sufge-
héngt. Dies hat zur Folge, daB die Aufhdngung an mehre-
ren Punkten des TiUrfligels, mindestens am vorderen und
hinteren Ende, erfolgen muB und entsprechend die Trag-
schiene sich Uber die Tirbreite hinaus erstrecken muB,
was zur Folge hat, dafB sie auflerhalb des Turrahmens
angeordnet werden muB}.

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe bestand
darin, eine Schwenkschiebetir der eingangs erwédhnten Art
so zu verbessern, daB sowohl in der 8ffnungsstellung als
auch in der SchlieBstelluhg als auch wéhrend der beiden
Bewegungsschritte der O0ffnungs- und Schliefbewegung eine
Fohrung des. Torfligels sichergestellt ist, die eine klar
definierte Lage in allen Stellungen sicherstellt, wobei
das Anlegén und Abheben der Tirdichtungen chne irgend-
welche seitliche Verschiebungen erfolgen soll und der
Turfligel so genau gefihrt ist, daB er beim SchlieBen in
zusatzlich angeordnete Verriaegelungsvorrichtungen sicher
einrastet. Damit sollte erreicht werden, daB die erfin-
dungsgemdBe Schwenkschiebetir, vor allem bei sehr
schnellfahrenden modernen tisenbahnwaggons, verwendbar
ist, wobei die zusatzliche Aufgabe zu 1ldsen war, daB
keinerlei Fihrungsteile auflerhalb des Tirrahmens ange-

ordnet sein sollten,

Die Losung dieser‘Aufgabé erfolgt erfindungsgemdB da-
durch, daB das Tragglied als die Tragschiene umfassende
Fihrungshiilse susgebildet ist und mit dem Tirfligel in
unmittelbarer Nahe der in Bezug suf die Verschiebungs-
richtung beim Offnen hinterenSchlieBkante des Tirfliigels
verbunden ist und die Fihrungsvorrichtung eine mit dem
Tirtliogel fest verbundene, in Verschiebungsrichtung
angeordnete Fihrungsschiene sufweist, in welche zur
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Herstellung einer formschlissigen Koppelung in einer
horizontalen Ebene ein in dieser Fﬁhrungsschiene ver-
schiebbar gefﬁhrtés Fihrungsglied eingreift, welches
fest mit dem Kurbelzapfen der einen Kurbel verbunden und
s0o angeordnet ist, déBres in der Schlieflstellung den
Tirfligel in unmittelbarer Nihe der in Bezug auf die
VerschiebungSrichtungrbeim 0ffnen vorderen SchlieBkante

des Tirfligels abstitzt.

Dabei kdnnen bei einer bevorzugten Ausfilhrungsform die
Kurbeln so angeordnet sein, daB der TirfliGgel beim
SchlieBenrder Tor miﬁdestens in einem letzten Abschnitt
des Bewegungsschrittes aus der Verschiebungsstellung in
die SchlieBstellung gleichzeitig eine Absenkbewegung
durchfithrt und Verriegelungsmittel am Tirfligel und am
Tarrahmen vorgésehen sind, die bei dieser Absenkbewegung
ineihandergreif?n zum Verriegeln des Tirfligels in der

SchlieBstellung.

Weitere vorteilhafte Ausfihrungsformen der erfindungsge-
maBen Schwenktir sind mbglich und weiter unten anhand

von Ausfihrungsbeispielen beschrieben.

Bei der erfindungsgeméBen Schwenktir ist eine synchrone
und gleichartige Bewegung des Tirfligels in den beiden
Bewegungsschritten der Offnungs- und SchlieBbewegung

unter standiger formschlissiger Fihrung méglich.

'VDurch dierAusbildung des Traggliedes als Fihrungshiilse

besitzt der Tirfligel an dieser Stelle eine Fihrung, die
in der Lsge ist, auch Kippmomente in Bezug auf die
Achsen senkrecht zur Léangsachse der Tragschiene aufzu-
nehmen. Dies erdffnet oie M&glichkeit, den Torfligel an
einer solchen Stelle an das Tregglied anzuschlieBen, daB
sich die Tragsphiéne nicht liber die Tiirbreite hinaus zu
erstrecken braucht. Das Fohrungsglied hingegen ist so
angeordnet,“daB es, wie weiter unten anhand eines Aus-
fihrungsbeispiels gezeigt, im SchlieBzustand der Tir an

-y
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einer Stelle des Tirfligels angreift, die dem Angriffs-

punkt des Traggliedésrim wesentlichen diagonal gegen-

Uberliegt. Auf diese Weise wird mit einfachsten kon-

struktiven Mitteln eine sichere und formschliissige

Fiohrung des Tirfligels an nur zwei Punkten erreicht,
durch welche sichergestellt ist, daB der Tirfligel
wihrend der ganzen Offnung- und SchlieBbewegung sicher

gefihrt ist und in der SchlieBétellung automatisch in

die Verriegelungsmittel einrastet.

Im folgenden werden Ausfﬁhrungébeispiele der erfindungs-

geméBen Schwenktir anhand der Zeichnungen néher erlau-

tert.

In den

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 6

Fig. 7

In den

stellt,

Zeichnungen zeigen:

eine Schwenkschiebetiir nach der Erfindung in
einer Ansicht von innen;

eine Ansicht der Schwenkschiebetlir nach Fig. 1
von oben; _

eine Seitenansicht der Schwenkschiebetiir nach
Fig. 1 und 2; o

und 5 im véfgréﬂerten'MaBstab Teildarstellungen
von Fig. 3 im Bereich der Oberkante bzw. der
Unterkante des Tirfligels;

in einer vergréBerteh Dafstellung einen Teil-
schnitt durch eine der vertikalen Kanten des
Torrshmens mit anliegendém Tirfligel im Bereich
einer VerriegeiungsVdrrichtung;

ist ein Schnitt nach der Linie VII-VII in Fig.6.

Fig. 1 bis 3 ist eine Schwenkschiebetir darge-
die zum VerschlieBenreiner in der Seitenwand des

Fahrzeugaufbaus angedrdnetéh:Ein—Ausstiegsﬁffnung bei

einem im ubrigen nicht dargestellten Schienenfahrzeug

dient,

Um die Darstellung zu vereinfachen, ist der
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Torfligel 1 der Schwenkschiebetir als im wesentlichen

ebener Tirfligel dargestellt, was zur Folge hat, daB

alle SchlieBBkanten des Tirrahmens in einer Ebene
liegen, die im folgenden als "Schlieflebene S"
bezeichnet wird. Selbstverstindlich kann aber die
erfindungsgemdBe TUr auch andere Formen besitzen,
insbesondere ksnn sie teilweise oder ganz gewdlbt
ausgebildet sein, was zur Folge hat, daB dann die

- SchlieBkanten des Tirrahmens nicht mehr notwendig in

einer Ebene liegen.

Bei der in den Fig. 1 bis 3 dargestellten Schwenkschie-

‘betlr ist ein Tirrligel 1 an einem in Fig. 2 mit W

angedeuteten, den Tirrahmen 14 tragenden Wagenkasten
eines Schienenfahrzeugs i(iber eine obere Aufh&ngevorrich-

tung 2-3-4 und eine untere Fihrungsvorrichtung 5-7-8

befestigt.

Die Aufhangevorrichtung besitzt eine parallel zur
SchlieBebene S und horizontal verlﬁufende, als Rund-
stange susgebildete Tragschiene 2, die von einem als
Fohrungshilse 3 auégebildeten Tragglied umfaBt ist, das
auf der Tragschiene 2 verschiebbar ist und Uber ein
Verbindungsglied 9 mit dem Turfliugel 1 im Bereich seiner
Oberkante 1c unmittelbar vor der in Fig. 1 rechten

vertikalen SchlieBkante la fest verbunden ist. Die

" beiden Enden der Rundstange 2 sind mit den Kurbelwangen

4 und 4' einer Kurbel fest verbunden, die um die Wellen-
zapfen 4b schwenkbar ist. Es handelt sich also hier
gleichsam um eine Kurbel mit einem stark verléngerten,
zwischen den Kurbelwangen angeordneten und sich (ber die
volle Torbreite erstreckenden Kurbelzapfen.
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Die Wellenzapfen 4b sind in Lagern 11 gelagert, die mit
dem Wagenkasten W verbunden sind. Zum Verschwenken der
Kurbelwangen 4, 4' dient ein Pneumatikzylinder 12,
dessen'Kolbenstange mit der Kurbelwange 4 verbunden ist.

Im Bereich seiner Unterkante 1d weist der Tirfligel 1
eine an ihm fest angeordnete horizontale Fbhrungsschiene
7 auf, in der ein Rollenwagen B8 gleitend und form-
schlissig gefﬂhrt ist, der Uber ein Verbindungselement
10 mit dem Kurbelzapfen 5a einer Stirnkurbel verbunden
ist mit einer Kurbelwange 5 und einem Wellenzapfen 5b,
der in einem lLager 13 gelagert ist, welches am Wagen-
kasten W befestigt ist. Die Kurbel 5 ist dabei so ange-
ordnet, daB in der in Fig. 1 dargestellten SchlieB-
stellung des Tirfligels 1 der Hollenwagen 8 an einer
Stelle im Bereich unmittelbar hinter der in Fig. 1
linken vertikalen SchlieBkante 1b eingreift und somit
dem Verbindungspunkt der rUhrungshilse 3 mit dem Tirfli-
gel 1 imVBeréich der rechten oberen Ecke des Turfliigels
1im wesentliéhen diégonal gegenlberliegt. Dadurch ist
die gleichmdBige Anlage und Vorspannung der Tirdichtun-
gen in der SchlieBendlage sichergeétellt.

Wie aus den Fig. ersichtlich liegen die Kurbelzapfen 4a
und S5a sowie die Wellenzapfen 4b und 5b der beiden
Kurbeln pérallel 2zur Schlieflebene S und horizontal.
Weiterhin sind die beiden Kurbelwangen 4 und 5 Uber eine
Koppelstange 6 miteinander verbunden, so daB sich beide
Kurbeln jeweils sychron bewegen. Selbstversténdlich kann
anstelle einer Koppelstange auch ein anderes Koppel-
glied, beispielsweise ein Kettentrieb, verwendet werden.

Im geschlossenen Zustand der Schwenkschiebetir befindet
sich der Tﬁfflﬁgel 1 in der in Fig. 2 und 3 mit ausgezo-
genen Linien dargestellten Stellung in der SchlieBebene
S. Die Offnungsbewegung erfolgt in zwei aufeinanderfol-
genden Bewegungsschritten. Zundchst wird der Tir-
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flogel 1 aus der SchlieBebene S in eine zur SchlieBebene
parallielstehende Ebene V vefsetzt, die im folgenden als
“"Verschiebungsebene" bezeichnet wird. Diese Bewegung
wird durch Verschwenken der beiden Kurbeln 4 und S
beispielsweise wunter der Einwirkung eines Pneumatikzy-
linders 12 adsgefﬁhrt, wobei alle Bewegungskomponenten
dieser Bewegung ausschlieBlich in einer vertikalen Ebene

senkrecht zur SchlieBebene S liegen. Der Torfldigel

‘bewegt sich insgesamt in Pfeilrichtung 01, wobei die

Schwenkbewegung des Tirfligels durch die Kurbelradien
ungd die Kurbelwinkel in der Ausgangs- und Endlage
bestimmt wird. Bei der in Fig. 1 bis 5 dargestellten
AUSthrungsform steht der Tirfligel 1 in der Verschie-
bungsebene V in einer leicht angehobenen Stellung gegen-
Uber der Stellung in der SchlieBebene S:

In der Verschiebungsebene V kann der Tirfligel 1 dann
horizontal und seitlich in Verschiebungsrichtung 02 zur

“vollst&ndigen Freigébe der Einstiegsdffnung verschoben
werden, ' '

Die Offnungsbewegung wird bewirkt durch einen oberhalb
der Einstiegsdffnung angeordneten linearen Antriebs-
mechanismus 21, der beispielsweise als elektromechani-
scher Linearantrieb oder z.B. als kolbenstangenloser
Pnéumatikzylinder ausgebildet sein kann und dessen
bewegbares Abtriebsglied Uber ein Verbindungsglied 20
mit dem Tragglied 3 verbunden ist, das sich bei der

Bewegung in Richtung 02 entlang der -Tragschiene 2 ver-
schient.

Im unteren Bereich des Tirfligels 1 erfolgt bei dieser
Bewegung die Fihrung durch den Rollenwagen 8 in der
Fithrungsschiene 7.

M oo e o

w rew -
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Das SchlieBlen des Tirfligels 1 erfolgt analog in umge-
kehrter Richtung, wobei im letzten Bewegungsschritt der
Torfligel 1 wieder aus der Verschiebungsebene V in die
SchlieBebene S zurilickversetzt wird und dabei insgesamt
abgesenkt wird.- Die- Absenkung erdffnet die Mfglichkeit,
den Torfligel in,a@‘Tﬁn;ahhen;angeordneterVerriegeiﬁngs-.
elemente, beispleiswei§pi;qLFprmivon_Zapién;pnd Ausneh-

mungen, einrasten zu.lassen.

Derartige Verriegelungselemente .sichern vor allem bgi
Torfligeln relativ -geringer Steifigkeit einen festen
Sitz des Tirfligels in.der. SchlieBendlage.

Die Verriegelungselemeqtgnbei%qem;ggrgestellten,A@s;trf
fiohrungsbeispiel. saind den E;g.?ngnqu:zu_entnehmép, Ih
den vertikalen Kanten des Tirrashmens. 14 sind flache
Verriegelungsleisten.;ﬁgmitte;grSpb;aubbefestigungen,17
angeordnet. Die: Schraubbefestigungen 15 sind dabei durch
Langldcher 16b der Verriegelgngsied;;en,lﬁlhinduf;hge—
fohrt, um eine genaye: Justierung..der Hoéhe derrVerfiége-
1ungsleistenrzu'ermﬁgiigbgnﬁ¢Ap der'ﬂgr,AuBenseite,

o T

zugewandten Kante jeder. Verriggelungsleiste 16 ist eiﬁe
schréag abwérts,ausggriph@ete.schlit;értige Ausnehmung
16a angeordnet, in dig. ein WErriggelunggbolzen_iS_ein-
greifen kann, der;fwie aus. Fig...6 zu entnehmen, am

Tirfligel 1 angeordnet ist... ..

Wie Fig. 6 besonders .gut -zu.entnehmen, ist der Tirfligel
1 mit einer umlesufenden-Gummidichtung 18 und der Tirrah-
men 14 ebenfalls mit einer-umlaufenden Gummidichtuhg.lg
versehen, die eine spaltlose Abdichtung zwichen TUrfli-
gel 1 und Tirrehmen-14.sicherstellen und gleichzéitig
die Verriegelungsvorrichtung.von beiden Seiten abdecken.
Die umlaufende Dichtung des Tiorfligels 1 ist in den_Fig.
4 und 5 ebenfalls.angedeutet, wdhrend.sie in den Fig. 1
bis 3 der Einfachheit halber weggelasseh ist.
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Patgntansprﬁché:

Schwenkschiebetiir fir Fahrzeuge, insbesondere Schie-
nenfahrzeugé,rzut Personenbeférderung, mit einem in
einer Offnung in der Seitenwand des Fahrzeugaufbaus (w)
angeordneten Tirrshmen (14) und einem Tirfliigel (1), der
zum Offnen der Tir zundchst in einem ersten Bewegungs-
schritt aus der SchlieBstellung (S) nach auBen in eine
Verschiebungsstellung (V) versetzt und dann in einem
zweiten Bewegungsschritt in horizontaler Richtung seit-
lich an der AuBlenseite des Frahrzeugaufbaus (W) entlang
in die 0ffnungsstellung verschoben wird, wobei die
Bewegungsrichtung wdhrend des ersten Bewegungsschrittes
ausschliefBlich in einer Ebene senkrecht zur Verschie-
bungsrichtung (02) des zweiten Bewegungsschrittes liegt

und bei welcher innerhalb des Fahrzeugaufbaus (W) im

Bereich der Ober- und Unterkante des Tiirrahmens (14)

~ jeweils eine Aufhdngevorrichtung €2, 3) und eine Fih-
- rungsvorrichtung (7, 8) zum horizontalen seitlichen

Verschieben des Turfligels (1) vorgesehen ist, wobei die
Aufhﬁngevdrrichtung eine in Verschiebungsrichtung (02)
angeordnete Tragschiene (2) aufweist, auf welcher der
Tiorfligel (1) mittels eines mit ihm starr verbundenen
Traggliedes (3)fverschiehbar aufgehdngt ist und Auf-
héngevorrichtung und'Fﬁhrungsvorfichtung jeweils mit den
Kurbelzapfen (4a, Sa)'zweie: Kurbeln (4-4', 5) verbunden
sind, die in vertikalem Abstand mit horizontal, in
Verschiebungsrichtung liegenden Wellenzapfen (4b, 5b)
und'Kurbelzapfenr(4a. 5a) angeordnet und Uber ein
Koppelglied (6) miteinander gekoppelt sind, dadurch
gekennzeichnet, daB das Tragglied als die Tragschiene
(2) umfassende Fihrungshiilse (3) ausgebildet ist und mit

~dem Turfligel (1) in unmittelbarer N&he der in Bezug
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auf die Verschiebungsrichtung (02) beim Offnen hintere
SchliefBkante (1a) des Turfligels (1) verbunden ist und
die Fihrungsvorrichtung eine mit dem Tirfligel (1) fest
verbundene, in Verschiebungsrichtung (02) angeordnete
Fiohrungsschiene (7) aufweist,;-in welche zur Herstellung
einer formschliissigen Kopplung in éiner horizontalen
Ebene ein in dieser Fihrurigsschiene (7) verschiebbar
gefihrtes Fihrungsglied (8) eingreift, welches fest mit
dem Kurbelzapfen (5a) der einen Kurbel  (5) verbunden und
so angeordnet ist, daB es in der SchlieBstellung den
Tirfligel (1) in unmittelbarer N&he der in Bezug auf die
VerschiebungSrithiUhg (62)"béim Offnen vorderen Schliel-
kante (1b) des Torfligels (1) abstitzt.

Schwenkschiebetir nach Anaspruch 1, dadurch gekennzei-
chnet, daB die Kurbeln (4, 5) so angeordnét sind, daB
der Tirfligel (1) beim SchliéBen der Tir mindestens in
einemfletzteh'Abschnitt“HeS‘Bewégun@Sschrittes'aus,der
Verschiebungsstellung (V) in die SchlieBstellung (S)
gleichzeitig eine Absenkbewequng durchfihrt und Verrie-
gelungsmittel (15, 16) am'Tﬁfflﬁgéli(i) und am Tidrrahmen
(14) vorgesehen sind, die bei diéser Absenkbewegung-
ineinandergreifen zur Verrlegelung des Tirfligels (1) in
der SchlleBstellung o

Schwenkschiebetiir ‘nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kurbeln (4, 5) Uber eine im
wesentlichen vertikal verlaufende, mit den Kurbeln ein
Gelenkviereck blldenden Koppelstanoe (6) miteinander

gekoppelt: sind.

Schwenkschiebetiir nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kurbeln Uber einen Kettentrieb

miteinander gekoppelt sind.

Schwenkschiebetiur nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kurbeln (4, 5) so ange-

L
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ordnet sind, daB die Wellenzapfen (4b, 5b) bei in der

5 SchlieBstellung (S) und in der Verschiebungsstellung (V)
~angeordreten Tirfligel (1) jeweils unterhalb der Kurbel-
zapfen (4a, 5a) liegen.

6. Schwenkschiebetiir nach einem der Anspriche i bis 5,

10 dadorch gekennzeichnet, daB die Tragschiene als sich
mindéstens Uber die gesamte Tirbreite erstreckender
KurbélZapfeh’c£342-4a)1der oberen Kurbel (4-4') ausge-
bildet ist, wobei an beiden Enden der Tragschiene (2)
Kurbeiwéngeh*(d,'4‘)'ahgeordnet sind, die Uber Wellen-

15 zapfen (4b) schwenkbar gelagert sind.

7. Schuwenkschiebetiir nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch ‘gekennzeichnet, -daB die obere und untere Kurbel
(4, 5y jeweils den gleichen Kurbelradius aufweisen.
20 B '
8. Schwenkschiebetiir nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
'déddrﬁh'ghkennZéichnet.'daB die Xurbeln (4, 5) mittels

'eines:Pﬁeumatikzylinders (12) angetrieben sind.

25 2. Schwenkschiebetir nach einem der Anspriche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dafl die Fihrungs.ilse (3) mit
einem oberhalb der Tragschiene (2) angeordneten Antrieb
(21) verbunden ist. - '

30 10. Schwenkschiebetir nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Antrieb (21) als elektromechanischer
Linearantrieb asusgebildet ist, dessen Abtriebsglied
mit der Fihrungshilse (3) verbunden ist,

35 11. Schwenkschiebetir nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Antrieb (21) als kolbenstangenloser
Pneumatikzylinder ausgebildet ist, dessen Kolben direkt
mit der FUhrungshiilse (3) verbunden ist,
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12. Schwenkschiebetlir nach einem der Anspriche ‘1 bis 11,

13.

10

dadurch gekennzeichnet, daB das Filhrungsglied als in der
Filhrungsschiene (7) gefihrter Gleitstein ausgebildet
ist.

Schwenkschiebetir nadh einem der Anspriche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dafl das Fihrungsglied als in der
Fiohrungsschiene (7) gefihrter Rollenwagen (8) ausgebil-
det ist.
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