Europédisches Patentamt

? European Patent Office @) Verstfentlichungsnummer: D198 £09
' Al

Office européen des brevets

®@ EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 86105417.9 6 int.ci+: EQ5B 47/00

@ Anmeldetag: 18.04.86

@30 Prioritat: 18.04.85 FR 8505866 @) Anmelder: Signal Vision S.A., 39 Avenue Marceau,
F-92400 Courbevoie (FR)

~

@ Erfinder: Alessandroni, Maxime, 23, Avenue des
Monceaux Morigny Champigny, F-91150 Etampes (FR)
Erfinder: ltkin, Pavel, 2, rue Louis Marchandise,

Veroffentlichungstag der Anmeldung: 22.10.86 F-94400 Vitry (FR) .

Patentblatt 86/43 Erfinder: Cantin, Jean-Pierre, 12, rue du clios Guiraud,

F-91530 Saint-Cheron (FR)

Erfinder: Metayer, Guy, 50, rue des Carriéres,

F-92150 Suresnes (FR)

Vertreter: Patentanwaltsbiiro Cohausz & Florack,
Benannte Vertragsstaaten: DEFR GBIT Postfach 14 01 47, D-4000 Diisseldori 1 (DE)

€9 Elektromechanische Betitigungsvorrichtung mit halbtourigem Antrieb durch Elektromotor.

6 pie Erfindung betrifft eine elektromechanische Betati-
gungsvorrichtung mit halbtourigem Antrieb durch Elektro-
motor, bei der ein Elektromotor ein Zahnrad antreibt, das
seinerseits bei jeder Halbdrehung einen Steuerstift zu einer
hin- und hergehenden Bewegung antreibt.

Die erfindungsgemasse Betétigungsvorrichtung ist da-
durch gekennzeichnet, dass das genannte Zahnrad (R) mit
begrenztem Winkelspiel fest mit einem Antriebsrad (E) des
genannten Steuerstiftes (T) verbunden ist, das eine Dreh-

" momentfeder (Rc) umfasst, die tendenziell das Zahnrad (R)
und das Antriebsrad (T) in eine bestimmte Winkelsteliung
zurlckfihrt, wobei das Antriebsrad (E) zudem ein einzieh-
bares Anschlagorgan (R,) in einer am Ende des Arbeits-
spiels bestimmten Winkelstellung umfasst und wobei die

!c vom genannten Anschlag induzierte Spannung der Dreh-

L momentfeder (Rc) das Einziehen des genannten Anschlag-

fae) organs (R,} und das Anhalten in einer zweiten bestimmten
Winkeistellung durch das genannte einziehbare Anschlag-
organ bewirkt.
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ELEKTROMECHANISCHE BETATIGUNGSVORRICHTUNG MIT
HALBTOURIGEM ANTRIEB DURCH ELEKTROMOTOR

Die Erfindung betrifft eine elektromechanische Betitigungs-
vorrichtung, die von einem Elektromotor um jéweils eine

halbe Umdrehung angetriebsn wird.

Die bekannten Betdtigungsvorrichtungen, die zum Beispiel
bei Zentralverriegelungen flir Kraftfahrzeuge Verwendung fi
den, umfassen im allgemeinen eine elektronische Steuer-
zentrale, die eine Ubertragung des Antriebs auf alle Betd-
tigungsvorrichtungen der Anlage, das pridzise Anhalten der
Betdtigungsvorrichtungen in Ruhestellung, die Sicherheit
gegen unzeitiges Betdtigen gewéhrleistet; Die Nutzungs-
bedingungen lassen diese Anlagen im allgemeinen recht zer
brechlich erscheinen, und in allen F&dllen ist ihr Einbau

kostspielig und kompliziert.

Ziel der Erfindung ist es, durch in der Betdtigungsvor-
richtung selbst untergebrachte elektromechanische Mittel
die systemeigenen Funktionen und Sicherheiten zu gewdhr-
leisten und dabei die Eigenschaften der elektromechanische
Mittel im Hinblick auf Robustheit, Einfachheit, Funxtions-

tlichtigkeit und Wirtschaftlichkeit zu nutzen.
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Deshalb ist Gegenstand der Erfindung eine elektromechanische
Betdtigungsvorrichtung mit halbtourigem Antrieb durch Elektro-
motor, die umfafteinen Elektromotor zum Antrieb eines Zahn-
rads, das bei jeder Halbdrehung einen Steuerstift zu hin-

und hergehender Bewegung antreibt, dadurch gekennzeichnet,
daf das gehannte zahnrad mit begrenztem winkeligen Spiel

fest mit einem Antriebsrad des genannten Stiftes verbunden
ist* und dieses ATntriebsrad eine Drehmomentfeder umfaft, die
tendenziell das Zahnrad und das Antriebsrad in eine bestimmte
Winkelstellung zurﬁckbringt} und wobei das Antriebsrad zudem
ein am Ende des Arbeitsspiels in eine bestimmte Winkel-
stellung einziehbares Anschlagorgan umfaft; hierbei erzeugt
die durch den genannten Anschlag induzierte Spannung der
Drehmomentfeder das Einziehen des genannten Anschlagofgans
und die Arretierung durch das genannte einziehbare Anschlag-

organ in einer zweiten bestimmten Winkelstellung.

Die Erfindung wird besser verstdndlich beim Lesen der fol-
genden Beschreibung unter Bezugnahme auf die beigeheftete

Zeichnung, in der:

- Figur 1 eine Schemaansicht in Draufsicht einer Betdti-
gungsvorrichtung-gemdf einem Ausfihrungsbeispiel der Er-
findung mit gedffnetem Getriebekasten ist;

- Figur 2 entspricht der Figur 1, doch sind hier die

-Getriebe- und gleitenden Teile weggenommen;

- Figur 3 ist eine Schnittansicht entlang der Linie III-III
in Figur 1;

~ Figur 4 ist eine Ansicht des Zahnrads von oben;

- Figur 5 ist eine diametrale Schnittansicht des Zahnrads
in Figur 4;

- Figur 6 ist eine Ansicht des Zahnrads der Figuren 4 und

5 von unten;

- Figur 7 ist eine Seitenansicht des Antriebsrads;
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- FPigur 8 ist eine Ansicht des Antriebsrads in Figur 7
von unten;

- Figur 9 ist eine Axialschnittansicht des Rads in Figuren
7 und 8;

- Figur 10 ist eine Ansicht des Rads der Figuren 7 bis 9
von oben; ‘

- Figur 11 ist ein abgewickeltes Schema eines Teils des
Rads de} Figuren 7 bis 10;

- Figur 12 ist einé Seitenansicht eines Schlittens der
Betdtigungsvorrichtung;

- Figur 13 ist eine Seitenansiqht der anderen Fl&che des
Schlittens in Figur 12; -

- Figur 14 ist eine Schnittansicht entlang der Linie XIV-
XIV in Figur 12;

— Figur 15 ist eine Schnittansicht entlang der_Lin?e
XV-XV in Figur 13;

~ Figur 16 ist eine Draufsicht des Schlittens in Figuren
12 bis 15; '

- Figur 17 ist eine perspektivische Schemaansicht einer
Blattfeder;

- Figur 18 ist eine Draufsicht des Steuerstiftes der
Bet&dtigungsvorrichtung;

- Figur 19 ist eine Seitenansicht des Stiftes in Figur 18;
- Figur 20 ist eine Schnittansicht entlang der Linie XX-
XX in Figur 18; '

- Figur 21 ist eine perspektivische Schemaansicht einer
anderen Blattfeder;

- Figur 22 ist ein elektrisches Schaltschema in Halt-
stellang” mit zurlickgefiihrtem Schlitten;

- Figur 23 entspricht der Figur 22, nur ist hier der
Schlitten ausgefahren;

— Figur 24 entspricht den Figuren 22 und 23 fiir den Fall
einer LOsung des Steuverstiftes und des Schlittens;

- Figur 25 veranschaulicht schematisch die Stellung des

Schlittens wdhrend des Betriebs;
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- Figur 26 stellt die entsprechende Stellung des Zahnrads
und des Antriebsrads dar;

- Figur 27 vefanschaulicht schematisch in Draufsicht und
in Abwicklung die entsprechende Stellung eines Anschlag-
organs des Antriebsrads;

- Figur 28 stellt die entsprechende Stellung der Beriih-
rungsbahnen dar; '

- ¥Figuren 29 bis 32 entsprechen den Figquren 25 bis 28,
allerdings fiix die erste Anschlagstellung;

- Piguren 33 bis 36 entsprechen den Figuren 25 bis 28, je-
doch fiir die zweite Anschlagstellung;

- Figur 37 ist ein elektrisches Schaltschema fir den An-
trieb einer Betdtigungsvorrichtung der Vordertir und einer
Betdtigungsvorrichtung der Hintertilir fliir eine Variante,
und

- Figur 38 ist eine Variante des Schemas in Figur 37.
- Figuren 39 und 40 sind Varianten der Figuren 37 bzw. 38.
Die in der Zeichnung dargestellte Betdtigungsvorrichtung

ist bestimmt zum Betdtigen der Verriegelung und Entriege-

lung eines Schlosses (nicht dargestellt) einer Automobil-

" tlir oder Gatterwand (Kombiwagen).

Der Elektromotor M, sequentiell versorgt {iber einen Kollek-
tor mit kreisfOrmiger Kontaktbahn, Wdhlkontaktfingern und

Schiebekontakten, der in weiteren Einzelheiten spdter be-

schrieben wird, treibt {iber ein Schneckengetriebe V und

eine Hilfsuntersetzung DA ein Zahnrad R an. Diese Drehung
im Sinne S, die sich aus dem einzigen Drehsinn des Motors
M ergibt, wird bewirkt gemdf einem Ablaufweg von 180°
durch eine fiir den Motor charakteristische elektromecha-
nische Steuerung, eine sogenannte halbtourige, die so kon-
zipiert ist, daB sie in allen Fillen insbesondere sicher-

stellt:
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1. bei Normalbetdtigung des zur Steuerung durch die Beta-
tigungsvorrichtung bestimmten Schliefistiftes (nicht dar-
gestellt) ein prdzises Anhalten des Rades und des Motors
nach jeweils 180° in genau bestimmten Winkelstellungen,
damit die Steuersicherheit des SchloBfantriebs sowie die
Sicherheit einer richtigen elektrischen Ausldsung des

Motors fiir die ndchste Folge gewdhrleistet sind;

2. bei zufdlliger, wiederholter und unrichtiger Betdti-

gung des Steuerstiftes des Schlosses widhrend einer Drehung
der Drehorgane der Betdtigungsvorrichtung eine konsequente
Begradigung des Betdtigungsfehlers durch Drehung einer zu-
sdtzlichen Halbtour, wodurch alle Elemente der Betdtigungs-
vorrichtung zweckméﬁié neu ausgerichtet werden und somit

die Funktionssicherheit der Vorrichtung bei der ndchsten
Normalbetidtigung des Steuerstiftes flir das betroffene SchloB

gewdhrleistet wird.

Das Zahnrad R (Figuren 4 bis 6) versetzt Uber eine bohnen-
férmige Offnung 1, durch die der vorstehende Mitnehmer (d)
eines zweiten Antriebsrad E (Figuren 7 bis 11) hindurch-—
geht - das Antriebsrad E dreht sich auf der gleichen Achse A
wie das Rad R, das zum Teil den Umfang des Rades E liber-
deckt - das Rad E in Drehung, das seinerseits einen Schlief-
schlitten C (in weiteren Einzelheiten in den Figuren 12

bis 16 dargestellt) antreibt, und gewahrieistet ebenfalls,
wie weiter unten zu erliutern sein wird, die Sicherheit der

aufeinanderfolgenden Anschléige.

Der Mitnehmer d stiitzt sich sequentiell je nach Ausgangs-
stellung der Fglge, die durch eine Riicklauf- oder Austritts-
stellung des Steuerstiftes T der Betdtigungsvorrichtung
eingeleitet wird, entweder am &uBeren Rand r, des oberen
Seitenreliefs r. des erhdhten Teils r des unteren Seiten-

reliefs r, der Gleitsohle S des Schlittens C, der auf diese
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Weise zu einer geradlinigen Hin- und Herhewegung angeregt
wird, und zwar bei jeder Halbdrehung des mit Mitnehmer (d)

ausgerﬁsteten‘Antriebsrads E.

Das Rad E trdgt an seinem &uBeren, vom Rad R nicht abge-
deckten Umfangsrand zwel diametral entgegengesetzte einge-—

schnittene Bereiche Cr, und Cr die in weiteren Einzelhei-

1 2!
ten in den Figuren 8, 10 und 11 dargestellt sind. Die Be-

reiche Cr, und Cr, umfassen jeweils Einschnitte 1 und 2,

1 L -T2
die der Reihe nach im Verlauf der sequentiellen Verschie-

bung mit einer V-f&rmigen Blattfeder R. mit gekriimmter

Scheitelerhdhung (Figur 17) zusammenwi;ken. Die Enden der
Feder R1‘stﬁtzen sich-in einem Sitz 1 im Gehduse der Betd-
tigungsvorrichtung, wdhrend ihr gerundeter Scheitel elastisch
am Umfangsrand des Rades E so abgestiitzt wird, daf am Ende
einer Folge dieser Scheitel in den Einschnitt 1 des Be-
reichs Cr1 oder Cr2 elinrastet, der ihm zu Beginn der Folge
diametral entgegengesetzt war.

Das Rad E trdgt in einem zweckmifig gestalteten Sitz eine
Drehmomentfeder Rc’ deren freie Enden sich im Verlauf der
Folge einander anndhern unter der gemeinsamen Wirkung
einer Innennocke_b1 des Rads R und einem inneren Anschlag-
rand b2 des Rades E. Wenn das Rad R stehenbleibt, ent-
spannt sich die Feder Rc augenblicklich und bt auf den

5 des Rades E einen Rlickholdruck aus, der eine
zusdtzliche Drehung dieses Rades E bewirkt, bis der Scheitel
der Feder R1 von Einschnitt 1 zu Einschnitt 2 des einge-
schnittenen Bereichs libergeht. Man erhdlt auf diese wirk-
same und sichere Weise ein Anhalten des Rades E in prdzi-
ser und stabiler Stellung, die von Einschnitt 2 bestimmt

wird.

Die entsprechenden Verschiebefolgen sind in den Figuren 25

bis 36 veranschaulicht.
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Die prdzise Winkelstellung des Rades E bewirkt liber den
Mitnehmer d, der sich jeweils zwischen die AntriebsstoB-

kanten r, und r., des Schlittens C setzt, ein prizises

1 2
Verschieben dieses Schlittens C und seines Steuerstiftes T

in Ricklauf- oder Austrittsstellung..

Dariiber hinaus trdgt das Rad E an seiner Rilickseite die

kreisfdrmige Kontaktbahn, aufgeteilt in Sektoren S1 und
S,, die jeweils je mach Winkelstellung des Rades E mit,
elektrischen Schleifkdrpern F1 - F2 - F3 zusammenwirken,
die in der Wand des Gehduses der Betdtigungsvorrichtung
untergebracht sind und deren Schleifenden die in Figur 2
dargestellten ‘Stellungen einnehmen. Diese Anordnung ge-
wdhrleistet, daB jede begonnene Arbeitsfolge beendet wird
und daB jedes pr&dzise Anhalten des Rades E die spannungs-
flihrenden Sektoren der Kontaktbahn an nur zwei von drei
Schleifkdrpern fihrt, wodurch die Ausldsung der ndchsten
Folge in Abhdngigkeit von der Stellung des Verteiler-
kontaktes CC—CT, der abwechselnd die Schleifkdrper Fl—-,F3
mit der Stromzuleitung nebeneinander schaltet, garantiert
wird. Diese Phasen sind besonders erkennbar in den Figuren

28, 32 und 36.

Die Bet&dtigungsvorrichtung umfaft gleichfalls Mittel, die
es ermdglichen, das Schlof von Hand zu betdtigen, falls
eins der elektromechanischen Steuerteile, auch fiir das
Funktionieren anderer, zugeordneter elektromechanischer
SchlGsser, beispielsweise an einem Kraftfahrzeug, einmal
ausfallt.

Flir den Fall, daB ein erfindungsgemidfies Betdtigen des
Schlittens C oder ein entsprechendes Festsetzen des Stiftes T
nicht mdglich ist, wird der Stift T am Schlitten C mechanisch
so montiert, daB er unter der Wirkung einer grdferen Lings-—

kraft, die auf das eine oder andere dieser Teile ausgelibt
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wird, elastisch ausrastet, was die elektrische Versorgung
und Stromabnahme, also das Funktionieren weiterer parallel

geschalteter Schldsser ermdglicht.

Der Steuerstift T ist mit einem Endstilick 3 versehen, dessen
Breite so gewdhlt ist, daB es mit sanfter Reibung in einer
Nut 3' der Sohle des Schlittens C Aufnahme findet und darin
gleiten kann. Eine Blattfeder Rd (Figur 21), &hnlich der
Fedér RT’
sitzes 4 des St'iftes T abgestiitzt und rastet in eine Aus-

hat ihren Scheitel auf dem Boden eines L3ngs-

klinkung 4' der Nut 3' des Schlittens C ein. Der Zusammenbau
Schlitten C - Stift T wird auf diese Weise filir ein normales
Funktionieren versteift, kann aber durch elastische Ver-
formung der Feder Rd im Fail‘einer anomalen Kraft getrennt

werden.

Das Ganze ist so vorgesehen, daB jede zufdllige, nicht
zweckmdfige Manipulation der Schlofsteuerung bei einer der

Betriebsfolgen der Betdtigungsvorrichtung schadlos bleibt.

Die beiden Verteilerkontakte C. und C,_, einer unter der

cC T’
Sohle des Schlittens C, der andere unter dem Steuerstift T
angeordnet, gleiten auf dem festen Terminalbereich eines

jeden Schleifkdrpers F, und F um sie mit einer elektri-

1 37
schen Zuleitungsklemme A zu verbinden und eine ordnungs-
gemdfe Stromabnahme in Folgeschaltung sicherzustellen. Auf
dieses Thema wird in den Figuren 22, 23 und 24 Bezug

genommen.

Zum Erhalt einer drehenden Betdtigung der Vorrichtung
braucht lediglich der Zusammenbau Stift T - Schlitten C in
die Austrittsstellung zum elektrischen Anschluf der
Zuleitungsklemme A an den Schleifkdrper Fy vorgesencoen oy

B I PN

werden, der sich in Kontakt mit dem Sektor Si e Fann o

(b

befindet, wodurch eine Versorgung des Motors X ....r (1 .

Bahn und den Kontakt F2 méglich ist. Der lasaroon. g
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Rad R-Rad E-Bahn S dreht sich um eine halbe Tour im

Sinne S.
Am Ende einer Drehung um 180°, sobald der Schleifkdrper

F3 den Kontakt mit dem Sektor S1

sche Versorgung des Systems unterbrochen. Der drehbare Zu-

verliert, wird die elektri-

sammenbau h&dlt in pridziser Winkelstellung an, dank der wei-
ter obengbeschriebenen Mittel. Der Schleifkdrper F1 befin-
det sich in Kontakt mit der Bahn ST’
Systems bereit, sobald ein neuer Antrieb des Zusammenbaus
Stift T-Schlitten C bewirkt wird.

zum Wiederanfahren des

Fiir den Fall, daB der Benutzer eine doppelte Beanspruchung
der Steuerung vornimmt,nachdem der Zusammenbau eine neue
Drehung unternommen hat, befinden sich die Gleitkontakte

Do, und Co des Stiftes T und des Schlittens C automatisch

in der Stellung laut Figur 24, d. h. Stift T und SchlittenC
sind zeitweilig ausgerastet und nicht mehr ausgerichtet.
Uber die doppelte elektrische Verteilung am Schleifkdrper
F1,

der Stellung~ laut Figur 23 anzuhalten, eine neue Nach-

die sich daraus ergibt, flhren die Drehteile, statt in

stelldrehung um 180° aus, um den Schlitten C wieder nach
hinten zu bringen, damit er in Bezug auf den Stift T neu
ausgerichtet und fixiert wird, wodurch der Zusammenbau in

die Stellung laut Figur 22 gebracht wird.

Die Ausfiihrungsform nach Figur 37 ermdglicht den Erhalt
einer totalen Funktionssicherheit bei einer Verschiebung
des Steuerstiftes T. Die Bahn S trdgt einen radialen Vor-
sprung 83, der sich in Haltestellung (in der Zeichnung dar-

gestellt) mit einem Schleifk®&rper F, in Kontakt befindet,

4
der fir die vordere Betdtigungsvorrichtung ACA und die
hintere Betdtigungsvorrichtung ACR an eine Leitung L1

angeschlossen ist. Ein Schleifkérper F dem Schleifkorper

5[
F4 diametral entgegengesetzt, ist an eine Leitung L

schlossen. Ein Steuerschleifkdrper F

, ange-

6’ angeschlossen an
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die entgegengesetzte Polaritdt (in der Zeichnung -) in
bezug auf diejenige, an die der Motor M (in der Zeichnung +)
angeschlossen ist, wirkt mit dem Umfang der Bahn S zusam-
men, die zwei diametral entgegengesetzte Ausschnitte E1 und
E2 aufweist, von denen einer (in der Zeichnung E1) in Halt-
stellung am Schleifkdrper F6 liegt. Der Motor M ist an
einem Schleifkdrper F7 angeschlossen, der-in dauerndem Kon-
takt mit der B?hn S steht.

In Haltstellung schaltet der Steuerstift T die Kontakte

F5 und F6

einander, und die Motoren M der beiden Betdtigungsvorrich-

der vorderen Betdtigungsvorrichtung ACA neben-

tungen sind nicht versorgt.

Wenn der Steuerstift T betdtigt wird (punktierte Stellung

in der Zeichnung), schaltet er die Schleifkdrper F4 und F6

nebeneinander, und der Motor M der vorderen Betdtigungsvor-
richtung ACA wird versorgt. Der Motor M der hinteren Betd-
tigungsvorrichtung ACR ist ebenfalls iber die Leitung L,

versorgt. Sobald die Vorspriinge S, die Schleifkdrper F

3 4

verlassen, verlassen die Schleifkorper F6 die Ausschnitte-

E1 und befinden sich in Kontakt mit den Bahnen S, wodurch

eine direkte Versorgung eines jeden Motors M sichergestellt

wird, auch wenn der Stift T in die Haltstellung zurlickge-

fihrt worden ist.

Am Ende einer Drehung um 180° einer jeden Scheibe S befin-

det sich der Schleifkdrper F, im Ausschnitt E und der

6 2!

Vorsprung S, ist am Schleifkdrper F so daB jeder Motor M

3 57
nicht mehr versorgt ist und jede Betdtigungsvorrichtung in

der richtigen Stellung anhédlt.

In der Ausflhrungsform der Figur 38 wird der Antrieb durch
einen Impulskontakt CI bewirkt, der auf die Klemmen des

Motors M der vorderen Betdtigungsvorrichtung ACA wirkt.
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In den Ausgestaltungen nach den Figuren 39 und 40, die der
Fig.37 bzw. 38 entsprechen, ist die hintere
Betdtigungsvorrichtung ACR an nur drei Leitungen
angeschlossen. Der Schleifkdrper Fg ist nicht direkt mit
Erde verbunden, sondern mit den Schleifkdrpern FM und

F5 liber Dioden D1 bzw. Ds.
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Patentanspriche

5 1. - Elektromechanische Betdtigungsvorrichtung mit halb-
tourigem Antrieb durch Elektromotor, der Art, die umfafBt
einen Elektromotor zum Antrieb eines Zahnrads, das bei
jeder Halbdrehung einen Steuerstift in hin- und hergehen-
dem Sinne antreibt, dadurch gekennzeichnet, daf das genannte

10 Zahnrad (R) mit begrenztem Winkelspiel fest mit einem
Antriebsrad (E) des genannten Stiftes (T) verbunden ist und
dieses Antriebsrad (E) eine Drehmomentfeder (Rc) umfait,
die tendenziell das Zahnrad (R) und das Antriebsrad (E) in
eine bestimmte Winkelstellung zurilickfiihrt, wobei das

15  Antriebsrad (E) zudem ein einziehbares Anschlagorgan (R1)
in einer bestimmten Winkelstellung (1) am Ende des Arbeits-
spiels umfaft und die durch den genannten Anschlag (1)
induzierte Spannung der Drehmomentfeder (Rc) das Einziehen
des genannten Anschlagorgans (R1) sowlie das Anhalten in

20 einer zweiten bestimmten Winkelstellung (2) durch das ge-

nannte einziehbare Anschlagorgan erzeugt.

2. - Betdtigungsvorrichtung gemdf Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das genannte Antriebsrad (E) mit einem
Mitnehmer (d) ausgeristet ist, der mit einem ldnglichen

25
Fenster (i) des Zahnrads (R) zusammenwirkt.

3.~ Betatigungsvorrichtung gem&f Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Mitnehmer (d) einen Antriebs-

schlitten (C) des genannten Steuerstiftes (T) antreibt.
30
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4. - Betdtigungsvorrichtung gemdf einem der Anspriliche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf das genannte einzieh-
bare Anschlagorgan aus einer gefalteten Blattfeder (R1)
besteht, deren gekriimmter Scheitel auf einem eingeschnit-
tenen Sektor (Cr1_cr2) des Antriebsrad (E) gleitet, wobei

der genannte eingeschsnittene Sektor (C C_.) mit zwei

ri "r2
aufeinander folgenden Anschlageinschnitten (1, 2) versehen

ist.

5. - Betdtigungsvorrichtung gemd@f einem der Anspriche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf8 das Antriebsrad (E) eine
kreisfdrmige Kontaktbahn aufweist, die in zwei Sektoren

(S1, SZ) aufgeteilt ist und je nach der Winkelstellung des
Antriebsrads (E) mit drei Schleifkdrpern zur Stromabnahme
(F1 - F, - F

2 3 ..
kS8rper (F2) mit der genannten Bahn in Dauerkontakt steht

) so zusammenwirkt, daf einer der Schleif-

und daB mindestens einer der beiden anderen SchleifkoOrper

(F1 - F3) sich in Kontakt mit einem der genannten Sektoren
(S1, s2) befindet.
6. — Betdtigungsvorrichtung gem&8 einem der Anspriliche 1

bis 5, dadurch gekennzeichnet, dag der Steuerstift (T)

Uber einen Schlitten (C) mitgenommeﬁ wird und gleitend in
genannten Schlitten(C) mit einem Einrastmittel (Rd4) in
bezug auf den Stift (T) und den Schlitten (C) montiert ist,
wobei der Stift (T) und der Schlitten (C) jeweils einen
Verteilerkontakt (CT—CC) aufweisen, die jeweils mit einer
Zuleitungsklemme (A) und dem einen oder anderenzder beiden

Versorgungskontakte (F.-F.,) des Motors (M) zusammenwirken.

173



10

15

20

25

30

35

- 0 188 509

7. - Betdtigungsvorrichtung gemdf einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf das Antriebsrad (E)
eine Xreisformige Kontaktbahn (S) aufweist, die zwei dia-
metral gegeniiberliegende Ausschnitte (E1, Ez) aufweist,
die zusammenwirken mit einem an die Versorgung des Motors

(M) angeschlossenen Schleifkdrper (F_), wobei die genannte

Bahn (S) einen Vorsprungr(S3) aufweigt, der in bezug auf
die erwdhnten Ausschnitte (ET’ E2) versetzt ist und mit
zwel SchleifkSrpern (F4, FS) zusammenwirkt, die diametral
entgegengesetzt angeordnet und jeweils an eine Verbin-

dungsleitung (L1, L2) der vorderen (ACA) und hinteren (ACR)

Betdtigungsvorrichtung einer Zentralschliefanlage ange-
schlossen sind, wobei der Steuerstift (T) je nach seiner
Stellung den an die Versorgung des Motors (M) angeschlos-
senen Schleifk&rper (F6) mit dem einen oder anderen der

beiden lbrigen Schleifkodrper (F4, F_) nebeneinanderschaltet.

5

8. - Betdtigungsvorrichtung gemdf einem der Anspriiche

1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsrad (E)
eine kreisfdrmige Kontaktbahn (S)mit zwei entgegengesetzt
angeordneten Ausschnitten (ET’ E2) aufweist, die mit einem
an die Versorgung des Motors (M) angeschlossenen Schleif-
kOrper (F6) zusammenwirken, wobei die genannte Bahn (S)

)

einen in bezug auf die genannten Ausschnitte (E1, E2

versetzt angeordneten Vorsprung umfagt, der mit zwei

diametral entgegengesetzten Schleifkdrpern (F4, FS)

vzusammenwirkt, die jeweils an einé Verbindungsleitung (L1,

L2) der vorderen (ACA) und hinteren (ACR) Betdtigungs--<<
vorrichtung einer zentralen SchlieBanlage angeschlossen
sind, wobei ein Impulskontakt (CI) die unmittelbare Ver-
sorgung des Motors (M) einer vorderen Betdtigungsvor-

richtung (ACA) ermdglicht.
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