EP 0 199 015 A1

Européisches Patentamt
0’ European Patent Office @ Verdffentlichungsnummer: 0 199 015

Office européen des brevets A1l
®) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
(@) Anmeldenummer: 86102297.8 & in.ci: B 66 B 1/20

() Anmeldetag: 21.02.86

@ Prioritdt: 22.04.85 CH 1713/85 @ Anmelder: INVENTIO AG
Seestrasse 55

CH-6052 Hergiswil NW(CH}
@ Veréffentlichungstag der Anmeldung:

29.10.86 Patentblatt 86/44 @ Erfinder: Schroeder, Joris, Dr.-Ing.
Schadriitihalde 2
Benannte Vertragsstaaten: CH-6006 Luzern(CH)

AT CH DE FR GB IT LI

@ Einrichtung zur lastabhangigen Steuerung eines Aufzuges. Fig.1

@ Mit dieser Einrichtung kdnnen insbesondere bei hoherr
Verkehrsdichte in Abwartsrichtung grissere Zeitverluste
vermieden werden, indem immer nur eine nach Auslastung
geeignete Aufzugskabine (3) einer Aufzugsgruppe fir ein
bestimmtes zu bedienendes Stockwerk eingesetzt wird und
2zweite Halte, um restliche Fahrgéste zu bedienen, vermieden
werden. Zu diesem Zweck ist ein Addierer {8) vorgesehen,
der aus der Anzahl (L) der in der Aufzugskabine (3) befind-
lichen Fahrgéste und der Anzahl (W) der auf dem néachsten zu
bedienenden Stockwerk warnienden Fahrgéste eine Summe ¥
bildet. In einem Komparator {9) wird diese Summe mit einer
einem Lastgrenzwert entsprechenden maximal zuldssigen
Anzahl {A) Fahrgéaste verglichen, wobei bei Uberschreiten
des Lastgrenzwertes die Aufzugskabine (3) durchfahrt und
der nicht bediente Ruf einer anderen Aufzugskabine (3)
zugeteilt wird. Bei Gleichheit oder Unterschreiten des Last-
grenzwertes hilt die Aufzugskabine (3) auf dem betreffenden
Stockwerk an. t
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Einrichtung zur lastabhingigen Steuerung eines Aufzuges

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur lastabhdngigen
Steuerung eines Aufzuges, mit einem Selektor, der jeweils
dasjenige Stockwerk signalisiert, auf dem eine fahrende
Aufzugskabine noch anhalten kdnnte, mit einer in der Auf-
zugskabine angeordneten Lastmesseinrichtung und mit einem
Stockwerkrufspeicher, in welchem von der Aufzugskabine zu
bedienende Stockwerkrufe gespeichert sind, wobei die Auf-
zugskabine in Abhdngigkeit von der lLast das nichste zu

bedienende Stockwerk durchfihrt oder dort anhilt.

Derartige Steuerungen weisen beispielsweise Lastmessein-
richtungen mit Vollastkontakten auf, die entsprechend den
Verkehrsverhdltnissen auf bestimmte feste Lastgrenzwerte
einstellbar sind. So ist es iiblich, bei schwachem Verkehr
den lLastgrenzwert niedrig und bei starkem Verkehr hoch
einzustellen, wodurch die Wartezeiten der Fahrgiste redu-

ziert werden k&nnen.
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Bei Aufzligen mit Steuerungseinrichtungen fiir den Abwdrts-
spitzenverkehr, wie beispielsweise mit der DE-OS 1 803 648
bekannt geworden, werden der zu erwartenden Verkehrsdichte
entsprechend hohe Lastgrenzwerte eingestellt. Jedem Aufzug
ist zudem nur eine bestimmte kleine Anzahl Stockwerkrufe,
z.B. drei, zugeordnet, wobei angenommen wird, dass auch
beim dritten Halt alle wartenden Fahrgdste mitgenommen
werden k&nnen und die Aufzugskabine anndhernd voll ausge-
lastet ist. Wird der Lastgrenzwert beispielsweise schon
beim zweiten Halt erreicht, so durchfidhrt die Aufzugskabi-
ne das dritte zugeordnete Stockwerk, wobei die Durchfahr-
last dem fest eingestellten Lastgrenzwert entspricht.
K6nnen bei einem Halt wegen Erreichen des Lastgrenzwertes
nicht alle wartenden Fahrgdste mitgenommen werden, so muss
eine weitere Aufzugskabine flir das gleiche Stockwerk ein-
gesetzt werden, wodurch mit Bezug auf das gesamte Aufzugs-

system grbssere Zeitverluste entstehen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrichtung
der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der die Durch-
fahrlast derart steuerbar ist, dass fiir ein bestimmtes zu
bedienendes Stockwerk nur eine Aufzugskabine eingesetzt

werden muss.

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch gekenn-
zeichnete Erfindung gel8st. Hierbei ist ein Addierer vor-

gesehen, der aus der Anzahl der in der Aufzugskabine be-
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findlichen Fahrgdste und der Anzahl der auf dem ndchsten
zu bedienenden Stockwerk wartenden Fahrgdste eine Summe
bildet. In einem Komparator wird diese Summe mit einer
einem Lastgrenzwert entsprechenden Anzahl Fahrgidste ver-
glichen, wobei bei Uberschreiten des Lastgrenzwertes die
Aufzugskabine durchfdhrt und die Durchfahrlast der Anzahl
der in der'Aufzugskabine befindlichen Personen entspricht.
Bei Gleichheit oder Unterschreiten des Lastgrenzwertes

h¥lt die Aufzugskabine auf dem betreffenden Stockwerk an.

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile sind darin zu
sehen, dass insbesondere bei hoher Verkehrsdichte in Ab-
wdrtsrichtung die im vorstehend geschilderten Stand der
Technik erwdhnten Zeitverluste vermieden werden. Da bei
der Durchfahrentscheidung die zu erwartende Zusteigerzahl
in Rechnung gestellt wird, finden entweder alle wartenden
Fahrgiste bei einem Halt Platz oder die Aufzugskabine
fdhrt durch, wobei der nicht bediente Ruf einer anderen
Aufzugskabine zugeteilt wird. Auf diese Weise wird er-
reicht, dass immer nur eine Aufzugskabine flir ein bestimm-

tes zu bedienendes Stockwerk eingesetzt wird.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines auf der
Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispieles n¥her erldu-

tert. Es zeigen:
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Fig. 1 eine schematische Darstellung der erfindungs-
gemdssen Einrichtung, mit einer ersten Art der
Ermittlung von auf einem Stockwerk wartenden Fahr-

gdsten und

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Einrichtung, mit
einer zweiten Art der Ermittlung von auf einem

Stockwerk wartenden Fahrgdsten.

In der Fig. 1 ist mit 1 ein beispielsweise vier Stockwerke
E9 - El12 umfassender Teil eines Aufzugsschachtes einer aus
mehreren Aufzligen bestehenden Aufzugsgruppe bezeichnet, in
welchem eine {iber ein F6rderseil 2 antreibbare Aufzugska--
bine 3 gefiihrt ist. Die Aufzugskabine 3 weist eine Last- |
messeinrichtung 4 auf, mittels welcher die Anzahl L der
eingestiegenen Fahrgéiste festgestellt werden kann. Mit 5
sind Stockwerkrufkndpfe fiir Abwdrtsrufe bezeichnet, die
mit den Eingdngen von Speicherzellen eines Stockwerkruf-
speichers 6 verbunden sind. Auf den Stockwerken sind Sen-
soren 7 angeordnet, mittels welchen die Anzahl W der auf
dem jeweils betreffenden Stockwerk wartenden Fahrgédste er-
mittelt werden kann. Ein Addierer 8 ist eingangsseitig mit
einem Ausgang der Sensoren 7 und der Lastmesseinrichtung 4
verbunden. Ausgangsseitig steht der Addierer 8 mit einem
Komparator 9 in Verbindung, dem {iber einen weiteren Ein-
gang ein einer maximal zuldssigen Anzahl A Fahrgdste ent-

sprechender Lastgrenzwert zufiihrbar ist. Mit 10 ist ein
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Selektor bezeichnet, der jeweils dasjenige Stockwerk
signalisiert, auf dem die fahrende Aufzugskabine 3 noch
anhalten k&nnte. Den Stockwerken zugeordnete Ausglnge

des Selektors 10 sind mit Eingdngen der betreffenden
Sensoren 7 verbunden, die immer dann die ermittelte Anzahl
W der wartenden Fahrgldste freigeben, wenn das vom Selektor
erzeugte Signal eintrifft. Den Speicherzellen des Stock-
werkrufspeichers 6 sind drei Eingdnge aufweisende logische
Schaltkreise 11 in Form von beispielsweise UND-Gliedern
zugeordnet, wobei die ersten Eingdnge mit dem Ausgang des
Komparators 9, die zweiten Eingdnge mit den Ausgéngen der
jeweils zugeordneten Speicherzellen und die dritten Ein-
gdnge mit den Ausgédngen des Selektors 10 verbunden sind.
Die Ausgidnge der logischen Schaltkreise 11 stehen mit
einer nicht weiter dargestellten und beschriebenen

Fahrsteuerung des Aufzuges in Verbindung.

In der Fig. 2 ist anstelle der auf den Stockwerken ange-
ordneten Sensoren 7 der Fig. 1 ein in &hnlicher Form mit
dem EP 0 032 213 bekannt gewordener Lastspeicher 12 vorge-
sehen, der mit der Lastmesseinrichtung 4 und dem Addierer
8 verbunden ist. Im Lastspeicher 12 werden die bei jedem
Zusteigehalt ermittelten Lastdifferenzen gespeichert und
aus den Lastdifferenzen und der Anzahl Zusteigehalte ein
Mittelwert gebildet, der dem Addierer 8 als wahrschein-
liche Anzahl W der auf dem ndchsten zu bedienenden Stock-

werk wartenden Fahrgdste zugefiihrt wird.
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Die anhand der Fig. 1 beschriebene Einrichtung arbeitet

wie folgt:

Es m8ge angenommen sein, dass auf den Stockwerken E10, El1l
und El2 eingegebene Abwdrtsrufe der einen Aufzugskabine 3
der Aufzugsgruppe zugeteilt wurden und die Aufzugskabine 3
nach Einstieg der Fahrglste auf Stockwerk E12 nicht ausge-
lastet ist. Nach Abfahrt vom Stockwerk El12 in Abwdrtsrich-
tung signalisiert der Selektor 10 das Stockwerk Ell, so
dass der betreffende Sensor 7 veranlasst wird, die ermit-
telte Anzahl W der auf dem Stockwerk Ell wartenden Fahr-
gdste an den Addierer 8 abzugeben. Da gleichzeitig die
von der Lastmesseinrichtung 4 ermittelte Anzahl L in der
Aufzugskabine 3 befindlicher Fahrgdste dem Addierer 8 zu-
gefihrt wird, kann eine Summe (L+W) gebildet und im Kom-
parator 9 mit dem Lastgrenzwert A verglichen werden. Bei
(L+W) X A gibt der Komparator 9 ein Signal ab, welches
bei Koinzidenz von Stockwerkruf und Selektorsignal fiir
Stockwerk El1l1l bewirkt, dass am Ausgang des betreffenden
UND-Gliedes 11 ein Haltesignal auftritt und die Aufzugs-
kabine 3 am Stockwerk El11 anhd&lt. Wenn jedoch (L+W) > A
ist, bewirkt das vom Komparator 9 abgegebene Signal, dass
am Ausgang des betreffenden UND-Gliedes 11 ein Durchfahr-
signal auftritt und die Aufzugskabine 3 am Stockwerk Ell
vorbeifédhrt. In diesem Fall wird der Ruf vom Stockwerk Ell

einer anderen Aufzugskabine der Aufzugsgruppe zugeteilt.
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Die anhand der Fig. 2 beschriebene Einrichtung arbeitet
in gleicher Weise wie die Einrichtung gemdss Fig. 1, wobei
jedoch die dem Addierer 8 nach Abfahrt von einem Stockwerk
zuzufiihrende Anzahl W der auf dem ndchsten zu bedienenden
Stockwerk wartenden Fahrgédste vom Lastspeicher 12 ermit-

telt wird.
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Patentanspriiche:

1. Einrichtung zur lastabhdngigen Steuerung eines Aufzu-
ges, mit einem Selektor (10), der jeweils dasjenige
Stockwerk signalisiert, auf dem eine fahrende Aufzugs-
kabine (3) noch anhalten k&nnte, mit einer in der
Aufzugskabine (3) angeordneten Lastmesseinrichtung (4)
und mit einem Stockwerkrufspeicher (6), in welchem
von der Aufzugskabine (3) zu bedienende Stockwerkrufe
gespeichert sind, wobei die Aufzugskabine (3) in
Abhdngigkeit von der Last das nd&chste zu bedienende
Stockwerk durchf&hrt oder dort anhidlt,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Aufzugskabine (3) durchf&hrt, wenn die Bedin-

gung
(L+W) > A

und anh&lt, wenn die Bedingung

(L+W) £ 2
gegeben ist, wobei
L die Anzahl der in der Aufzugskabine befindlichen
Fahrgdste,
W die Anzahl der auf dem ndchsten zu bedienenden

Stockwerk wartenden Fahrgdste und
A eine einem Lastgrenzwert entsprechende Anzahl

Fahrgéste bedeuten.

[
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2. Einrichtung nach Patentansprch 1,

dadurch gekennzeichnet,:

- dass die von einem Addierer (8) aus der Anzahl’ der
in der Aufzugskabine (3) befindlichen und auf dem * "*°
nichsten zu bedienenden Stockwerk wartenden Fahr-
gdste gebildete Summe (L#W) uhd:dEr'Lééﬁgreﬁzweft‘(AY*”
einem Komparator (9) zugefiihrt werden, déssen‘Aus= - &4
gang mit einem ersten Eingang von logischen Schalt="": -
kreisen (11) verbunden ist, die den Speicherzellen
des Stockwerkrufspeichers (6) zugeordnet sind, =~ '°

- dass die Ausganée der Speicherieileﬁ mit je einem" 7 i !
zweiten Eingang der betreffenden logischen Schalt-
kreise (11) verbunden sind,;ﬁnd ’ o

- dass mit den Stockwerken bzw. Speicéherzellen Korré~ '
spondierende Ausginge des Sélekﬁorsﬁffb)'ﬁif"dfitﬁéﬂﬁ*
Eingingen der betreffenden logiscﬁeh Schaltkreise * @
(11) in Verbindung stehen,h :

- wobei bei Koinzidenz des Seiéktofsignalés’ﬁnd‘eihésf”’
Stockwerkrufes ein vom Vergleichsergebnis de Kompad "
rators (9) abhingiges Durchfahr- oder Haltesignal am'
Ausgang des betreffenden logischen Schaltkreised{(11y:*

auftritt. TR

3. Einrichtung nach Patentanspruch 2, wobei auf den Stock-
werken Sensoren (7) vorgesehen sind, mittels welchen
die Anzahl (W) der wartenden Fahrgdste feststellbar

ist,
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-dadurch gekennzeichnet,

dass die mit den Stockwerken korrespondierenden Aus-

ginge des Selektors (10) mit den betreffenden Sensoren
(7) verbunden sind, wobei bei Abfahrt von einem Stock-
werk und Auftreten des Selektorsignales der betreffende
Sensor (7) veranlasst wird, die ermittelte Anzahl (W)

wartender Fahrgéste an den Addierer (8) abzugeben.

Einrichtung nach Patentanspruch 2, wobei ein mit der
Lastmesseinrichtung (4) verbundener Lastspeicher (12)
vorgesehen ist, in welchem bei jedem Zusteigehalt aus
der Ankunfts- und Abfahrtslast ermittelte Lastdiffe-
renzen gespeichert werden und aus den Lastdifferenzen
ein Mittelwert gebildet wird,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Lastspeicher (12) mit dem Addierer (8)
verbunden ist, wobei bei Abfahrt von einem Stockwerk
jeweils der neueste Mittelwert dem Addierer (8) als
wahrscheinliche Anzahl (W) der auf dem nichsten zu
bedienenden Stockwerk wartenden Fahrgidste zugefiihrt

wird.
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