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) Verfahren zur Herstellung von Fahrbahndecken auf Briicken.

&) Als Haft-und Isolierschicht zwischen der Fahr-
bahnplatie und der bitumin&sen Fahrbahndecke wird
eine Schicht aus aushédrtendem Kunststoff vorge-
schlagen, in die vor dem Anhérten ein Granulat aus
thermoplastischen oder elastischen Polymeren ein-
gestreut wird, deren Schmelzpunkt unterhalb der
Einbautemperatur des bitumindsen Gemisches liegt.
Die Polymere missen mit Bitumen und dem
aushdrtenden Kunststoff vertraglich sein. Auf diese
Weise wird neben einer formschliissigen Verbindung
eine zusitzliche Verklebung der Kunststoffschicht
mit der bitumin&sen Fahrbahndecke erreicht und
eine Abdichtung eventuell auftretender Haarrisse.
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Verfahren zur Herstellung von Fahrbahndecken auf Briicken

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren
zur Herstellung von bitumindsen Fahrbahndecken
auf Briicken mit Fahrbahnplatien aus Metall oder
Beton, bei denen zwischen der Fahrbahnplatte und
der Fahrbahndecke eine oder mehrere Haft-und
Isolierschichten aus aushidriendem Kunstistoff auf-
gebracht werden, wobei zumindest in der oberen
Schicht vor dem Anh&rien sin Granulat eingestreut
wird.

Briicken in Stahl-oder Stahibetonbauwaise wer-
den mit Fahrbahndecken aus bitumindsem Mi-
schgut versehen. Bei diesen bitumindsen Beldgen
kdnnen Risse auftreten, so daB Regen-und Tau-
salzwasser eindringen und die Fahrbahnplatten zer-
stéren kdnnen. Es werden daher Isclierschichten
aus aushirtendem Kunststoff auf die Fahrbahnplat-
ten aufgebracht, um diese vor der Korrosion zu -
schilizen. Da die Haftung zwischen der aus-
gehidrteten Kunststoffschicht und den Asphali-
schichten aber meist gering ist, wird die Ob-
erflache der Kunststoffschicht aufgerauht, um eine
formschliissige Verbindung zu erhalten.

So wird in der DE-PS 840 400 vorgeschlagen,
in die noch fliissige Kunststoffschicht Splitt oder
Stahlspine einzustreuen. infolge ihrer hohen Dichte
sinken diese Granulate jedoch bis auf die Fahr-
bahnplatten. Dadurch entstehen Undichtigkeiten in
dem Isolierbelag.

Um dies zu verhindern, wird in der DE-PS 12
40 547 eine zweilagige Kunststoffschicht aus einer
Isclierund und einer Haftschicht, in die Spilitt einge-
streut ist, vorgeschlagen. Wegen des hohen Aui-
wandes wird in der DE-PS 22 23 641 eine Gewe-
bebahn in die noch flissige Kunsistoffschicht ein-
gelegt, um so das Durchsinken des Splittes zu
verhindern. Da auch dieses Verfahren noch zu auf-
wendig erschien, wurde in der DE-OS 24 50 987
vorgeschlagen, einen Kunststoff mit thixotrop ein-
gestelltem Fliefverhalten zu verwenden.

Die Haftung zwischen Kunststoffschicht und
Asphalt 148t sich auBerdem durch mechanisches
Verformen der Kunststoffoberfliche wie beispiels-
weise durch Einwalzen von Rillen (DE-PS 850
458) verbessern oder durch Einlegen einer Ver-
stdrkungslage aus einem ungewebten Material,
dessen unterer Teil von dem flUssigen Kunststoff
und dessen oberer Teil von dem Bitumen durch-
drungen wird (DE-OS 27 91 885).

in der DE-OS 25 15 168 wird der bessere
Verbund durch eine Verankerungszwischenlage mit
aus Kunstharzmértel geformte Noppen oder Rip-
pen erreicht. Auch dieses Verfahren ist sehr auf-
wendig.
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Wie in der DE-OS 23 54 913 ausgeflihr,
kdnnen in den Isolier-und Haftschichten Haarrisse
entstehen. Dies mag verschiedene Ursachen ha-
ben. Unterschiedliche
Warmeausdehnungskoeffizienten und verschiedene
Elastizitatsmoduli der Fahrbahnplatten einerseits
und der Kunststofischicht andererseits sind sicher-
lich auch als Griinde fUr das Entstehen von Haar-
rissen anzusehen.

in der DE-OS 23 54 913 wird daher eine zwei-
lagige Kunststoffbeschichtung mit eingestreutem
Splitt vorgeschlagen, bei der ein nach nach dem
Erwdrmen auf 240°C elastisch bleibender Kunst-
stoff verwendet wird. Auch dieses Verfahren ist
sehr aufwendig und schrénkt die Auswahl der geei-
gneten Kunststoffe stark ein.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
neuartiges Verfahren zur Herstellung von Fahrbahn-
decken zu entwickeln, bei denen die vorerwadhnten
Schwierigkeiten vermieden werden und neben ein-
er ausgezeich neten Haftung zwischen Kunststoff-
schicht und bituminGsen Deckschichten eine Elasti-
fizierung der Grenzschicht erreicht wird, so daB
entstehende Haarrisse Uberbriickt werden.

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB das Gra-
nuiat aus mindestens einem bei der Einbautempe-
ratur des Dbituminsen Mischgutes im ge-
schmolzenen Zustand befindlichen, mit dem Bitu-
men und der Kunststoffschicht sich verbindendem
Material besteht.

Als aushiriende Kunststoffe fiir die Haft-und
isolierschicht werden bevorzugt 18sungsmittelfreie
Epoxidharzsysteme mit geeigneten Hértern und
Polyurethanharze bzw. ihre jewsiligen Teer-oder
Bitumenkombinationen verwendet, die gegebenen-
falls mit Fullsioffen versehen sind. Aber auch ande-
re, dem Fachmann bekannte, aushdrtende Kunst-
stoffe kénnen benuizt werden.

Die Granulate bestehen aus thermoplastischen
oder elastischen Polymeren oder ihren Bitumen-
kombinationen und weisen einen Schmelzpunkt im
Bereich von etwa 40 -150°C auf, vorzugsweise zwi-
schen 70 und 120°C. Der Schmelzpunkt muB auf
den vorgesehenen bitumindsen Belag abgestimmt
sein. Beim Einbau von Walzasphalt mit einer Ein-
bautemperatur von maximal 150°C werden Granu-
late mit Schmelztemperaturen zwischen 70 und
80°C bevorzugt, beim Einbau von Gufasphalt mit
etwa 100°C hd&heren Einbautemperaturen solche
mit einem Schmelzpunkt zwischen 100 und 120°C.
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Der chemische Aufbau der Kunststoffgranulate
muB so sein, daB eine gute Vertréglichkeit sowoh!
mit dem aush@rtenden Kunststoffsystem der Hait-
und Isolier schicht, wie z.B. Teer-Epoxidharz-Kom-
binationen mit Uberwiegend aromatischen Struktu-
ren, als auch mit den aliphatischen Strukturen der
bituminsen Beldge besteht.

Diese Anforderungen erflillen z.B. Polyvinyla-
cetate, Polyvinylpropionate, Copolymerisate aus
Vinylacetat oder Vinylpropionat mit Ethylen, Homo-
und Copolymerisate aus Alkylacrylaten mit Ethylen,
Propylen, Acrylsdure, Maleinsdure, Styrol-oder Ac-
rylnitril. Die Homo-oder Copolymerisate kdnnen
entweder in reiner Form oder in Abmischung mit
anderen Polymeren, mit Bitumen, Naturharzen, oli-
gomeren Kohlenwasserstoftharzen, Synthesekaut-
schuk oder Weichmachern Verwendung finden.

Die KorngréBe des Granulats sollte so gewdhit
werden, daB 90 Gew.-% im Bereich von 1 bis 10
mm, vorzugsweise zwischen 3 und 6 mm liegt.

Die Fanrbahnplatten werden in Ublicher Weise
mit einem geeigneten {8sungsmittelarmen Primer
behandelt, um bei Betonplatten den Staub zu bin-
den bzw. um einer Korrosion bei Stahlplatten vor-
zubeugen. Nach dem Erharten des Primers wird in
einer Schichtdicke von 1 bis 5 mm, vorzugsweise 2
bis 3 mm, eine Haft-und Isolierschicht aus
aushértendem Kunststoff aufgetragen, in die unmit-
telbar danach, innerhalb der Gelierzeit, 0,5 bis 1,0
kg/m? des Granulats eingestreut werden. Wegen
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seiner geringen Dichte gegenuber Splitt sinkt das
erfindungsgemB verwendete Granulat nur wenig in
die Haft-und Isolierschicht ein, so daB es die Ob-
erfliche der Fahrbahnpiatie nicht beriihrt. Nach
dem Aushirten kann das nicht gebundene Granuiat
abgefegt werden. Beim Einbau des bitumin&sen
Mischgutes wird das Granulat geschmolzen und
bildet eine homogene kraftschiUssige Verbindung
zwischen der Kunststoffschicht und dem Asphali,
die Haarrisse ohne weiteres zu Uberbriicken ver-
mag. Der Asphalt dringt auBerdem in die Vertiefun-
gen der Haft-und isolierschicht ein und bildet so
einen zusétzlichen formschllUssigen Verbund.

Durch die Kombination des kraft-und des form-
schlissigen Verbundes wird eine Haftung zwischen
Kunststoff-und Asphalischicht erreicht, die die
Eigenfestigkeit des Fahrbahnbelages deutlich
Ubertrifft.

Die Erfindung wird anhand der nachfolgenden
Beispiele ndher erldutert, ohne darauf beschrinkt
zu sein.

Beispiel 1

Die Fahrbahnplatie einer Briicke aus Beston
wird mit 0,5 kg/m?ines |8sungsmittelarmen Pri-
mers auf der Basis flUssiger Epoxidharze
imprégniert. Der Primer hat folgende Zusammen-
setzung:

Epoxidharze aus einer Kombination der Di-
glycidylether des Bisphenols~A und des
Bisphenols-F und des epoxidierten Hexanoles

(Riitapox 0166/S 700; Bakelite GmbH)

100 Gew.-Tejle

Hdarter aus einer Manichbase aus Phenol,
Formalin und einem aliphatischen Amin

(Riitapox-Harter H 105/B; Bakelite GmbH)

Isopropylalkohol
Xylol

Nach dem Aushirten des Primers werden auf
die Fahr bahnplatte 3 kg/m? einer elastischen Mas-
se auf der Basis modifizierter Epoxidharze aufge-
bracht, bestehend aus:
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50 Gew.-Teile
5 Gew.-Teile
15 Gew.-Teile



5 0 198 371 6

einem verkappten modifizierten Isocyanat

(Ritapox VE 3191 Komp.A, Bakelite GmbH) 100

Gew.-Teile

einer Kombination der Diglycidylether des
Bisphenols-A und des Bisphenols~F und des

epoxidierten Hexanols

(Riitapox 0166/ S 700; Bakelite GmbH) 50 Gew.-Teile
einem modifizierten cyloaliphatischen Amin
(Rutapox VE 3191 Komp.B, Bakelite GmbH) 10 Gew.-Teile

einem weiteren Aminhirter

(Riitapox-Hdrter H 95; Bakelite GmbH) 12 Gew.-Teile

und einem Fiillstoff

(Plastorit 000, Talkumwerke Naintsch) 100

In die noch flissige Massen werden 1000 g/m?®
Granulat der K8rnung 5 bis 6 mm eines mit Bitu-
men modifizierten Ethylencopolymerisats (Lucobit;
BASF) eingestreut, das esinen Schmelzpunkt von 95
~-105 °C hat. Nach dem Aushirten der elastischen
Masse wird das nicht eingebundene Granulat abge-
fegt und in Ublicher Weise ein Fahrbahnbelag aus
GuBasphalt aufgebracht.

Beispiel 2

Die Fahrbahnplatte einer Briicke aus Stahl wird
entsprechend den Vorschriften entrostet und gerei-
nigt. Danach werden 500 g/m* eines Rost-
schutzprimers auf der Basis fester, hochmolekula-
rer Epoxidharze (Orthoflex PR 1116; Strabag-Bau
AG) aufgetragen. Nach dem Aushé&rien des Primers
wird die Fahrbahnplatte mit 2 kg/m* einer
{6sungsmittelireien Masse auf der Basis fllssiger
Epoxidharze (Orthoflex BC, Strabag-Bau AG) be-
schichtet. In die noch flUssige Haft-und Isolier -
schicht werden 500 g/m? eines thermoplastischen
Granulats auf der Basis eines mit Bitumen modifi-
zierten Ethylencopolymerisats (Lucobit; BASF) mit
einer K8rmung von 2 bis 3 mm eingestreut, das
ginen Schmelzpunkt von 95 -105°C hat. Nachdem
die Haft-und Isolierschicht ausgehartet ist, wird in
bekannter Weise ein Fahrbahnbelag aus Walzas-
phalt eingebaut.
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Gew.-Teile

Anspriiche

1. Verfahren zur Herstellung von bitumindsen Fahr-
bahndecken auf Briicken mit Fahrbahnplatten aus
Metall oder Beton, bei denen zwischen der Fahr-
bahnplatte und der Fahrbahndecke eine oder meh-
rere Haft-und Isolierschichten aus aush#rtendem
Kunststoff aufgebracht werden, wobei zumindest in
der oberen Schicht vor dem Anhé&rten ein Granulat
eingestreut wird, dadurch gekennzeichnet, dap
das Granulat aus mindestens einem bei der Ein-
bautemperatur des bituminsen Mischgutes im ge-
schmolzenen Zustand befindlichen, mit dem Bitu-
men und der Kunststoffschicht sich verbindendem
Material besteht.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kunststoffschicht aus einem
I16sungsmittelfreien Epoxidharzsystem besteht, dem
gegebenenfalls geeignete Flillstoffe beigemischt
sind.

3. Verfahren nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, da das Granulat aus
thermoplastischen und/oder elastischen Polymeren
mit einem Schmelzpunkt im Bereich von 40 bis
150°C besteht.

4. Verfahren nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet , daB das Granulat aus
einer Kombination von thermoplastischen und/oder
elastischen Polymeren mit Bitumen besteht und
einen Schmelzpunkt im Bereich zwischen 70 und
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120°C hat.

5. Verfahren nach den Anspriichen 1, 3 und 4,
dadurch gekennzeichnet, da mindestens 90
Gew.-% des Granulats eine K&rung innerhalb des
Bereiches von 1 -10 mm, vorzugsweise 3 -6 mm
hat.

6. Verfahren nach den Anspriichen 1, 3, 4 und 5,
dadurch gekennzeichnet, daf das Granulat in
einer Menge von 0,5 bis 1 kg/m? in die noch
flissige Kunststoffschicht eingestreut wird.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Bs

7. Verfahren nach den Ansprichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kunststoff-
schicht eine Dicke von 1 -5 mm, vorzugsweise von
2 -3 mm hat.

8. Verfahren nach den Ansprichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daf die Kunststoff-
schicht auf die mit einem |&sungsmittelarmen Pri-
mer, vorzugs weise auf der Basis von Epoxidhar-
zen, behandelte Oberfliche der Fahrbahnplatte
nach dem vdlligen Erhdrten des Primers aufgetra-
gen wird.
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