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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein elastisches, keilférmi-
ges, isolierendes Unterlegteil fir auf Y-Stahl-
schwellen, bestehend aus [-Stahlirigern, verlegte
Schienen von Eisenbahnen.

Derartige Unterlegteile erfiillen mehrere Funktio-
nen:
aus signaltechnischen Griinden miissen die Schie-
nen gegen die Stahlschwellen elektrisch isoliert wer-
den; BelastungssioBe und Schwingungen, verur-
sacht durch Schienenfahrzeuge, sollen gedampft
werden; fir einen spurgetreuen Lauf der Fahrzeu-
ge werden die Schienen zur Gleismitte geneigt
durch keilformige Ausbildung der Unterlegteile, die
zudem durch Wahl variabler Dicke zusaizlich eine
Hohennivellierung des Schienenstranges erlauben.

Aus der LU-A 81 116 ist der spezielle Schwellen-
typ "Y-Schwelle" bekannt. Zwischen Schiene und
Stahlschwelle ist ein isolierendes und dampfendes,
keilformiges Unterlegieil aus Kunststoff angeord-
net; die Schienenfithrungsplatten sind separat mit
einer Isolierung versehen.

Néhere Angaben zu den Materialeigenschaften
des Unterlegteiles oder Mittel zur Fixierung der Un-
terlegteile in Schienenrichtung sind weder darge-
stellt noch beschrieben.

Aus der FR-A 1 398 720 ist ein elastisches, isolie-
rendes Unterlegteil aus Elastomer-Kunsistoff be-
kannt, das fiir Stabschwellen ausgelegt ist und an
den Kanien der Schwelle anliegende Vorspriinge
hat. Die Mdglichkeit, unterschiedliche Materialien
bzw. Steifigkeit fiir das Unterlegteil vorzusehen
oder die Spannmittelauflageflaiche der Schwelle
elekirisch zu isolieren, ist nicht offenbart. Eine Keil-
form flr das Unterlegteil ist weder erwédhnt noch
wegen der offenbarten Querschnittsform méglich.

Der Erfindung liegt von daher die Aufgabe zu-
grunde, fiir ein verbessertes, elastisches, keilfor-
miges, isolierendes Unterlegteil geeignete Formen,
Materialien und Mittel zur Fixierung des Unterleg-
teiles auf den Y-Stahlschwellen vorzuschlagen.

Diese der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe
wird bei einer gattungsbildenden Vorrichtung durch
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1
gelost.

Das einstiickige Unterlegteil isoliert sowohl die
Schiene als auch die Spannmittel und dient gleichzei-
tig als Schwingungsdampfer gegeniiber der Y-
Stahlschwelle. So entfallt eine Vielzahl von einzel-
nen Isolier- und Dampfungsteilen.

Das Querteil erstreckt sich bis zu dem Rand der
oberen Flansche der I-Stahltrager, so daB der nach
unten vorstehende Vorsprung dber den Rand der
Stahlschwelle greifen kann. Dadurch ist eine seitli-
che Fixierung des Auflageteils in Schienenrichtung
gewdhrleistet. Diese erfolgt bei Verwendung nur ei-
nes Querteiles zu einer Seite hin und nur eines Vor-
sprunges zun&chst in nur eine Richtung, jedoch (&Rt
sich das erfindungsgeméBe Unterlegteil so verwen-
den, daB der untere Vorsprung in den Spalt zwi-
schen zwei benachbarten I-Stahltragern eingreift,
so daB dadurch eine Fixierung in beide Richtungen
gegeben ist. In diesen Spalt kdnnen auch die Vor-
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spriinge zweier Unterlegteile gem&B der Erfindung
eingreifen. Diese Anordnung hat dariiber hinaus
den Vorteil, daB eine Fixierung mit geringem Materi-
alaufwand fiir das Unterlegteil auch dann méglich
ist, wenn sich dessen keilférmiger Abschnitt nur
Uber den mittleren Teil der Auflagefiiche der I-
Stahitrager erstreckt, wie das haufig der Fall und
erwlinscht ist. Die Vorspriinge kdnnen auch in
Form von Widerhaken ausgebildet sein, die die Kan-
te der |-Stahltrager umgreifen.

Das Querteil bzw. die Querteile kénnen sich an
den in Keilrichtung liegenden Enden des Unterleg-
teils befinden, derart, daB mit dem keilférmigen Ab-
schnitt eine I-Form gebildet ist. In diesem Falle er-
strecken sich also die Querteile zu beiden seitlichen
Randern der I-Stahltrager hin und bilden somit eine
seitliche Anlage in zwei Richtungen.

Besonders zweckméaBig ist eine Weiterbildung
der Erfindung, bei der die Unterlegteile eines Befe-
stigungspunktes auf einer Y-Stahlschwelle, die aus
zwei I-Stahitragern gebildet ist, ein einziges Teil bil-
den. Sie haiten sich dadurch gegenseitig im genauen
Abstand, und auBerdem ist nur ein Vorsprung auf
der Unterseite erforderlich, der in den Spalt zwi-
schen den benachbarten [-Stahltragern eingreift.
Die Querteile liegen also auBerhalb des Schienenfu-
Bes, wobei diese Querteile sogar noch Auflagefia-
chen flr Spannmittel, insbesondere Fihrungsplat-
ten und Spannklemmen, bilden kénnen.

Die Querteile kdnnen sich im keilfsrmigen Ab-
schnitt der beiden miteinander verbundenen Unter-
legteile befinden, derart, daB eine querliegende |-
Form gebildet ist. Beide, ein Stlick bildende keilfér-
mige Abschniite sind also durch ein Querteil, das ei-
nen Steg bildet, miteinander verbunden. An diesem
kann sich dann in der Mitte unten der Vorsprung
zur seitlichen Fixierung befinden.

Eine zweckmaBige Ausfilhrungsform der Erfin-
dung besteht darin, da3 die Querteile an den in Keil-
richtung liegenden Enden der Unterlegteile ange-
ordnet sind, derart, daB die Form eines rechtecki-
gen Ringes gebildet ist. Die Querteile bilden also
vorzugsweise auBerhalb des SchienenfuBes Ver-
bindungs- und Abstandsteile. In diesen kénnen sich
auch die Ldcher flir Schwellenschrauben befinden.
Sind sie nach oben hin dicker als die Unterlegteile,
so sind sie in der Lage, seitliche Anlagefliachen fiir
den FuB einer Schiene zu bilden. Auf diese Weise
ist es mdglich, samtliche, den SchienenfuB haltende
Teile zu einem Stlick zusammenzufassen, das aus
Kunststoff besteht und somit in erwiinschter Weise
elastisch oder dédmpfend und isolierend den Schie-
nenfuB lagert und fihrt.

Wahrend das Unterlegteil insgesamt isolierende
Funktion hat, ist eine differenzierte Elastizitét ein-
zelner Abschnitte des Unterlegteiles vorteilhaft. Je
nach Art des Schwellenunterbaues - Asphalt, Be-
ton oder Schoiter - verlangt zum einen die Schie-
nenunterlage unterschiedliche, schwingungsdamp-
fende Eigenschaften, wahrend der benachbarte Be-
reich des Unterlegteiles Schwingungen nur im Sinne
einer Stahlfederscheibe aufnehmen muB, um eine
Lockerung der Verschraubung zu verhindern, bei
gleichzeitiger elektrischer Isolation der Schienen-
befestigung gegeniber der Stahlschwelle.
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Ebenso sollten die die Stahlschwelle umgreifen-
den, einen sicheren Sitz des Unterlegteiles gewahr-
leistenden, Vorspriinge aus sehr z&hem, formfe-
stem Material bestehen, das bei den in européi-
schem Klima aufiretenden Temperaturen an den
Schienen von - 35°C bis + 80°C stabil ist.

Daher koénnen diese Vorspriinge erfindungsge-

méaB aus Glasfasern anlaminiert sein oder beispiels-
weise aus in Polysthylen eingegossenen Stahlform-
teilen ihre Festigkeit beziehen. :
Ahnliches gilt flr bestimmte Ausfiihrungsformen
des Unterlegteiles, bei denen die Querteile die
Schienenfiihrungsstiicke ersetzen. Hier kénnen
eingegossene Stahlteile fir die notwendige Steifig-
keit sorgen, ohne daB die Gesamtelastizitit des
Unterlegteiles verloren geht. Eine hdhere Lebens-
dauer und Formfestigkeiten bodten rein metallische
Unterlegteile; sie sind jedoch in der Regel zu hart
(Schub-Modul gréBer 3 x 10° Pa) und elektrisch
feitend oder zu teuer. Andererseits sind Stoffe mit
zu geringem Raumgewicht (z. B. Styropor bzw.
Steinwolle) nicht genligend druckstabil bzw. ela-
stisch.

Alternativ ist ein Schichtaufbau aus Glasfaser-
oder Kohlefaser-Laminaten denkbar, die eine lange
Lebensdauer mit hoher Festigkeit vereinen.

Polysthylen hat zwar den Vorteil, wéhrend der
Lebensdauer gegen Wasserquellung und viele an-
dere Umwelteinfiiisse resistent zu sein, kann aber
durch UV-Licht altern, was durch Beimengung z.B.
von 2 % RuB verhindert werden sollte. Bestens ge-
eignet erscheint hier die Verwendung von LDPE.
Als Sinterwerkstoff weist es keinerlei Rest-/-
Schrumpf-Spannungen auf und ist z.B. durch Po-
lyathylen-Copolymerisate mit Acrylharz-Zusatz kle-
bend verbindbar mit anderen Kunststoffen wie
Epoxyharz-Laminaten oder HDPE.

Anhand von schematischen Zeichnungen soll die
Erfindung an Ausfiihrungsbeispielen n&her erlau-
tert werden.

Es zeigen

Fig. 1 ein kurzes Stiick eines Schienensiranges
mit Y-Schwellen,

Fig. 2 eine vergrdBerte Draufsicht auf einen
Ausschnitt 1l von Fig. 1,

Fig. 3 eine Seitenansicht gemaB Schnitt -l
durch Fig. 2,

Fig. 4 eine Seitenansicht gemaB Schnitt IV-IV
durch Fig. 2,

Fig. 5 das bei dem Ausflihrungsbeispiel gemaB
den Fig. 2 - 4 verwendete erfindungsgemaBe Unter-
legteil etwas vergréBert in Seitenansicht,

Fig. 6 eine Draufsicht auf das erfindungsgemaBe
Unterlegteil gemaB Fig. 5,

Fig. 7 eine Seitenansicht auf das Unterlegteil ge-
maB Schnitt VII-VIl durch Fig. 5,

Fig. 8 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel eines er-
findungsgemaBen Unterlegteiles,

Fig. 9 eine Draufsicht auf das Unterlegteil gemaB
Fig. 8,

Fig. 10 eine Seitenansicht auf das Unterlegteil ge-
maB Fig. 8,

Fig. 11 ein drittes Ausflhrungsbeispiel einer er-

findungsgemasen Unterlegteiles,
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Fig. 12 eine Draufsicht auf das Unterlegteil ge-
maB Fig. 11,

Fig. 13 eine Seitenansicht auf das Unterlegteil ge-
maB Fig. 11,

Fig. 14 ein viertes Ausflihrungsbeispiel eines er-
findungsgemé&Ben Unterlegteiles,

Fig. 15 eine Draufsicht auf das Unterlegteil ge-
maB Fig. 14,

Fig. 16 eine Seitenansicht auf das Unterlegteil ge-
maB Fig. 14,

Fig. 17 in prinzipieller Darstellung die Verwen-
dung eines Unterlegteiles, dhnlich den Fig. 9, 12 und
15, ’

Fig. 18 zugeordnet zu Fig. 17 und in die Zeichene-
bene gekippt, das Profil der zugehdrigen Schiene,

Fig. 19 eine Seitenansicht des Unterlegteiles ge-
maB Fig. 17, .

Fig. 20 in prinzipieller Darstellung die Verwen-
dung einer weiteren Ausfilhrungsform des erfin-
dungsgemaBen Unterlegteiles,

Fig. 21 zugeordnet zu Fig. 20, das Profil der zu-
gehérigen Schiene, gekippt in die Zeichenebene,

Fig. 22 eine Seitenansicht des Unterlegteiles ge-
maB Fig. 20,

Fig. 23 eine Seitenansicht eines weiteren erfin-
dungsgeméBen Unterlegteiles, ahnlich Fig. 5,

Fig. 24 eine Draufsicht auf ein Unterlegteil ge-
maB Fig. 23 und

Fig. 25 eine Seitenansicht, dhnlich Fig. 3 mit ei-
nem Unterlegteil gemas den Fig. 23 und 24,

Fig. 1 zeigt einen Abschnitt eines Eisenbahn-
schienenstranges mit zwei Schienen 1 und 2, die auf
Y-Stahlschwellen 3 befestigt sind, welche aus I-
Stahitragern 4, 5, 6 und 7 bestehen, die in der ge-
zeigten Weise mit Abstand zueinander verbunden
sind und so jeweils Auflagen fiir die Schienen 1 und
2 bilden, die jeweils in den Auflagepunkten mit den
Y-Stahlschwellen verbunden sind. Ein Befesti-
gungspunkt im Ausschnitt Hl ist in den Fig. 2 bis 4 in
verschiedenen Ansichten und Schnitten gezeigt,
die nachfolgend gemeinsam beschreiben werden.

Fig. 2 ist eine vergroBerte Draufsicht jm Aus-
schnitt |l fiir die Schiene 1. Zur besseren Ubersicht
wurden die Kopfe der Schwellenschrauben 13 und
14 nicht dargestellt. Die |-Stahltrager 4 und 5 sind
durch Riegel 8 und 9 auf Flanschen 18 und Verbin-
der 10 und 11 unter Flanschen 31, 32 im Abstand mit-
einander verschweist (Fig. 3). Durch den Abstand
ist oben ein Schlitz 12 gebildet, dessen Breite etwas
groBer als der Durchmesser von Schwellenschrau-
ben 13 und 14 ist.

Die Schiene 1 liegt mit Schienenfu 15 auf einem
keilformigen Abschnitt 16 des aus LDPE-Kunststoff
bestehenden Unterlegteiles auf, das eine geneigte
Auflageflache 17 hat und das auf einem oberen
Flansch 18 des I-Stahltragers 4 aufliegt. Der Riegel
8 weist eine schrige Kante 19 auf, zwischen der und
dem SchienenfuB 15 eine Fiihrungsplatte 20 aus Iso-
liermaterial liegt. In entsprechender Weise liegt zwi-
schen einer schrégen Kante 21 des Riegels 9 und
dem SchienenfuB 15 eine Flhrungsplatte 22.
Spannklemmen 23 und 24 sind jeweils durch die K&p-
fe der Schwellenschrauben 13 und 14 gegen den
SchienenfuB 15 der Schiene 1 gezogen, wahrend sie
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sich auf der anderen Seite der Schwellenschrauben
13 und 14 jeweils auf den Fuhrungsplaiten 20 und 22
abstitzen, so daB der SchienenfuB 15 nachgiebig
gegen den Flansch 18 gezogen ist.

Wie aus den Fig. 3 und 4 zu ersehen ist, ist in ei-
nen freien Raum 25 zwischen den Elementen 4 und 5

eine Traverse 26 von auBien her eingeschoben. Die
Traverse 26 besteht aus zwei Rohrstlicken 27 und
28, die mittels Stegen 29 und 30 aus Flacheisen
durch SchweiBung miteinander verbunden sind. Der
Steg 30 erstreckt sich {iber die gesamte Unierseite
der Rohrstiicke 27 und 28 und greift auBerdem fith-
rend in einen zwischen zwei unteren Flanschen 31
und 32 gebildeten Schlitz 33 ein, so daB die Traver-
se gegen seitliche Bewegungen gefithrt ist. AuBer-
dem ist die Unterseite der Rohrstiicke 27 und 28 je-
weils durch Bodenbleche 34 und 35 verschlossen,
die sowohl mit den Rohrstlicken als auch mit dem
Steg 30 verschweiBt sind.

Innerhalb der Rohrstiicke 27 und 28 befinden
sich Schraubdibel 36 und 37 aus Kunststoff, die
durch ein Bindemittel 38 und 39 fest in den Innen-
raum der Rohrstiicke 27 und 28 eingebettet sind.
Zur besseren Haftung weisen die Schraubdiibel 36
und 37 noch AuBengewinde 40 und 41 auf. Gegebe-
nenfalls kann auch die Bindung im Bereich der Au-
Bengewinde so gestaltet sein, daB die Schraubdiibel
36 und 37 selber ein- und herausschraubbar sind.
Die Schwellenschrauben 13 und 14 sind jeweils mit ih-
rem Schraubgewinde 42 und 43 in die Schraubdiibel
36 und 37 eingeschraubt.

Wie aus Fig. 3 zu ersehen ist, sind die Schraub-
diibel 36 und 37 etwas geneigt zur senkrechten
Achse der Schiene 1, so daf3 sie dem Neigungswin-
kel der SchienenfuBflansche angepaBt sind.

Die Fig. 5 - 7 zeigen in verschiedenen Ansichten
und in etwas anderem MaBstab ein bei einem Befe-
stigungspunkt gemaB den Fig. 2 -4 verwendetes
Unterlegteil mit der geneigten Auflageflache 17. An
den in Keilrichtung liegenden Enden des Unterlegtei-
les befinden sich Querteile 44 und 45, von deren
Unterseite 46 Vorspriinge 47 und 48 vorspringen,
die innere Anlagekanten 49 und 50 bilden, welche
seitlich an den oberen Flanschen 18 der I-Stahltra-
ger 4 und 5 anliegen (Fig. 2, 4). Die Querteile 44
und 45 weisen auBerdem abgerundete Auflagefla-
chen 51 und 52 fiir die Fihrungsplatten 20 und 22
auf.

Die Fig. 8 - 10 zeigen in verschiedenen Ansichten
zwel keilfdrmige Abschnitte 53 und 54 des Unterleg-
teiles, die durch Querteile 55 und 56 miteinander
verbunden sind, welche Ldcher 57 und 58 fur
Schwellenschrauben aufweisen und an denen sich
auf der Unterseite Vorspriinge 59 und 60 befinden,
die zum Eingriff in den zwischen Flanschen 18 der I-
Stahitrager 4 und 5 gebildeten Spalt 12 dienen. Die
in den Fig. 11 - 13 dargestellte Ausfithrungsform ent-
spricht im wesentlichen der Ausflihrungsform in
den Fig. 8 - 10, gleiche Funktionsteile sind mit glei-
chen Bezugsziffern versehen. Bei dieser Ausfiih-
rungsform stehen die Querteile 55 und 56 nach
oben vor und bilden so seitliche Anlageflachen 61
und 62 fur den SchienenfuB 15, so daB die Fih-
rungsplatten 20 und 22 (Fig. 3) entfallen. Das Aus-
fihrungsbeispie! in den Fig. 14 - 16 entspricht im
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wesentlichen dem in den Fig. 8 - 10, sich entspre-
chende Funktionsteile sind mit den gleichen Bezugs-
ziffern versehen. Die Querteile 55 und 56 springen
hier nicht nach oben vor und kénnen sogar tiefer
liegen. Die Vorspriinge 59 und 60 sind als Widerha-
ken ausgebildet, die die Kanten der Flansche um-

greifen. AuBerdem sind bei dieser Ausflihrungs-
form die Querteile 55 und 56 mit &uBeren Ausschnit-
ten 63 und 64 zur Materialersparnis versehen. Die
Fig. 17 - 19 verdeutlichen in prinzipieller Darstellung
die Verwendung eines Unterlegteiles, &hnlich den
Fig. 8- 10, 11 - 13 oder 14 - 16. Zwei mit schraffierten
Flachen angedeutete keilférmige Abschnitte 65 und
66 des Unterlegteiles befinden sich im Bereich der
Mittelachse der beiden I-Stahltrager 4 und 5 gemas
Fig. 2 sind durch Querteile 67 und 68 auBerhalb des
in Fig. 18 gezeigten SchienenfuBes 15 verbunden
und weisen Lécher 57 und 58 fiir Schwellenschrau-
ben auf.

Die Vorspriinge 71 und 72 greifen in den Spalt 12
zwischen den beiden |-Stahltragern 4 und 5 ein, und
damit wird das ganze Unterlegteil in Schienenrich-
tung fixiert (Fig. 19). Fig. 20 - 22 zeigen eine andere
Ausfithrungsform in prinzipieller Darstellung, &hn-
lich den Fig. 17 - 19. Sich entsprechende Funktions-
teile sind mit gleichen Bezugsziffern versehen.
Statt der Querteile 67 und 68 ist nur ein Querteil 74
als mittlere Verbindung zwischen den keilformigen
Abschnitten 76 und 77 vorgesehen, an dem sich ein
unterer Vorsprung 75 befindet, der wiederum in den
Spalt 12 eingreift.

Eine weitere Ausfithrungsform eines erfindungs-
gemaBen Unterlegteiles sowie seine Einbausituation
zeigen die Fig. 23 - 25.

Ein Unterlegteil mit Oberflache 17 (Neigung 1:40)
besteht aus einer 4 - 11 mm dicken, keilférmigen Ba-
sis 73 aus Glasfaser-Epoxyharz-PreBlaminat mit
angeformten Querteilen 44 und 45 und Vorspriin-
gen 47 und 48 zum Umgreifen der Schwellenkanten
sowie Lippen 78 zur elekirischen Isolierung (Fig.
23). In den Querteilen 44 und 45 sind Kehlen 51 und
52 zur Aufnahme der stéhlernen Fihrungsplatten
20 und 22 (Fig. 25) eingepragt. Mit Epoxykleber 79
ist ein 7 mm dickes Dampftkissen 75 aus Polyurethan
{Schub-Modul ca. 4 x 108Pa) fest verbunden. Die
Gesamisteifigkeit des keilfdrmigen Abschnittes des
Unterlegteiles entspricht etwa einem Schub-Modul
von 8 x 107Pa.

Fig.25 zeigt das Unterlegteil in Anwendung bei
der Befestigung einer Schiene 1 auf einem I-
Stahltrager 4, dhnlich Fig. 3.

Hier ist sichergestellt, daB die Schiene 1 auch iso-
liert ist, wenn elektrisch leitende (z. B. stahlerne)
Fuhrungsplatten 20 und 22 verwendet werden.

Patentanspriiche

1. Elastisches, zur Gleismitte hin geneigt keilfor-
miges, isolierendes Unterteil fir auf Y-Stahlschwel-
len, bestehend aus zwei gegenlaufig etwa s-férmig
gekrimmten |-Strahltridgern mit zueinander paralle-
len geraden Enden, wobei beide |-Stahltrager mit je
einem Ende zur Bildung eines Stiitzpunkies fur die
eine Schiene eines Gleises mit Abstand zueinander
verschweiBt sind und die beiden anderen Enden der
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I-Stahitrager mit je einem parallelen kurzen geraden
I-Stahlirdger ebenfalls im Abstand zueinander ver-
schweiBt sind und so Stlitzpunkte fur die andere
Schiene bilden, verlegte Schienen von Eisenbah-
nen, dadurch gekennzeichnet, daB

— das Unterlegteil einstiickig ausgebildet ist,

— beide benachbarten I-Stahlirager (4, 5; 4, 6; 5,

7) Ubergreift,

— die schwellenseitigen Stiitzflaichen der Spann-

mittel (23, 24) fir die Schienenbefestigung (iber-

deckt,

- aus einem Material mit einem Schub-Modul von

5 x 105 bis 3 x 109 Pa besteht, welches dabei im

Temperaturbereich von 235 K bis 350 K (-38°C

bis +77°C) dauerhaft bruchstabil und reiBfest ist,

— wenigstens ein sich quer zur Keilrichtung er-

streckendes Querteil (44, 45; 55, 56; 67, 68; 74)

aufweist,

— von dessen Unterseite (46) parallel zur Keil-

richtung verlaufende, an zwei Kanten der |-

Stahlirager (4, 5, 6, 7) zwischen diesen oder au-

Ben seitlich anliegende, Vorspriinge (47, 48; 59,

60; 71, 72; 75) hervorragen.

2. Unterlegteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein keilférmiger Abschnitt (16) mit zwei
Querteiien (44, 45) zu einem I-férmigen Unterlegteil
verbunden ist,

3. Unterlegteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwei Querteile (55, 56; 67, 68) mit zwei
keilférmigen Abschnitten (53, 54; 65, 66) zu einem
Unterlegteil in Form eines rechteckigen Ringes ver-
bunden sind.

4. Unterlegteil nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwei keiliérmige Abschnitte (76,
77) und ein Querteil (74) zu einem |-formigen Unter-
legteil verbunden sind.

5. Unterlegteil nach den Anspriichen 1 - 3, da-
durch gekennzeichnet, die Querieile (55, 56) mit An-
lageflachen (61, 62) als Flhrungen flr einen Schie-
nenfuB (15) ausgebildet sind.

6. Unterlegteil nach den Anspriichen 1 - 5, da-
durch gekennzeichnet, daB die Querieile (44, 45;
55, 56; 67, 68) Auflageflachen (51, 52; 69, 70) fir
Spannmittel (20, 22; 23, 24) aufweisen.

7. Unterlegteil nach den Anspriichen 1 - 6, da-
durch gekennzeichnet, daB einzelne Abschnitte des
Unterlegteiles unterschiedliche Elastizitat aufwei-
sen.

8. Unterlegteil nach den Anspriichen 1 - 7, da-
durch gekennzeichnet, daB3 der Abschnitt des Un-
terlegteiles, der von der Schiene (1, 2) auf Druck
beansprucht wird, einen Schub-Modul aufweist,
der mindestens um den Fakior 10 geringer einge-
stellt ist als andere Abschnitte des Unterlegteiles.

9. Unterlegteil nach den Anspriichen 1 - 8,
dadurch gekennzeichnet, daB das Unterlegteil we-
nigstens teilweise aus Kunsistoff-Laminat, Kunst-
stoff-Faser-Laminat, Kunststoff-Metall-Verbund-
material oder Gummi-Metall-Verbundmaterial be-
steht.

10. Unterlegteil nach den Anspriichen 1 - 9, da-
durch gekennzeichnet, daB mindestens die Oberfia-
che (17) des Unterlegteiles aus Polyathylen oder
ahnlichem Kunststoff durch Zusédtze von RuB
und/oder anderen Stabilisatoren gegen UV-Licht
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stabilisert ist.
Claims

1. Resilient, insulating suporting base, which is
wedge-shaped in an inclined manner towards the
centre of the track, for Y-shaped steel sleepers,
comprising two I-shaped steel supporting members,
which are curved in opposite directions in a sub-
stantially S-shaped manner and have straight ends
extending parallel to one another, both I-shaped
steel supporting members each being welded at one
end so as to form a supporting point for one rail of a
track with a spacing therebetween, and the other
two ends of the I-shaped steel supporting members
being welded to a respective parallel, short,
straight I-shaped steel supporting member, likewise
with a spacing therebetween, so as to form support-
ing points for the other rail — laid rails of railway
lines — characterised in that the supporting base

is a one-piece construction;

~ engages over both adjacent |-shaped steel sup-

porting members (4, 5; 4, 6; 5, 7);

— covers the supporting surfaces of the tension-

ing means (23, 24) at the sleeper end for secure-

ment of the rails;

— is formed from a material having a shearing

moduls of elasticity of 5 x 105 to 3 x 109 Pa, which

is thereby permanently resistant to fracture and
is resistant to cracking in the temperature range
of 235°K to 350°K (-38°C to + 77°C);

— has at least one cross-piece member (44, 45;

55, 56; 67, 68; 74) extending transversely rela-

tive to the wedge direction; and

— has projection members (47, 48; 59, 60; 71, 72;

75) protruding from its underside (46), which pro-

jection members extend parallel to the wedge di-

rection and abut against two edges of the |-

shaped steel supporting members (4, 5, 6, 7) be-
tween said supporting members or externally lat-
erally thereof.

2. Supporting base according to claim 1, charac-
terised in that a wedge-shaped portion (16) is con-
nected to two cross-piece members (44, 45) to form
an |-shaped supporting base.

3. Supporting base according to claim 1, charac-
terised in that two cross-piece members (55, 56; 67,
68) are connected fo two wedge-shaped portions
(53, 54, 65, 66) to form a supporting base in the
form of a rectangular ring.

4. Supporting base according to claim 1, charac-
terised in that two wedge-shaped portions (76, 77)
and one cross-piece member (74) are joined togeth-
er to form one I-shaped supporting base.

5. Supporting base according to claims 1-3, char-
acterised in that the cross-piece members (55, 56)
are provided with abuiment faces (61, 62) and are
formed as guide means for a rail base (15).

6. Supporting base according to claims 1-5, char-
acterised in that the cross-piece members (44, 45;
55, 56; 67, 68) have bearing surfaces (51, 52; 69,
70) for supporting tensioning means (20, 22; 23, 24).

7. Supporting base according to claim 1-8, char-
acterised in that individual portions of the support-
ing base have variable elasticity.



9 EP 0 199 667 B1 10

8. Supporting base according to claims 1-7, char-
acterised in that the portion of the supporting base,
which is compressed by the rail (1, 2), has a shear-
ing modulus of elasticity which is set smaller than
other portions of the supporting base by at least the
factor 10.

9. Supporting base according to claims 1-8, char-
acterised in that the supporting base is formed at
least partially from a laminate of plastics material, a
laminate of pastics material and fibre, a composite
material of plastics material and metal or a compos-
ite material of rubber and metal.

10. Supporting base according to claim 1-9, char-
acterised in that at least the surface {17) of the sup-
porting base, formed from polyethylene or from a
similar plastics material, is stabilised against the
effects of UV light by additions of carbon black
and/or other stabilisers.

Revendications

1. Semelle élastique, isolante, en forme de coin in-
clinée vers le milieu de la voie pour des traverses
en acier en forme d'Y, consistant en deux poutres
d’acier en |, courbées en sens contraires, a peu
prés en forme de s, avec des extrémités rectilignes
paralléles, ou les deux poutres d'acier en | sont sou-
dées 3 distance I'une de Pautre chaque fois par une
extrémité pour former un point d’appui pour un des
rails d’'une voie et ol les deux autres extrémités des
poutres d'acier en | sont également soudées a cha-
gue fois une courte poutre d'acier en |, a distance
I'une de l'autre, et formant ainsi des points d’appui
pour les autres rails, rails posés de voies de chemin
de fer, caractérisée en ce que

—la semelle est faite d’'une seule piéce;

— elle empiéte sur les deux pouires d'acier en |

voisines (4, 5; 4, 6; 5, 7);

— elle recouvre les surfaces d’'appui, c6té traver-

se, des moyens de serrage (23, 24) pour la fixa-

tion des rails;

—elle est faite d’'un matériau avec un module de ci-

saillement de 5 x 105 & 3 x 10° Pa, qui alors est du-

rablement stable a I'égard des ruptures et opposé
aux fissurations, de 225 K & 350 K (-38°C &
+77°C);

— elle présente au moins une partie transversale

(44, 45; 55, 56; 67, 68; 74) s'étendant transver-

salement a la direction du coin;

— de sa face inférieure (46) dépassent des

saillies (47, 48; 59, 60; 71, 72; 75) s'étendant pa-

rallélement & la direction du coin, s'appliquant a

deux bords des poutres d'acier en | (4, 5, 6, 7) en-

tre ceux-ci ou s’appliquant latéralement de I'exté-
rieur & ceux-ci.

2. Semelle suivant la revendication 1, caractéri-
sée en ce qu'un trongon (16) en forme de coin est re-
lié a deux parties transversales (44, 45) pour for-
mer une semelle en forme d'l.

3. Semelle suivant la revendication 1, caractéri-
sée en ce que deux parties transversales (55, 56;
67, 68) avec deux trongons en forme de coins (53,
54; 65, 66) sont reliées en une semelle sous forme
d’une bague carrée.
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4. Semelle suivant la revendication 1, caractéri-
sée en ce que deux troncons en forme de coins (76,
77) et une piece fransversale (74) sont reliés en
une semelle en forme d’l.

5. Semelle suivant les revendications 1-3, carac-
térisée en ce que les pieces transversales (55, 56)
sont conformées avec des surfaces d'application
(61, 62) comme guides pour un patin de rail.

6. Semelle suivant les revendications 1-5, carac-
térisée en ce que les piéces transversales présen-
tent des surfaces d'application (51, 52; 69, 70) pour
des moyens de serrage (20, 22; 23, 24).

7. Semelle suivant les revendications 1-6, carac-
térisée en ce que des trongons particuliers de la se-
melle présentent une élasticité différente.

8. Semelle suivant les revendications 17, carac-
térisée en ce que le trongon de la semelle qui est sol-
licité a la pression par le rail (1, 2) a un module de ci-
saillement qui est réglé plus petit, au moins du fac-
teur de 10, que d'autres trongons de la semelle.

9. Semelle suivant les revendications 1-8, carac-
térisée en ce que la semelle consiste au moins par-
tiellement en une superposition de couches de matié-
re plastique, en une superposition de matiére plasti-
que et de fibres ou en une matiére composite de
matiére plastique-métal ou en une matiére composite
de caoutchouc-métal.

10. Semelle suivant les revendications 1-9, carac-
térisée en ce qu'au moins la surface (17) de la semel-
le en polyéthyléne ou en matiére plastique analogue
est stabilisée a 'égard de la lumiére UV par des ad-
ditions de noir de carbone ou d'autres stabilisants.
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