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@ NH-Sicherungseinsatz mit Sicherheitskennmelder.

@ Die Erfindung betrifft einen NH-Sicherungseinsatz (1)
mit einem hillsenartigen Isolierkdrper (2), zwei diesen jeweils
stirnseitlg verschlieRenden, die Halteplatten (4) der Kontakt-
messer {5) fixierenden Abschluf3platten (3), und einem an
einer der AbschluBplatten (3) endseitig befestigten, blattfe-
derartigen Kennmelderblech (10). Dieses ist Im Normalzu-
stand des Sicherungseinsatzes (1) vom Kennmelderdraht
(11) durch Beaufschlagung entgegen seiner Federkraft in
etwa paralleler Anlage an der AbschluBplatte (3) gehalten.
Sein Freiende (12) steht im AuslGsezustand nach dem
Durchschmelzen des Schmelzleiters {9) und des Kennmel-
derdrahtes (11) von der AbschluRplatte (3) ab. Das Befesti-
gungsende (14) des Kennmelderbleches (10} ist isoliert in der
AbschluBplatte (3) gehaiten. Die Kontaktisrung des Kenn-
melderbleches (10) erfolgt im Normalzustand durch Anlage
des Frgiendes (12) an einem spannungsflihrenden Teil
(Kontaktmesser 5, Halteplatie 4).

1312 20 8 B

Croydon Printing Company Ltd.



10

156

20

25

30

3b

NH-Sicherungseinsatz mit Sicherheitskennmelder

Die Erfindung betrifft einen NH-Sicherungseinsatz mit
den Merkmalen des Oberbegriffes des Anspruches 1.

NH-Sicherungen werden zur KurzschluB- und Uberstromab-
sicherung von Niederspannungs-Hochleistungs-Schaltkrei-
sen verwendet. Dabei sind sie 1in sogenannte NH-Siche-
rungsunterteile eingesetzt, die in der Regel schaltta-
feldhnlich aneinandergereiht sind.

Zur Verringerung der Unfallgefahr beim Umgang mit
NH-Sicherungen werden in zunehmendem AuBmaB die Griff-
laschen von NH-Sicherungseinsdtzen isoliert gesetzt
und die stirnseitigen Abdeckplatten nicht mehr aus
metallischem Werkstoff, sondern aus einem isolierenden
Material gefertigt., Eine weitere MaBnahme fiir einen
Rundumschutz vor unbeabsichtigtem Beriihren spannungs-
flihrender Teile 1ist der Einbau von Beriihrungsschutzab-
deckungen fiir die Kontakte der NH-Sicherungsunterteile
und -trenner, Im normalen Betriebszustand sind span-
nungsfiilhrende Teile mit einem IEC-Priiffinger nicht
mehr beriihrbar. Desgleichen 1ist ein unbeabsichtigtes
Beriihren solcher Bauteile durch einen Monteur weitge-
hend ausgeschlossen. Nicht beachtet wurde indessen bis-
her die Moglichkeit, daB der Kennmelder selbst 1im
Ausldsezustand noch spannungsfiihrend sein kann.

Die in der Regel an einer Stirnseite eines NH-Siche-
rungseinsatzes angebrachten Kennmelder stellen im we-
sentlichen einen Parallelstromzweig zum {iiber die Kon-
taktmesser angeschlossenen Sicherungsschmelzleiter
dar. Dazu ist das endseitig befestigte, blattfederarti-
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ge Kennmelderblech an seinem Befestigungsende elek-
trisch mit einem Kontaktmesser verbunden. Im Norwmalzu-
stand des Sicherungseinsatzes wird das Blech vom Kemn-
melderdraht durch Beaufschlagung entgegen seiner Feder-
kraft in etwa paralleler Anlage an der die Stirnseite
bildenden AbschluBplatte gehalten. Das zweite Ende des
Kennmelderdrahtes steht mit dem gegeniiberliegenden Kon-
taktmesser in elektrischer Verbindung. Bei Uberlast
oder KurzschluB flieBt also nach dem Durchtrennen des
Schmelzleiters der volle Strom {iber den Kennmelder-
draht und bringt diesen ebenfalls zum Schmelzen. Das
blattfederartig vorgespannte Freiende des Kennmelder-
bleches wird dadurch freigegeben und steht im Ausl@se-
zustand von der AbschluBplatte deutlich sichtbar ab.
Da nach wie vor eine 1e1tende‘Verbindung zwischen dem
Befestigungsende des Kennmelderbleches und dem zugehd-
rigen Kontaktmesser besteht, 1iegt am Blech die volle
Netzspannung an, falls dieses Kontaktmesser netzseitig
in das NH-Sicherungsunterteil eingesetzt wurde. Die
damit verbundene Unfalligefahr ist offensichtiich.

Es sind bereits NH-Sicherungseinsdtze bekannt, bei de-
nen die Kennmeldervorrichtung keine auBenliegenden
spannungsfiihrenden Teile aufweist. Als Beispiel sei
hier eine Konstruktion genannt, bei der ein {iiber ein
innenliegendes Blech kontaktierter Kennmelderdraht
einen aus Isolierwerkstoff bestehenden, ldngsverschieb-
baren, innerhalb des Isoliergehduses angeordneten Kenn-
melderstempel im Normalzustand entgegen der Federkraft
einer Spiralfeder beaufschlagt. Nach Durchschmelzen
des Drahtes wird der Kennmelderstempel freigegeben und

durch die Feder nach auBen verschoben und tritt 'deut-
1Tich aus dem Isoliergehduse hervor. Diese LOsung ist
konstruktiv sehr aufwendig und bendtigt mehr Bauteile.

-2- 0201714 -
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Weiterhin sind Losungen bekannt, bei denen das gegebe-
nenfalls unter Spannung stehende Kennmelderblech mit-
tels durchsichtiger Kappen oder 1isolierender Umhiillun-
gen abgedeckt 1ist. Derartige Kennmeldervorrichtungen
sind jedoch 1in der Regel technisch weit aufwendiger
und unrationell 1in der Fertigung. Auch ist nicht abge-
kldrt, ob eine die AbschluBplatte liberragende Abdeck-
kappe den bestehenden nationalen und dinternationalen
MeBnormen entspricht.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
einen NH-Sicherungseinsatz zu schaffen, der mit einer
zuverldssig arbeitenden, vrationell herstellbaren und
im Auslésezustand spannungsfreien Kennmeldervorrich-
tung ausgestattet 1ist. Diese Aufgabe wird gemdB den
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruches 1 gel®st.
Trotz der sehr einfachen Bauweise der Kennmeldervor-
richtung aus Kennmelderblech und Kennmelderdraht dist
die Spannungsfreiheit des Kennmelderbleches im Auslose-
zustand gewdhrleistet. Das Befestigungsende des Kenn-
melderbleches ist ndmlich - anders als bei herkdommli-
chen NH-Sicherungseinsédtzen - isoliert in der AbschluB-
platte gehalten und die Kontaktierung im Normalzustand
liber sein Freiende hergestellt. Schmilzt der Kennmel-
derdraht 1im Stdrfall durch, so wird das Freiende des
blattfederartig vorgespannten Kennmelderblechs freige-
geben und hebt vom spannungsfiihrenden Teil - beispiels-’
weise dem Kontaktmesser - ab. Es ist dadurch spannungs-
frei. Die erfipdungsgemdBe Kennmeldervorrichtung bend-
tigt also keine weiteren Bauteile zur Abdeckung span-
nungsfithrender Teile o.dgl. und ist in ihrem konstruk-
tiven Aufbau sehr einfach.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, daB der
erfindungsgemdfe Aufbau der Kennmeldervorrichtung auch
an NH-Sicherungseinsdtzen anderer Bauart verwirklicht
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werden kann. Statt hiilsenartige Isolierkdrper mit Ab-
schluBplatten zu verwenden, ist beispielsweise auch
ein aus zwei Halbschalen gefertigter Sicherungseinsatz
zum Einbau der Kennmeldervorrichtung tauglich.

Anspruch 2 beschreibt eine bevorzugte Ausfiihrungsform
des Erfindungsgegenstandes, bei der die Kontaktierungs-
stelle zwischen Kontaktmesser und Kennmelderblech an
einer von auBen einsehbaren Stelle Tliegt. Dadurch ist
eine augenscheinliche Kontrolle modglich, c¢b bei der
Fertigung des NH-Sicherungseinsatzes die Kontaktierung
der Kennmeldervorrichtung wirklich erfolgte. Die Zuver-
ldssigkeit des Endproduktes wird dadurch verbessert.
AuBerdem wird durch die Lage des Befestigungsendes im
grifflaschenseitigen Randbereich der AbschluBplatte
der gesamte zur Verfiigung stehende Raum zwischen Kon-
taktmesser und Grifflasche ausgeniitzt. Das Kennmelder-
btlech kann dadurch entsprechend groB und von auBen gut
sichtbar gestaltet werden.

Bei der Fertigung des erfindungsgemdBen NH-Sicherungs-
einsatzes wird das Kennmelderblech mit seinem Befesti-
gungsende 1in die entsprechende Halterung gesetzt und
durch Zug am Kennmelderdraht in seine AbschluBplatten-
parallele Lage gebracht. Dabei rutscht das Freiende
des Kennmelderbleches quasi auf den grifflaschenseiti-
gen Rand des Kontaktmessers auf. Durch das gemdB8 An-
spruch 3 umgerollte Freiende des Kennmelderbleches wer-
den die daflir bendtigten Zugkrdfte reduziert. Auch
wird ein Verhaken des Freiendes an Unebenheiten der
Kontaktmesseroberfldche dadurch weitgehend vermieden.
Als weiterer Vorteil dieser erfindungsgemdBen Bauweise
ist die Mdglichkeit zu nennen, daB gewisse Lagetoleran-
zen des Kontaktmessers und Léngentoleranzen des Ble-
ches selbst durch das umgerollte Freiende selbsttdtig
ausgeglichen werden kdnnen.
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Durch das Kennzeichnungsmerkmal des Anspruches 4 wird
der Kontaktdruck zwischen Kennmelderblech und Kontakt-
messer erhoht, da mit dem Flachziehen des kreisbogen-
formig vorgespannten Blechstreifens mittels des Kenn-
melderdrahtes eine zusdtzliche Kraftkomponente senk-
recht zur Oberfldche des Kontaktmessers erzeugt wird.
Dabei rutscht das Freiende des Kennmelderbleches auf
der AbschluBplatte in Richtung des Kontaktmessers bis
es daran anliegt. Auch hier wirkt sich das umgerollte
Freiende gemdB Anspruch 3 positiv aus, weil dadurch
ein Héngenbleiben des Freiendes an Unebenheiten der
AbschluBplatte vermieden wird. Weiterhin ist als Vor-
teil der Vorspannung des Kennmelderbleches die verbes-
serte Kontakttrennung =zu nennen, da sich das Blech
nach der Freigabe zus&tzlich zum Abheben noch verkiirzt.

Eine alternative Kontaktierungsmethode ist in An-
spruch 5 beschrieben. Da nicht nur das Kontaktmesser
selbst, sondern auch die von der AbschluBplatte fixier-
te Halteplatte fiir das Kontaktmesser unter Spannung
steht, kann auch diese zur Kontaktierung der Kennmel-
dervorrichtung beniitzt werden. Der Kontaktpunkt 1iegt
hier in einem nicht von auBen zugédnglichen Bereich des
NH-Sicherungseinsatzes, kann also keinen Manipulatio-
nen unterworfen werden.

Die kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 6 beschrei-
ben eine vorteilhaft einfache Befestigung des Kennmel-
derbleches in der entsprechenden AbschluBplatte. Des-
sen widerhakenartig umgebogenes Ende ist in einer Aus-
nehmung in der AbschluBplatte eingeschoben. Das Haken-
ende hintergreift varzugsweise schnappend einen in der
Ausnehmung gegeniiberliegenden Vorsprung und ist da-
durch unverlierbar gehalten. Der Fertigungsschritt der
Befestigung des Kennmelderbleches erschopft sich also
im einfachen Einflihren des Befestigungsendes in die
Ausnehmung der AbschluBplatte. '
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Die kennzeichnenden Merkmale der Anspriiche 7 und 8 be-
treffen zwei alternative MOglichkeiten, das im Normal-
zustand spannungsfiihrende Kennmelderblech vor unbeab-
sichtigter Berihrung =zu schiitzen. Dazu kann es auf
seiner ganzen Ldange 1in einer Vertiefung 1in der Ab-
schluBplatte angeordnet sein. Diese ist dann entspre-
chend dicker auszubilden. Der damit verbundene Mate-
rialmehraufwand wird durch eine Ausbildung gemdB An-
spruch 8 vermieden. Der etwa rechtwinklig von der Ab-
schluBplatte abstehende Sperrvorsprung zwischen Griff-
lasche und Befestigungsende des Kennmelderbleches redu-
ziert den Freiraum zwischen AbschluBplatte und gegen-
tibertiegender Berilhrungsschutzabdeckung des NH-Siche-
rungsunterteiles auf ein MaB, das den Zugang zum span-
nungsfiihrenden Kennmelderblech mit einem IEC-Priffin-
ger o.dgl. unmdglich macht. Dazu reicht es, daB der
Sperrvorsprung etwa die Breite des Kennmelderbleches
gemdB Anspruch 9 aufweist.

Eine weitere MaBnahme zur Verbesserung der Kontaktgabe
zwischen dem spannungsfiihrenden Teil und dem Kennmel-
derblech 1lehrt Anspruch 10. Durch die Schitzung des
Kennmelderbleches von seinem Freiende ausgehend bis in
den Mittenbereich konnen Form- und MaBunregelmdBigkei-
ten beispielsweise des Kontaktmessers durch unter-
schiedliche Ausbiegung der beiden nunmehr vorhandenen
Blechfahnen besser ausgeglichen werden. Durch die
groBe Flexibilitdt kann zudem gegebenenfalls eine ver-
groBerte Kontaktfldche geschaffen werden. AuBerdem ist
durch den Schlitz eine einfache Anbringungsmdglichkeit
fiir das Freiende des Kennmelderdrahtes geschaffen, das
mit einer Verdickung versehen 1in den Schlitz einge-
hdngt wird.

Die Erfindung wird in einem Ausfiihrungsbeispiel anhand
der beiliegenden Figuren n&her erldutert. Es zeigen:
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Fig. 1 eine Seitenansicht eines NH-Sicherungseinsat-
zes im Normalzustand in teilweise geschnitte-
ner Darstellung.

. Fig. 2 eine  Frontalansicht der kennmelderseitigen

Stirnseite des NH-Sicherungseinsatzes,

Fig. 3 einen Detailldngsschnitt durch die Kennmelder-
seite eines NH-Sicherungseinsatzes im Ausldse-
zustand,

Fig. 4 einen Detaillédngsschnitt analog Fig. 3 in
einem Fertigungszwischenschritt, und

Fig. 5 einen Detailldngsschnitt durch die Kennmelder-
seite eines NH-Sicherungseinsatzes mit alterna-
tiver Kontaktierung iiber die Halteplatte.

Der NH-Sicherungseinsatz 1 besteht aus einem hiilsenar-
tigen Isolierkdrper 2, der jeweils stirnseitig von
zwei aus Isolierwerkstoff gefertigten AbschluBplatten
3 verschlossen dst. Diese fixieren jeweils eine etwa
U-formige Halteplatte 4 fiir die Kontaktmesser 5, die
durch zwei Offnungen 6 nach auBen gefiihrt sind. 1In
seinem Randbereich weist der IsolierkOrper 2 zwei Aus-
nehmungen 7 auf (eine davon ist in der Schnittdarstel?
lung erkennbar), in die jeweils ein Schenkel der L-f&r-
migen Grifflaschen 8 eingesetzt dist. Die ©Griffla-
schen 8 werden ebenfalls durch die AbschliuBplatten 3
in ihrer Lagé fixiert und durch die in den Figuren
gezeigte Konstruktion spannungsfrei gehalten.

Als Verbindung zwischen den beiden Kontaktmessern 5
dient der (schematisch dargestellte) Schmelzleiter 9.
Elektrisch parallel zu diesem Strompfad liegt die Kenn-
meldervorrichtung, bestehend aus Kennmelderblech 10
und Kennmelderdraht 11. Das Kennmelderblech 10 ist ein
blattfederartiger Metallstreifen, der im grifflaschen-
seitigen Randbereich der AbschluBplatte 3 endseitig be-
festigt dist, Im Normalzustand des Sicherungseinsat-
zes 1 (Fig. 1) idist das Blech vom Kennmelderdraht 11
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durch Beaufsch]aguﬁg entgegen seiner Federkraft in et-
wa paralleler Anlage an der AbschluBplatte 3 gehalten.
Die Kontaktierung der Kennmeldervorrichtung erfolgt
tiber das umgerollte Freiende 12 des Kennmelderble-
ches 10, das 1im Normalzustand am grifflaschenseitigen
Rand 13 des Kontaktmessers 5 anliegt. Der gespannte
Kennmelderdraht 11 verlduft etwa parallel zum Schmelz-
leiter 9 zur gegeniiberliegenden AbschluBplatte 3 und
ist dort elektrisch mit dem zweiten Kontaktmesser 5
verbunden, die Kennmeldervorrichtung Tiegt also elek-
trisch parallel zum Schmelzleiter 9.

Im Uberlast- bzw. KurzschluBfall schmelzen nacheinan-
der Schmelzleiter 9 und Kennmelderdraht 11. Dieser
gibt das Freiende 12 des Kennmelderbleches 10 frei,
das daraufhin die 1in Fig. 3 gezeigte Lage einnimmt.
Durch sein deutliches Abstehen von der AbschluBplat-
te 3 ist der Ausldsezustand des Schmelzsicherungsein-
satzes angezeigt, gleichzeitig 1ist das Kennmelder-
blech 10 von jeglichen spannungfihrenden Teilen ange-
koppelt, also spannungsfrei.

Das Befestigungsende 14 des Kennmelderbleches 10 weist
die widerhakenartige Umbiegung 15 auf, die 1in der 1im
grifflaschenseitigen Randbereich der AbschluBplatte 3
angeordneten Ausnehmung 16 einliegt. Das Hakenende 17
hintergreift dabei den in der Ausnehmung 16 gegeniiber-
Tiegenden Vorsprung 18, wodurch das Befestigungsen-
de 14 des Kennmelderbleches 10 bei der Fertigung ein-
geschnappt werden kann und unverlierbar dort festge-
legt ist. Da die AbschluBplatte 3 aus Isolierwerkstoff
besteht, ist auch hier die Spannungsfreiheit des Kenn-
nelderbleches gewdhrleistet.

Die Verbindungsstelle zwischen Kennmelderdraht 11 und
Kennmelderblech 10 dst etwa in dessen Mittenbereich
angeordnet. Im Normalzustand Tiegt darunter die Durch-



10

156

20

25

30

35

_9_ .
fuhrungsoffnung 19 fir den Kennmelderdraht 11. Da die
Verbindung zwischen den zwei Bauteilen der Kennmelder-
vorrichtung nur auf Zug in Richtung Sicherungsinneres
beanspruchbar sein muB, geniigt es, das Freiende des
Kennmelderdrahtes 11 mit einer Verdickung 20 zu verse-

hen und den Draht durch eine Bohrung (nicht darstell-
bar) im Kennmelderblech 10 zu ziehen.

In Fig. 4 ist ein Zwischenschritt bei der Fertigung
eines erfindungsgemdBen NH-Sicherungseinsatzes darge-

stellt. Wird das Kennmelderblech 10 - nachdem sein
Befestigungsende 14 in die Ausnehmung 16 eingeschnappt
wurde - durch Zug am Kennmelderdraht 11 1in Richtung

AbschluBplatte 3 gezogen, so gelangt erst das umgeroll-
te Freiende 12 in Kontakt mit der AbschluBplatte 3, da
das Kennmelderblech 10 durch seine kreisbogenformige
Vorspannung 21 gegeniiber seiner wahren Ldnge etwas ver-
kiirzt ist. Durch diese Verkiirzung ist noch kein Kon-
takt mit dem Kontaktmesser 5 gegeben. Erst bei weite-
rem Zug am Kennmelderdraht 11 gleitet das Freiende 12
des Kennmelderbleches 10 auf der AbschluBplatte 3 1in
Richtung Kontaktmesser 5, bis durch das Flachziehen
des Kennmelderbleches 10 das Kontaktmesser 5 mit dem
Freiende 12 beriihrt wird. Dadurch ist der elektrische
Kontakt zwischen diesen beiden Bauteilen hergestellt.

Das Kennmelderblech 10 weist den von seinem Frei-
ende 12 ausgehenden Schlitz 22 auf, der etwa in seinem
Mittenbereich endet.

Zwischen der Grifflasche 8 und dem Befestigungsende 14
des Kennmelderbleches 10 ist der etwa rechtwinklig von
der AbschluBplatte 3 abstehende Sperrvorsprung 23 ange-
ordnet. Vorzugsweise 1ist er -einstlickig an die Ab-
schluBplatte 3 angeformt. Seine Breite entspricht etwa
der des Kennmelderbleches 10.

0201714
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In Fig. 5 1ist die alternative Kontaktierungsmethode
dargestellt, bei der das Kennmelderblech 10 iiber die
Halteplatte 4 unter Spannung gesetzt wird. Dazu ist in
der AbschluBplatte 3 im Bereich des Freiendes 12 des
Kennmelderbleches 10 eine durchgehende 0ffnung 24 vor-
gesehen, die vom in Richtung Sicherungsinneres umgebo-
genen Freiende 12 des Bleches durchgriffen wird. Im
Normalzustand liegt dieses Freiende 12 an der Halte-
platte 4 an, der elektrische Kontakt zwischen Kontakt-
messer 5 und Kennmeldervorrichtung ist geschaffen.
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Patentanspriiche

1. NH-Sicherungseinsatz (1) mit

einem hiilsenartigen Isolierkdrper (2),

zwei diesen jeweils stirnseitig verschlieBenden,
die Halteplatten (4) der Kontaktmesser (5) fixie-
renden AbschluBplatten (3) aus Isolierwerkstoff,
zwei spannungsfrei, Jjeweils zwischen AbschluBplat-

te (3) und Isolierkérper (2) gehaltenen Griffla-

schen (8),
einem an einer der AbschluBplatten (3) endseitig
befestigten, blattfederartigen Kennmelder-

btech (10),

-- das 1im Normalzustand des Sicherungseinsatzes
(1) vom Kennmelderdraht (11) durch Beaufschla-
gung entgegen seiner Federkraft in etwa paral-
Teler An]ége an der AbschluBplatte (3) gehal-
ten ist und

-~ dessen Freiende (12) im Ausldsezustand nach
dem Durchschmelzen des Schmelzleiters (9) und
des Kennmelderdrahtes (11) von der AbschluB-
‘platte (3) absteht,

dadurch gekennzeichnet, daB

das Befestigungsende (14) des Kennmelderbleches

(10) disoliert in der AbschluBplatte (3) gehalten
ist und
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- das Freiende (12) des Kennmelderbleches (10) im
Normalzustand an einem spannungsfiihrenden Teil

(Kontaktmesser 5, Halteplatte 4) anliegt.

NH-Sicherungseinsatz nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, N

daB das Freiende (12) des Kennmelderbleches (10) im

Normalzustand am grifflaschenseitigen Rand (13) des

Kontaktmessers (5) anliegt und das Befestigungsende

(15) 1im grifflaschenseitigen Randbereich der Ab-

schluBplatte (3) gelagert ist.

NH-Siéherungseinsatz nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,;
daB das Freiende (12) des Kennmelderbleches (10)
zur tangentialen Anlage an einem spannungsfiihrenden
Teil (Kontaktmesser 5, Halteplatte 4) umgerollt ist.

NH-Sicherungseinsatz nach Anspruch 2 oder 3,

dadurch gekennzeichnet,
daB der Mittenbereich des Kennmelderbleches (10)
kreisbogenfdrmig vorgespannt (Vorspannung 21) ist.

NH-Sicherungseinsatz nach Anspruch 1 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB die AbschluBplatte (3) im Freiendenbereich des
Kennmelderbleches (10) eine O0ffnung (24) aufweist,
durch die 1im Normalzustand das etwa rechtwinklig
nach innen gebogene Freiende (12) des Kennmelderble-
ches (10) hindurchsteht und an der spannungsfiihren-
den Halteplatte (4) fir das Kontaktmesser (5) an-
liegt.

NH-Sicherungseinsatz nach einem der vorgenannten An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet,
daB das Befestigungsende (15) des Kennmelderbleches

0201714



10

156

20

25

30

35

10.

0201714

_13_
(10) hakenartig umgebogen 1ist und in eine Ausneh-
mung (16) din der AbschluBplatte (3) derart einge-
schoben ist, daB das Hakenende (17) einen gegeniiber-

Tiegenden Vorsprung (18) 1in der Ausnehmung (16)
hintergreift.

NH-Sicherungseinsatz nach einem der vorgenannten An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet,
daB das Kennmelderblech (10) auf seiner ganzen Lidn-
ge in einer Vertiefung in der AbschluBplatte (35
angeordnet ist.

NH-Sicherungseinsatz nach einem der Anspriiche
1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, ‘
daB die AbschluBplatte (3) zwischen Grifflasche (8)
und Befestigungsende (15) des Kennmelderble-
ches (10) einen etwa rechtwinklig abstehenden Sperr-
vorsprung (23) aufweist.

NH-Sicherungseinsatz nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,
daB der Sperrvorsprung (23) etwa die Breite des
Kennmelderbleches (10) aufweist.

NH-Sicherungseinsatz nach einem der vorgenannten
Anspriiche, ,

dadurch gekennzeichnet,
daB das Kennmelderblech (10) einen von seinem Frei-
ende (12) bis in den Mittenbereich etwa in Liangs-
richtung verlaufenden Schlitz (22) aufweist.
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Bezugszeichenliste

NH-Sicherungseinsatz
Isolierkdrper
AbschluBplatten
Halteplatte
Kontaktmesser
Offnung
Ausnehmung
Grifflasche
Schmelzleiter
Kennmelderblech
Kennmelderdraht
Freiende

Rand '
Befestigungsende
Umbiegung
Ausnehmung
Hakenende
Vorsprung
Durchfiihrungsoffnung
Verdickung
Vorspannung
Schlitz
Sperrvorsprung
Offnung
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