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@ Ausstellvorrichtung fiir die Fliigel von Fenstern, Tiren od. dgl.

@ Eine Ausstellvorrichtung fiir Filigel von Fenstern, Tiren
od. dgl. besteht aus einer rahmenseitig im Falz zu befestigen-
den Lagerschiene 8 und einer fligelseitig ebenfalls im Falz
angreifenden Halteschiene 8. Dar{iberhinaus umfaft sie zwei
Lenker 6 und 7 von unterschiedlicher Lénge, die Gber je ein
Drehgelenk 3’, 3”, und 4’, 4" mit der Lagerschiene 8 und der
Halteschiene 9 in Verbindung stehen sowie mit diesen ein
Lenkertrapez bilden, dessen kiirzestes Glied die falzseitige
Halteschiene 3 ist. Fiir ein leichtes und problemloses Kuppeln
und Entkuppeln des Fliigels vom feststehenden Rahmen
sowie zur Erméglichung von Offnungs- und SchlieRbewegun-
gen des Fliigels gegeniiber dem feststehenden Rahmen um
zwei im rechten Winkel zueinander gerichtete Begrenzungs-
kanten sind besondere Vorkehrungen getroffen. Diese beste-
hen darin, dal zwei Drehgelenke 3" und 4’ von den vier
Drehgelenken 3’, 3" und 4', 4" Entkupplungsmittel 10, 11 bzw.
20, 21 aufweisen. Wenigstens das entkuppelbare Drehgelenk
3" besteht dabei aus einem Spurzapfen-Kipplager 10, 11, bei
dem das den Spurzapfen 12 bildende Lagerteil 10 und das
diesen Spurzapfen 10 aufnehmende Lagerteil 11, 14 konzen-
trisch von sphérischen Stitzlagerfléchen umgeben sind, die
ringférmig ineinandergreifen und die in Achsrichtung des
Spurzapfens 12 gerichteten Lagerkréfte aufnehmen {Figur 4).
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Anmelder : SIEGENIA-FRANK KG, Eisenhiittenstr. 22, 5900 Siegen 1

Ausstellvorrichtung fiir die Fliigel von Fenstern, Tiiren od. dgl.

Die Erfindung betrifft eine Ausstellvorrichtung fiir die Fliigel von Fenstern,
Tiliren od. dgl., bestehend aus einer rahmenseitig im Falz zu befestigenden
Lagerschiene und einer fliigelseitig ebenfalls im Falz angreifenden Halte-
schiene sowie aus zwei Lenkern von unterschiedlicher Lénge, die iiber

je ein Drehgelenk mit der Lagerschiene und der Halteschiene in Ver-
bindung stehen und mit diesen ein Lenkertrapez bilden, dessen kiirzestes

Glied die fligelseitig angreifende Halteschiene ist.

Eine Ausstellvorrichtung dieser Gattung ist bereits bekannt durch die
GB-PS 1 163 798.

Bei dieser bekannten Ausstellvorrichtung ist einerseits die Lagerschiene
am feststehenden Rahmen und andererseits die Halteschiene am Fliigel
fest angeschraubt und die beiden Lenker sind sowohl mit der rahmen-
seitigen Lagerschiene als auch mit der fliigelseitigen Halteschiene jeweils
unidsbar iiber die Drehgelenke gekuppelt. Jedes Drehgelenk ist mit einer
selbstschmierenden Plastikbuchse ausgestattet, welche vom Drehzapfen
durchsetzt ist und einerseits von einem Bund sowie andererseits von

einem Nietkragen desselben so verspannt wird, daB ein Reibungskontakt
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in jedem Drehgelenk entsteht und s&mtliche Drehgelenke gemeinsam

den Fliigel in jeder beliebigen Offnungsstellung festbremsen.

Nachteilig bei der bekannten Ausstellvorrichtung ist es, daB der Fligel
relativ zum feststehenden Rahmen nur dadurch ausgebaut werden kann,
daB} entweder die rahmenseitige Lagerschiene oder aber die fliigelseitige
Halteschiene jeweils durch Entfernen der Befestigungsschrauben gelGst
werden muB. Abgesehen davon, daf® diese Arbeitsweise umstidndlich und

~ zeitraubend ist, geht nach mehrmaligem LGsen der Befestigungsschrauben
leicht deren fester Sitz in den Eingriffsbohrungen verloren, so da} der
ordnungsgemiBe Halt der Lagerschiene am feststehenden Rahmen und/
oder der Halteschiene am Fliigel beeintrdchtigt wird. Die ordnungsge-
mdBe Funktion des Fensters oder der Tir ist dann jedoch nicht mehr

gewdhrleistet.

Im Ubrigen eignet sich die bekannte Ausstellvorrichtung nur fiir den Einbau
bei solchen Fenstern, Tiren od. dgl. deren Fliigel entweder um zu seinen
waagerechten Kanten parallele Drehgelenke oder aber um zu seinen
senkrechten Kanten parallele Drehgelenke relativ zum feststehenden
Rahmen verlagerbar ist. Sie eignen sich jedoch nicht fiir die Benutzung
bei Fenstern, Tiiren od. dgl., deren Fliigel relativ zum feststehenden
Rahmen wahlweise seitwérts um zu einer aufrechten Begrenzungskante
parallele Drehachsen in einer Offnungsstellung geschwenkt und auch

um seine untere, waagerechte Begrenzungskante in einer Offnungsstellung

gekippt werden kann.

Da aber beim heutigen Stand der Technik Fenster und Tiren od. dgl.
mit Drehkippfliigel weit verbreitet zum Einsatz gelangen, zielt die
Neuerung auf die Schaffung einer gattungsgeméafen Ausstellvorrichtung
ab, die nicht nur ein leichtes und problemloses Kuppeln und Entkuppeln

des Fliigels vom feststehenden Rahmen erméglicht, sondern zugleich
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auch die Offnungs- und SchlieBbewegung des Fliigels gegeniiber dem
feststehenden Rahmen um zwei im rechten Winkel zueinander gerichtete

Begrenzungskanten gewdhrleistet.

Die Losung dieser Aufgabe wird nach der Erfindung mit den Kennzeich-
nungsmerkmalen des Anspruchs 1, ndmlich dadurch erreicht, daB zwei
der vier Drehgelenke entkuppelbar ausgebildet sind und dabei wenigstens
eines dieser entkuppelbaren Drehgelenke aus einem Spurzapfen-Kipp-
lager besteht, bei dem das den Spurzapfen bildende Lagerteil und das
diesen Spurzapfen aufnehmende Lagerteil konzentrisch von sphirischen
Stiitzlagerflachen umgeben sind, die ringfdrmig ineinander greifen und

die in Achsrichtung des Spurzapfens gerichteten Lagerkrdfte aufnehmen.

Als besonders empiehlenswert hat sich nach der Erfindung eine Ausge-
staltung erwiesen, bei der gemdR Anspruch 2 der Spurzapfen an seinem
freien Ende zusdtzlich eine sphérische Lagerkuppe aufweist, und das

ihn aufnehmende Lagerteil mit einer komplemtdr spharischen Lagermulde
versehen ist, wobei Lagerkuppe und Lagermulde mit den umgebenden
Stiitzlagerfldchen ein gemeinsames Zentrum aufweisen. Es ergibt sich

auf diese Art und Weise ein besonders groBflachiges und damit tragfdhiges
Lagersystem.

Nach Anspruch 3 zeichnet sich die erfindungsgeméBe Ausstellvorrichtung
durch Anordnung als unteres Ecklager zwischen dem feststehenden Rahmen
und dem Fliigel eines Drehkippiensters, einer Drehkipptiir od. dgl. aus.

In diesem Falle erweist es sich als besonders wichtig, wenn neuerungsgeméaR
nach Anspruch 4 das rahmenseitige Drehgelenk des langen Lenkers und

das fligelseitige Drehgelenk des kurzen Lenkers entkuppelbar ausgebildet
sind und dabei mindestens das fliigelseitige Drehgelenk des kurzen Lenkers

als Spurzapien-Kipplager ausgefiihrt ist.
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Nach der WeiterbildungsmaBnahme der erfindungsgeméBen Ausstellvor-
richtung gem&dB Anspruch 5 besteht das rahmenseitige Drehgelenk des
langen Lenkers aus einem am Gelenkzapfen verrastbaren Sicherungsring
und einer zwischen diesem und dem Lenker angeordneten Scheibe, wobei
die dem Lenker zugewendete Fldche der Scheibe flach kegeli6rmig oder

sphérisch gewdlbt ausgebildet ist.

Weiterhin ist nach Anspruch 6 vorgesehen, daB der lange Lenker im Be-
reich seines rahmenseitigen Drehgelenkes ein gegen die Lagerschiene
hin erhaben gewdlbtes bzw. dachférmiges Querschnittsprofil aufweist
und auf der Lagerschiene relativ zum Drehgelenk um seine Langsachse
begrenzt kippbar abgestiitzt ist. Ferner kdnnen gem&B Anspruch 7 der
lange Lenker und der kurze Lenker ein La&ngenverhdltnis von etwa 2 : 1
aufweisen, wahrend das Abstandsmafl der beiden rahmenseitigen Dreh-
gelenke zum AbstandsmaB der beiden fliigelseitigen Drehgelenke im Ver-
hdlinis von etwa 3,4 : 1 steht. Es ergibt sich hierdurch eine besonders
glnstige Verlagerungsbewegung des Fliigels relativ zum feststehenden
Rahmen bei seiner Offnungs- und SchlieBbewegung um eine seitliche,

aufrechte Begrenzungskante.

Bewé&hrt hat sich inerfindungsgemdBer Weiterbildung der Ausstellvorrichtung
auch die Ausgestaltung nach Anspruch 8, die darin liegt, daR die fliigel-
seitige Halteschiene aus einem Winkelstlick und einer mit dem waage-
rechten Schenkel derselben durch die beiden Drehgelenke verbundenen
Riegelstiick besteht und auch die rahmenseitige Lagerschiene als Winkel-
stlick ausgebildet ist, dessen aufrechter Schenkel einen Riegeleingriff

fir das fligelseitige Riegelstiick aufweist bzw. tragt.

Nach Anspruch 9 kann des weiteren die rahmenseitige Halteschiene
wenigstens im Bereich des Drehgelenkes fiir den kurzen Lenker mit einem
Einbohrzapien fir den Eingriff in eine rahmenseitige Bohrung versehen

werden, wahrend gemdB Anspruch 10 vorgesehen ist, da das Winkelstiick
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der fliigelseitigen Halteschiene wenigstens an den Enden beider Schenkel
einwdrts gerichtete Profilvorspriinge trégt, die formschlissig in eine

stufenfdrmig abgesetzte Profilnut am Fliigelfalz eingreifen.

Die MaBnahmen des Anspruchs 11 bestehen nach der Erfindung darin,
daB das fliigelseitige Riegelstiick und der rahmenseitige Riegeleingriff
sich in SchlieBlage des Fliigels gegenseitig hintergreifende Keilstiicke
tragen und mit quer zu den Achsen der Drehgelenke gerichteten Stiitz-

flachen als Aushebesicherung fiir den gekippten Fliigel versehen sind.

SchlieBlich hat es sich zur Erzielung einer kompakten Bauweise der Aus-
stellvorrichtung auch bewahrt, wenn nach Anspruch 12 das Zentrum der

sphérischen Lagerfldchen innerhalb der Ebene des Lenkers liegt.

Es hat sich des weiteren als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn nach
Anspruch 13 die fliigelseitige Halteschiene'auf einer Halteleiste begrenzt
l&ngsschiebbar gefiihrt ist und an ihrem hinteren Ende {iber ein Gewinde-
element mit der Halteleiste in Stellverbindung steht, wobei die Halteleiste

im schmalen Querschnittsteil einer stufenartig abgesetzten Profilnut

an der Falzumfangsfldche des Fliigel befestigbar ist, wahrend die Halteschiene
im breiteren Querschnitisteil dieser Profilnut liegt.

Durch diese Mafinahme kann bei in Drehstellung gedifnetem Fliigel {iber
das Gewindeelement innerhalb gewisser Grenzen eine Verlagerung des
Fliigels gegeniiber dem feststehenden Rahmen in Richtung parallel zu

seiner Ebene vorgenommen werden.

Nach Anspruch 14 wird sowohl die Halteschiene als auch die Halteleiste
von einem Winkelstlick gebildet, wobei das Gewindeelement jeweils in

den aufrechten Schenkeln derselben sitzt und/oder sein Widerlager hat.

Vorteilhaft ist es auch, wenn die Halteleiste liber mehrere Befestigungs-
schrauben am Fliigel verankerbar ist, wéhrend die Halteschiene mit der

Halteleiste tiber Langsschlitze durchsetzte Klemmschrauben 18sbar gekuppelt
ist.
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Durch die FR~-PS 22 33 867 ist zwar auch bereits eine gattungsdhnliche
Ausstellvorrichtung bekannt geworden, die sich fiir die Benutzung in
Verbindung mit Drehkippfenstern und -tiiren od. dgl. eignet. Dort ist
jedoch die fliigelseitige Halteschiene mit der rahmenseitigen Lagerschiene
nur unter Zwischenschaltung eines einzigen Lenkers verbunden, wobei

das hintere Ende der Halteschiene {iber einen Drehzapien verschiebbar

unmittelbar mit der rahmenseitigen Lagerschiene in Eingriff steht.

Der wesentliche Nachteil dieser bekannten Ausstellvorrichtung liegt
jedoch darin, daf sie nur bei Fenstern, Tiren od. dgl. in Benutzung ge-
nommen werden kann, deren Fliigel in seiner SchlieBlage relativ zum
feststehenden Rahmen raumseitig fldchenblindig eingebaut ist, bei denen
also der Fliigel keinen sogenannten Uberschlag aufweist. Der Fliigel 1&8t
sich ndmlich nur dann in Drehstellung 6ifnen, wenn seine den Ausstell-
vorrichtungen benachbarten Bereiche in den Lichtraum zwischen den

Schenkeln des festsitehenden Rahmens einschwenken k&nnen.

Weitere Merkmale und Vorteile des Gegenstandes der Erfindung werden
nachfolgend an einem in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbei-

spiel erldutert. Es zeigt

Fig. 1 in schematisch vereinfachter Draufsichtdarstellung ein
Fenster mit in seiner SchlieBlage am feststehenden Rahmen

anliegendem Fliigel,

Fig. 2 wiederum in schematisch vereinfachter Darstellung und
Draufsicht das Fenster mit gegeniiber dem feststehenden

Rahmen in Drehstellung gedifnetem Fliigel,
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gleichfalls in schematisch vereinfachter Draufsichtdarstellung
das Fenster mit gegeniiber dem feststehenden Rahmen

in Kippstellung gedffnetem Fligel,

in Ansicht von vorne sowie im Vertikalschnitt eine als
Drehkipp-Ecklager ausgebildete Ausstellvorrichtung bei
in SchlieBlage am feststehenden Rahmen befindlichem

Fligel,
einen Schnitt entlang der Linie V - V in Fig. 4,

einen Schnitt geméB Fig. 5 bei in Kipprichtung getffnetem
Fligel,

einen Schnitt entlang der Linie VII - VII in Fig. &,

den der Fig. 7 entsprechenden Schnitt, jedoch bei in Kipp-
stellung gedfinetem Fliigel,

eine Ansicht der Ausstellvorrichtung in Pfeilrichtung IX
der Fig. & bei in Drehstellung gegeniiber dem festststehenden
Rahmen gediinetem Fligel,

in vergroBertem Mafstab den in Fig. 5 mit X gekennzeich-

neten Bereich, und

eine der Fig. 4 entsprechende Darstellung einer abgewandelten

Bauart der Ausstellvorrichtung zeigt.
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In Fig. 1 der Zeichnung ist schematisch ein Drehkippfenster angedeutet,

bei dem am feststehenden Rahmen 1 der Fliigel 2 in seiner SchlieBlage
anliegt. Fig. 2 der Zeichnung zeigt das gleiche Drehkippienster, wobei
jedoch der Fliigel 2 relativ zum feststehenden Rahmen 1 um parallel

zu einer aufrechten Seitenkante gerichtete Gelenke 37, 3""und 47, 4”7

in Drehdifnungsstellung gebracht ist. SchlieBlich zeigt die Fig. 3 der
Zeichnung das Drehkippfenster, wobei der Fliigel 2 relativ zum feststehenden
Rahmen 1 seine Kippdffnungsstellung einnimmt und seine Kippdfinungsweite
durch eine zwischen den oberen, waagerechten Holmen von feststehendem
Rahmen 1 und Fliigel 2 eingebaute Ausstellvorrichtung 5 begrenzt ist.

Auch die Ausstellvorrichtung 5 wirkt dabei iiber Gelenke 37, 3""und &’

, 4""mit dem feststehenden Rahmen 1 zusammen.

Die Gelenke 3, 3"und 4", 4" "sind in ein und derselben Anordnung und
Ausbildung sowohl im Bereich der oberen waagerechten Fidlze als auch
im Bereich der unteren waagerechten Fdlze zwischen dem feststehenden
Rahmen 1 und dem Fliigel 2 vorgesehen. Die Achsen dieser Gelenke

3", 37" und 4", 4" verlaufen dabei jeweils parallel zu den aufrechte Be-

grenzungskanten von feststehendem Rahmen 1 und Fligel 2.

Die Gelenke 3"und 3" “befinden sich dabei jeweils an den Enden eines
kurzen Lenkers 6, wiahrend die Gelenke 4 und 4" "an den Enden eines
langen Lenkers 7 vorgesehen sind. Uber das Gelenk 3 steht dabei der
Lenker 6 mit dem feststehenden Rahmen 1 in Verbindung, w&hrend er
iber das Gelenk 3" "am Fliigel 2 angreift. Der Lenker 7 ist wiederum
iber das Gelenk 4” am feststehenden Rahmen 1 angelenkt, wahrend er
iber sein Gelenk 4 “am Fliigel 2 angreift. Die beiden Gelenke 3 und
4" sind
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mit einer am feststehenden Rahmen 1 durch Schrauben zu befestigenden
Lagerschiene 8 verbunden, die parallel zur Ebene des feststehenden
Rahmens 1 gerichtet an dessen Falzumfangsfldche befestigt ist. Die
Gelenke 3""und 4 “greifen hingegen an einer Halteschiene 9 an, die am
Fligel 2, ebenfalls parallel zu dessen Ebene gerichtet mit der Falzum-
fangsfldche verbunden wird. Das Gelenk 3"zwischen dem Lenker 6 und
dem feststehenden Rahmen 1 und das Gelenk 4 “zwischen dem Lenker

7 und dem Fliigel 2 sind jeweils als reine Drehgelenke ausgefiihrt, wie
das der Fig. 4 entnommen werden kann. Das Gelenk 3" “zwischen dem
Lenker 6 und dem Fliigel 2 ist als Spurzapfen-Kipplager 10/11 ausgefiihrt,
das einen Spurzapfen- Lagerteil 10 und ein Spurzapfen-Aufnahmeteil

11 umifaRt. Das Gelenk 4 zwischen dem Lenker 7 und der rahmenseitigen
Lagerschiene 8 ist als Drehgelenk ausgelegt, auf dem der Lenker 7 Uber
einen geringfiigigen Winkelbereich parallel zu seiner Langsmittelebene

kippbar gehalten wird.

Das als Spurzapfen-Kipplager 10/11 ausgelegte Gelenk 3" "weist an seinem
Spurzapfen-Lagerteil 10 nicht nur den Spurzapfen 12 mit einer sphérischen
Lagerkuppe 13 auf, der in eine Spurbohrung 14 mit sphérischer Lagermulde
15 des aufnehmenden Lagerteils 11 eingreift. Vielmehr ist das den Spurzapfen
12 aufnehmende Lagerteil 11 noch konzentrisch von sphérischen Stiitzlager-
flachen 16 umgeben, die kugelschichtformig ausgeformt sind und mit
komplementdren sphérischen Stiitzlagerfldchen 17 zusammenwirken kann,
die sich am Spurzapfen-Lagerteil 10 befinden, wie das deutlich der Fig. 10
entnommen werden kann. Die sphérischen Stiitzlagerfldchen 16 und 17
greifen dabei ringidrmig ineinander und haben mit der Lagerkuppe 13

und der Lagermulde 15 ein gemeinsames Zentrum 18, wie das ebenfalls

in Fig. 10 angedeutet ist.

Die ringfdrmig ineinandergreifenden Stiitzlagerflichen 17 und 16 von
Spurzapfen-Lagerteil 10 und aufnehmendem Lagerteil 11 sind dabei ge-
eignet, die in Achsrichtung des Spurzapfens 12 gerichteten Lagerkrédfte

groRflachig aufzunehmen.
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Es ist den Fig. 4 bis 6 und 10 ohne weiteres zu entnehmen, daB das Spur-
zapfen-Lagerteil 10 und das dieses aufnehmende Lagerteil 11 des Spur-
zapfen-Kipplagers 10/11 l6sbar ineinandergreifen, derart, daB sich die
fliigelseitige Halteschiene 9 im Bedarisfalle vom kurzen Lenker 6 l8sen
bzw. entkuppeln 13Bt, um ein Aushéngen des Fliigels2 zu ermdglichen.

Auch das Gelenk 4  zwischen dem langen Lenker 7 und der rahmenseitigen
Lagerschiene 8 ist entkuppelbar ausgefiihrt. Es weist zu diesem Zweck
einen mit der rahmenseitigen Lagerschiene & fest vernieteten Gelenkzapfen
19 auf, der nahe seinem freien Ende mit einer Umiangsnut 20 versehen
ist, in der sich ein federnder Sicherungsring 21 verrasten ldft. Zwischen
dem Sicherungsring 21 und dem auf den Gelenkzapfen 19 aufgesteckten
Lagerende des Lenkers 7 ist dariiberhinaus noch eine Scheibe 22 vorge-
sehen, deren dem Lenker 7 zugewendete Flache 23 flach kegelfGrmig

oder sphérisch gewdlbt ausgebildet ist.

Da der lange Lenker 7 im Bereich des rahmenseitigen Gelenkes 4 ein
gegen die Lagerschiene & hin erhaben gewdlbtes bzw. dachfdrmiges Quer-
schnittsprofil aufweist, wie das die Fig. 7 und 8 erkennen lassen, kann

er zwischen der Fldache 23 der Scheibe 22 und der Lagerschiene 8 relativ
zum Gelenkbolzen 19 um seine Langsmittelebene begrenzt kippen, wie

das die Fig. 7 und 8 erkennen lassen, wéhrend er sich auf der Lagerschiene
8 abstiitzt. Durch Entfernen des Sicherungsringes 21 und der Scheibe

22 kann der lange Lenker 7 im Bedarfsfalle leicht vom Gelenkzapfen

19 des mit der Lagerschiene 8 gebildeten Gelenkes 4” entkuppelt werden.

Die in den Fig. 4 bis 9 der Zeichnung dargestellte Ausgestaltung einer
Ausstellvorrichtung fiir Drehkippfliigel ist als unteres Ecklager zwischen
dem feststehenden Rahmen | und dem Fliigel 2 des Drehkippfensters
bzw. der Drehkipptiir ausgelegt. Sie kann jedoch in dhnlicher Weise auch
fir das Zusammenwirken mit der Drehkipp-Austellvorrichtung 5 nach
Fig. 3 ausgelegt werden. In diesem Falle wird dann die fligelseitige

Halteschiene 9 nicht direkt an der oberen waagerechten Falzumfangs-

—M- .
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fliche des Fliigels 2 befestigt, sondern sie bildet vielmehr das hintere
Ende des wahlweise mit dem Flige! 2 kuppelbaren bzw. davon abkuppel-
baren Ausstellarmes 5 der Ausstellvorrichtung 5, wie er in Fig. 3 zu

sehen ist.

Es hat sich bewédhrt, wenn der lange Lenker 7 und der kurze Lenker

6 relativ zueinander ein Ldngenverhdlinis von etwa 2 : 1 aufweisen,
wéhrend das Abstandsmaf} 24 zwischen den beiden rahmenseitigen Gelenken
3’und 4 zum AbstandsmaR 25 zwischen den beiden flligelseitigen Gelenken
3"" und 4”7 im Verhéltnis von etwa 3,4 : 1 steht. Es hat sich ndmlich
gezeigt, daf auf diese Art und Weise unter Einhaltung relativ kleiner
Abmessungen eine Ausstellvorrichtung hoher Tragkraft erstellt werden
kann, die sich problemlos in dem Luftspalt zwischen der Falzumfangs-
flache des feststehenden Rahmens | und der dazu parallelen Falzumfangs-

fldche des Fligels 2 vollig verdeckt unterbringen 1aRt.

Die fliigelseitige Halteschiene 9 der Ausstellvorrichtung besteht aus
einem Winkelstiick 26 mit einem waagerechten Schenkel 26 und einem
aufrechten Schenkel 26" und einem mit dem waagerechten Schenkel

26 desselben fest verbundenen Riegelstiick 27. Zur Verbindung des Riegel-
stiicks 27 mit dem Schenkel 26 des Winkelstiicks 26 dienen dabei Niet-
zapfen, welche zugleich die Befestigungselemente fiir die fliigelseitigen

Teile der Gelenke 3" "und 4°° sind.

Auch die rahmenseitige Lagerschiene 8 ist als Winkelstiick 28 ausge-
bildet, die einen waagerechten Schenkel 28 und einen aufrechten Schenkel
28" aufweist. Der aufrechte Schenkel 28" “trégt dabei einen Riegeleingriff
29, mit welchem das Riegelstlick 27 {iber einen Riegelansatz 27 zusammen-
wirkt, der seitwirts iiber den aufrechten Schenkel 26" “des Winkelstiicks

26 hinausragt.

Aus Fig. &4 ist des weiteren ersichtlich, daB die rahmenseitige Halteschiene

8 wenigstens im Bereich des Drehgelenkes 3'fiir den kurzen Lenker 6

h
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mit einem Einbohrzapfen 30 versehen ist, der in eine am feststehenden
Rahmen 1 parallel zu dessen Ebene vorgesehene Bohrung eingreiit und
dadurch eine gute Krafteinleitung der Ausstellvorrichtung in den feststehenden

Rahmen 1 gewdhrleistet.

Das die fligelseitige Halteschiene 9 bildete Winkelstiick 26 ist wenigstens
an den Enden beider Schenkel 26 und 26" “mit einwérts gerichteten Profil-
vorspriingen 317und 31" versehen, die formschliissig in eine stufenartig
abgesetzte Profilnut an der Falzumfangsfldche des Fligels 2 eingreifen
kdnnen und dadurch eine gute Halte- und Kraftiibertragungsverbindung

gewahrleisten.

Der Riegelansatz 27 des fliigelseitigen Riegelstiicks 27 ist an seinem

Ende einerseits mit einer Keilfliche 33" und andererseits mit einer Nase
33”7 versehen, wie das aus Fig. 9 ersichtlich ist. Der rahmenseitige Riegel-
eingriff 29 weist ebenfalls eine Keilfliche 32 und eine diesem vorgelagerte
Eingriffsnut 32" auf. In der SchlieRlage des Fliigels 2 und beim unteren
Ecklager auch in der Kippdffnungsstellung desselben hintergreift die
Keilfliche 33" des fliigelseitigen Riegelstiicks 27 die Keilfliche 32" am
rahmenseitigen Riegeleingriff 29, wihrend zugleich die Nase 33" mit

der Nut 32”7 in Eingriff kommt. Wahrend die Keilflichen 31° und 32"

in SchlieBlage und im Bereich des Drehkipp-Ecklagers auch in Kipplage
eine Lagensicherung zwischen dem feststehenden Rahmen 1 und dem
Fliigel 2 gewdhrleisten, wird durch das Zusammenwirken der Nase 31°°

mit der Nut 32" beim Drehdffnen des Fliigels 2 sichergestellt, daf dieser
tiber die Lenker 6 und 7 ordnungsgemdB vom feststehenden Rahmen 1
abschwenkt. AuBerdem wirkt die Nase 33" “bei gekipptem Fliigel 2 noch
mit einer Anschlagfliche 34 am Riegeleingriff 29 als Aushebesicherung

Zusammens.
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Der Fig. 10 kann noch entnommen werden, dal das gemeinsame Zentrum

18 der sphérischen Lagerfldchen 13, 15 und 16, 17 des Spurzapfen-Kipplagers
10/11 innerhalb der Dickenabmessung des kurzen Lenkers 6 liegt, so

daB sich trotz geniigend tiefem Eingriff des Spurzapfens 12 eine relativ

geringe BauhShe der gesamten Ausstellvorrichtung verwirklichen l&8t.

Abschlieflend sei noch erwéhnt, daB zwei zueinander spiegelbildlich ge-
staltete Ausstellvorrichtungen der aus den Fig. # bis 9 ersichtlichen
Bauart auch benutzbar sind, um Fenster oder Tiiren mit Dreh-, Kipp-

oder Klappﬂiigeln auszuriisten.

Fig. 11 zeigt in einer der Fig. 4 entsprechenden Darstellung eine in vor-
teilhafter Weise weitergebildete Bauart der Ausstellvorrichtung. Dort

ist das die fliigelseitige Halteschiene 9 bildende Winkelstlick 26 mit seinem
langeren, horizontalen Schenkel 26~ auf den waagerechten Schenkel 35"
einer ebenfalls als Winkelstlick gestalteten Halteleiste 35 geseizi, die

im schmalen Querschnittsbereich der stufenartig abgesetztén Profilnut

an der Falzumfangsfldche des Fliigels 2 aufgenommen ist.

Die Halteleiste 35 ist dabei durch Befestigungsschrauben 36 am Fliigel

2 verankert, wobei diese Befestigungsschrauben 36 jeweils im waagerechten
Schenkel 35" und auch im aufrechten Schenkel 35~ der Halteleiste 35
angreifen.

Die Halteschiene 9 steht wiederum iiber Klemmschrauben 37 mit der
Halteleiste 35 in l8sbarer Verbindung, und zwar dergestalt, daB jede Klemm-
schraube 37 einen Ldngsschlitz 38 im Schenkel 26~ des Winkelstiicks 26
durchsetzt und mit einem Gewinde 39 im waagerechten Schenkel 35

der Halteleiste 35 in Eingriff steht.

Bei gelockerten Klemmschrauben 37 besteht somit die Mdglichkeit einer

Langsverschiebung der Halteschiene 9 realtiv zur Halteleiste 35, und

N
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zwar in einem durch die Langsschlitze 38 begrenzten AusmaB, das mehrere

Millimeter, beispielsweise 2 bis 3 mm, betragen kann.

Damit bei gelockerten Klemmschrauben 37 die Relativverschiebung zwischen
der Halteschiene 9 und der Halteleiste 35 praktisch stufenlos und feinfiihlig
vorgenommen werden kann, wird ein Gewindeelement 40 als Stellvorrichtung

benuizt.

Dieses Gewindeelement 40 ist dabei drehbar, jedoch vorzugsweise axial
unverschiebbar im aufrechten Schenkel 26 der Halteschiene 9 bzw. des
Winkelstiickes 26 gelagert und greift andererseits in ein Innengewinde

41 ein, das sich im aufrechten Schenkel 35" der Halteleiste 35 befindet.

26 herausragende Ende des Gewindeelementes 40 ist mit einem - nicht
gezeigten - Eingrifisloch, vorzugsweise einem Innensechskant, versehen,
in das sich zum Zwecke der Verstellung ein enisprechend profilierter
Steckschliissel einfiihren 1&8t. Durch Drehung des Steckschliissels kann
damit die relative Langsverstellung zwischen der Halieschiene 9 und der
Halteleiste 35 bewirkt werden. Nach Vornahme der jeweiligen Verstellung
werden dann die Klemmschrauben 37 wieder angezogen, so daf zusdtzlich
eine kraftschliissige Klemmverbindung zwischen der Halteschiene 9 und
der Halteleiste 35 hergestellt ist.
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PATENTANSPRUCHE

1. Ausstellvorrichtung fiir die Fliigel von Fenstern, Tiiren od. dgl.,
bestehend aus einer rahmenseitig im Falz zu befestigenden Lagerschiene
und einer fliigelseitig ebenfalls im Falz angreifenden Halteschiene
sowie aus zwei Lenkern von unterschiedlicher Lénge, die liber je
ein Drehgelenk mit der Lagerschiene und der Halteschiene in Ver-
bindung stehen und mit diesen ein Lenkertrapez bilden, dessen
kiirzestes Glied die falzseitige Halteschiene ist,
dadurch gekennzeichnet,
daB zwei (3""und &) der vier Drehgelenke (3", 3"'und 4", 4°") ent-
kuppelbar ausgebildet sind (10, 11 bzw. 20,21) und dabei wenigstens
eines (3°°) der entkuppelbaren Drehgelenke (3°°, #°) aus einem Spur-
zapfen-Kipplager (10, 11) besteht, bei dem das den Spurzapfen (12)
bildende Lagerteil (10) und das diesen Spurzapfen (12) aufnehmende
Lagerteil (11, 14) konzentrisch von sphérischen Stiitzlagerfldchen
(17, 165 Fig. 10) umgeben sind, die ringférmig ineinandergreifen
und die in Achsrichtung des Spurzapfens (12) gerichteten Lagerkrifte
aufnehmen.

2. Ausstellvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Spurzapfen (12) an seinem freien Ende zus&tzlich eine sphirische

Lagerkuppe (13) aufweist und das ihn aufnehmende Lagerteil (11, 14)
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mit einer komplementér sphirischen Lagermulde (15) versehen ist,
wobei Lagerkuppe (13) und Lagermulde (15) mit den umgebenden
Stiitzlagerflichen (17,16) ein gemeinsames Zentrum (18) aufweisen
(Fig. 10).

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 und 2,
gekennzeichnet durch

Anordnung als unteres Ecklager zwischen dem feststehenden Rahmen
(1) und dem Flige! (2) eines Drehkippiensters, einer Drehkipptiir

od. dgl..

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB das rahmenseitige Drehgélenk (4"} des langen Lenkers (7) und

das fliigelseitige Drehgelenk (3°") des kurzen Lenkers (6) entkuppel-

bar ausgebildet sind (20, 21; 10,11) und dabei mindestens das fliigelseitige
Drehgelenk (3”7) des kurzen Lenkers (6) als Spurzapfen-Kipplager

(10, 11) ausgefiihrt ist.

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB das rahmenseitige Drehgelenk (47) des langen Lenkers (7) aus
einem am Gelenkzapfen (19) verrastbaren (20) Sicherungsring (21)
und einer zwischen diesem und dem Lenker (7) angeordneten Scheibe
(22) besteht, wobei die dem Lenker (7) zugewendete Fldche (23)

der Scheibe (22) flach kegelfdrmig oder sphirisch gewdlbt ausge-
bildet ist.

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB der lange Lenker (7) im Bereich seines rahmenseitigen Drehge-
lenks (4”) ein gegen die Lagerschiene (8) erhaben gewdlbtes bzw.

dachférmiges Querschnittsprofil aufweist (Fig. 7 und 8) und auf
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der Lagerschiene (8) relativ zum Drehgelenk (4°) um seine Langs-

achse begrenzt kippbar abgestiitzt ist.

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB der lange Lenker (7) und der kurze Lenker (6) ein Lingenver-
hiltnis von etwa 2 : 1 aufweisen, wahrend das Abstandsmaf (24)
der beiden rahmenseitigen Drehglenke (3"und 4") zum AbstandsmaR
(25) der beiden fliigelseitigen Drehgelenke (3"“und 4°") im Verh&ltnis
von etwa 3,4 : 1 steht.

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

daB die fliigelseitige Halteschiene (9) aus einem Winkelstiick (26)

und einer mit dem waagerechten Schenkel (26”) deselben durch die
beiden Drehgelenke (3""und 4 ") verbundenen Riegelstiick (27) besteht
und auch die rahmenseitige Lagerschiene (8) als Winkelstiick (28)
ausgebildet ist, dessen aufrechter Schenkel (28°") einen Riegeleingriff

(29) fiir das flugelseitige Riegelstiick (27) aufweist bzw. trégt.

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis &,

gekennzeichnet,

daB die rahmenseitige Lagerschiene (8) wenigstens im Bereich des
Drehgelenkes (37) fiir den kurzen Lenker (6) mit einem damit fluchtenden
Einbohrzapfen (30) fiir den Eingriff in eine rahmenseitige Bohrung
versehen ist.

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Winkelstiick (26) der fliigelseitigen Halteschiene (9) wenigstens
an den Enden beider Schenkel (26"und 26°") einwérts gerichtete
Profilvorspriinge (317, 317") trigt, die formschliissig in eine stufen-

formig abgesetzte Profilnut an der Fliigelfalzumiangsfldche eingreifen.
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Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

daB das flligelseitige Riegelstiick (27) und der rahmenseitige Riegel-
eingriff (29) sich in SchlieBlage des Fliigels (2) gegenseitig hinter-
greifende Keilstiicke (337, 327), tragen und mit quer zu den Achsen
der Drehgelenke gerichteten Stiitzfldchen (34) als Aushebesicherung
fir den gekippten Fliigel (2) versehen sind.

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Zentrum (18) der sphdrischen Lagerfldchen (13, 15 und 16, 17)
innerhalb der Ebene des Lenkers (6) liegt (Fig. & bis 6 und 10).

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12,

dadurch gekennzeichnet,

daB die fliigelseitige Halteschiene (9) auf einer Halteleiste (35) be-

grenzt ldngsschiebbar gefiihrt (37, 38) und an ihrem hinteren Ende

iiber ein Gewindeelement (#0) mit der Halteleiste (35) in Stellver-
bindung (41) steht, wobei die Halteleiste (35) im schmalen Querschnittsteil
einer stufenartig abgesetzten Profilnut an der Falzumiangsflache

des Fliigels (2) befestigt ist, wihrend die Halteschiene (9) im breiteren

Querschnittsteil dieser Profilnut liegt.

Ausstellvorrichtung nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,

daB sowohl die Halteschiene (9) als auch die Halteleiste (35) von
einem Winkelstiick (26, 26, 26*"bzw. 35, 35~, 35™") gebildet ist und
das Gewindeelement (40) jeweils in den aufrechten Schenkeln (26"~

und 35°%) derselben sitzt und/oder sein Widerlager hat.

Ausstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 13 und 14,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Halteleiste (35) iiber mehrere Befestigungsschrauben (36)

am Fligel (2) verankerbar ist, widhrend die Halteschiene (9) mit der
Halteleiste (35) tiber Langsschlitze (38) durchsetzende Klemmschrauben
(37) 18sbar gekuppelt ist.
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