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Abstiitzung zwischen der Grundplatte einer axialschubbeiasteten Kolbenbrennkraftmaschine und der Deckpiatte eines

Schiffsfundamentes.

@ Fiir die Ubertragung der axialen Schubbelastung von
der Grundplatte (1) einer Kolbenbrennkraftmaschine auf
das Schiffsfundament (7) sind vertikal stehende auf die
Deckplatte (6) des Fundaments (7) aufgeschwei3te Schub-
bleche (16) vorgesehen. Diese Bleche (16) verlaufen in
Richtung der Schubbelastung und sind mit ihrem freien
Ende in die Horizontale abgebogen.

Die Grundplatte (1) und das freie Ende des Schubble-
ches (16) sind {iber PaBhilsen {14) miteinander verbunden,
die von Fundamentschrauben (10) durchsetzt sind.

Die Fixierung von Deckplatte (6) und Grundplatte (1)
tiber Schubbleche (16) und PaBhiiisen (14) ermdglicht, die
PaB-Sitze nicht mehr vor Ort im Schiffsfundament herzustel-
len, sondern vorher im FuB (12) der Grundplatte (1) und dem
Schubblech (16) fabrikméaBig zu fertigen.

Bei Auflage der Grundplatte (1) auf Kunststoffzwischen-
lagen (8) ermdglicht die Abbiegung der Schubbleche (16) in
die Horizontale ein Nachgeben der Abstiitzung, wenn der
Kunststoff (8) sich setzt.
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Abstiitzung zwischen der Grundplatte einer axialschubbe-
lasteten Kolbenbrennkraftmaschine und der Deckplatte eines
Schiffsfundamentes

Die Erfindung betrifft eine Abstilitzung 2zwischen einer ein
Axial-Drucklager enthaltenden Grundplatte einer axialschub-
belasteten Kolbenbrennkraftmaschine, insbesondere einer An-
triebsmaschine fiir eine Schiffsschraube, und der Deckplatte
des Schiffsfundamentes, wobei die Grundplatte der Maschine
iiber Pass-Stlicke aus Metall oder aus Kunststoff auf der
Fundamentdeckplatte aufliegt und mit Hilfe von Fundameht—
schrauben i{iber je einen Pass-Sitz mit dem Fundament verbunden

ist.

Eine bekannte Art - "Germanischer Lloyd - Richtlinien fiir
die maschinenbauliche Fundamentierung von Motoren-Anlagen"
September 1984, Abb. 5 und 8 -, eine Antriebsmaschine auf
dem Fundament eines Schiffsk&rpers zu befestigen, beéteht
darin, unter Zwischenlage von Pass-Stiicken {iber eine Pass-
schraubenverbindung, bei der eine Pass-Schraube mit ent-
sprechendenrPass—Sitzeﬁ?der Grundplatte, dem Pass-Stilick und
der Deckplatte "zusammenwirkt", eine Verbindung zwischen
Grundplatte der Maschine und Deckplatte des Fundamentes her-

zustellen. Diese Art der Verbindung wird bevorzugt, wenn

z.B. filir die Anbringung sogenannter Frontstopper nicht geniigend

Platz vorhanden ist. Als Pass-Stiicke, auf denen die Maschine
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aufliegt, werden dabei Metall- oder Kunststoffkldtze,

z.B. aus im Handel erhdltlichen Giessharzen, verwendet.

Der wesentliche Nachteil der geschilderten Verbindung be-
steht darin, dass im Schiffskdrper in die Deckplatte Pass-
sitze eingearbeitet werden miissen, was mihsam und aufwendig

ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, bei der genannten Art der
Abstiitzung zwischen dem Antrieb und dem Schiffskdrper den
Aufwand filir die Herstellung der Pass-Sitz-Verbindungen

zu verringern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss dadurch
geldst, dass die Abstiitzung iiber in Schubrichtung verlaufende
vertikal stehende, auf die Fundamentdeckplatte aufgeschweisste
Schubbleche erfolgt, die zu einem Winkel abgebogen und iiber
die Fundamentschrauben aufnehmende Passhiilsen in ihrem freien

Schenkel mit dem Fuss der Grundplatte verbunden sind.

Der Pass—Sitz ist auf diese Weise in eine Pass-Hiilse, die
in das Schubblech eingesteckt ist, verlegt; die ganze Pass-
Sitz-Verbindung kann somit - sowohl in der Grundplatte als

auch in der Hiilse - fabrikm&ssig vorgefertigt werden.

Ein weiterer Nachteil der geschilderten bekannten Abstiitzungen
ergibt sich bei Giessharz-~Zwischenlagen aus dem "Setzen"

der Kunststoff-Pass-Stiicke. Dieser Nachteil muss bisher durch
Dehnungsbolzen und hohe Vorspannungen der Pass-Schrauben
ausgeglichen werden, was ebenfalls sehr aufwendig ist. Bei

der neuen Konstruktion erlaubt die Nachgiebigkeit der an

ihrem freien Ende zu einem Winkel gebogenen Schubbleche ein
einfaches Nachgeben der Abstiitzung, wenn der Kunststoff
"zusammensackt"; die Steife des in Richtung des axialen
Schubes verlaufenden Bléches wird dadurch nicht beeintr&chtigt,

so dass die axiale Schubkraft problemlos auf die Deckplatte



10

15

20

25

30

0205805

bzw. das Schiffsfundament iibertragen wird.

Um Spannungspitzen an den Enden der auf die Deckplatte
aufgeschweissten Filisse der Schubbleche zu verringern bzw.
zu vermeiden, ist es zweckmdssig, wenn das Schubblech an
seinem mit der Deckplatte verschweissten Fuss aus der
Richtung der Axialschubbelastung herausgebogen ist. Einer
dadurch hervorgerufene Verringerung der elastischen Nach-
giebigkeit der Schubbleche in vertikaler Richtung l&sst
entgegenwirken, wenn das Schubblech im Bereich der Aus-
biegungen ausgeschnitten ist. Schliesslich kann die Steife
der Schubbleche in Axialschubrichtung im Bereich der aus-
gebogenen Fiisse noch verstdrkt werden, wenn die gebogenen
Fiisse des Schubbleches durch eine horizontale Versteifungs-

platte verbunden sind.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfiihrungsbei-

spielen im Zusammenhang mit der Zeichnung ndher erl&utert.

Fig. 1 ist eine - teilweise aufgeschnittene -
schematische, rdumliche Skizze des Drucklager-
bereiches einer Grundplatte von einer Schiffs-
antriebsmaschine;

Fig. 2 ist eine Ansicht eines Schubbleches in Richtung
des Pfeiles A von Fig. 1;

Fig. 3 gibt einen Schnitt III-III von Fig. 2 wieder;

Fig. 4 ist der Schnitt IV-IV von Fig. 2;

Fig. 5, 6 und -7 sind den Fig. 2 - 4 entsprechende
Darstellungen einer weiteren Ausflihrungsform

der neuen Abstiitzung.

In die Grundplatte 1 (Fig. 1) einer nicht weiter darge-
stellten Kolbenbrennkraftmaschine filir den Antrieb eines

Schiffes ist ein axiales Drucklager 2 eingebaut, das die
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durch den ebenfalls nicht gezeigten Schiffspropeller ausge-
ibte axialer Schubbkraft - Pfeil 3 - aufnimmt. Diese Schub-
kraft 3 wird dabei {iber einen Schubring 4 auf der Kurbel-
welle 5 auf das Drucklager 2 iibertragen und je zur H&lfte
seitlich der Grundplatte 1 in die Deckplatte 6 des Schiffs-
fundamentes 7 weitergeleitet. Die Grundplatte 1 liegt auf
der Deckplatte 6 liber eine' Kunststoffmasse 8 (Fig. 1 - 4)
bzw. einzelne Metall-Pass-Stiicke 9 (Fig. 5 - 7) auf.

Die Kunststoff-Zwischenlager 8, die aus einem handelsiiblichen
Giessharz fliir solche Lagerungen bestehen, erstrecken sich
dabei unter der gesamten Fldche der Grundplatte 1; die
Metall~Pass-Stlicke 9 sind beispielsweise aus Grauguss herge-
stellt und in ihrer HBhe so eingepasst, dass die Grundplatten-
oberseite eine horizontale Fl&iche bildet. Die Pass-Stilicke 9
sind dabei in bekannter Weise einzelne, relativ kleine

Klotze im unmittelbaren Bereich der Fundamentschrauben 10.

Wie die Fig. 4 und 7 erkennen lassen, durchsetzen die

Fundamentschrauben 10, auf deren Enden Muttern 11 aufgeschraubt

sind, die Deckplatte 6, die Kunststoffmasse 8 bzw. die Klotze 9

und die Grundplattenfiisse 12 in Bohrungen 13, deren Durch-
messer grdsser sind als die Schraubendurchmesser. Vor allem
missen daher in die Deckplatte 6 keine Pass-Sitze fiir die

Schrauben 10 mehr eingearbeitet werden.

Ein passgenauer Sitz zwischen der Grundplatte 1 und der
Fundamentdeckplatte 6 wird gewdhrleistet durch eine Pass-
hiilse 14, die von der Schraube 10 ebenfalls mit Spiel durch-
drungen wird. Die Hiilse 14 ist jedoch einerseits in eine
Bohrung 15 (Fig. 4 und 7) des Grundplattenfusses 12 und
andererseits in in die Horizontale abgebogene Schub-
blechke 16 eingepasst, von denen je eines symmetrisch zur

Welle 5 an beiden Seiten der Grundplatte 1 angeordnet ist.
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Mit einem vertikalen Schenkel ist das Schubblech 16 auf

die Fundament-Deckplatte 6 aufgeschweisst. Mit dieser
Konstruktion wird einerseits erreicht, dass die Pass-Sitze
17 und 18 (Fig. 4 bzw. 17) im Grundplattenfuss 12 und

im Schubblech 16 fabrikmidssig vorgefertigt werden k&nnen;
andererseits ermﬁglic_:hger relativ "weite" Bogen des 'Schub-
bleches 16 eine elastische Nachgiebigkeit in vertikaler
Richtung, mit der nach einem Setzen der Kunststoffzwischen-
lage 8 durch Anziehen der Muttern 11 ein "Nachspannen”

der Abstiitzung mbglich ist.

Um Schubspannungsspitzen zu mildern, sind die auf die
Deckplatte 6 aufgeschweissten Flisse 19 der vertikalen
Schenkel der Schubbleche 16 nach innen (Fig. 3) oder nach
aussen (Fig. 6) aus der Schubspannungsrichtung 3 heraus-
gebogen. Damit dieses Umbiegen der Schubbleche 16 ihre
elastische Nachgiebigkeit in vertikaler Richtung so wenig
wie m&glich beeintrdchtigt, sind die Bleche 16 mit Aus-
nehmungen 20 im Bereich der Ausbiegungen versehen, wie be-

sonders aus den Fig. 2 und 5 hervorgeht.

Schliesslich ist bei dem ersten Ausfiihrungsbeispiel zwischen
den Filissen 19 eines Schubbleches 16 eine horizontale Ver-
steifungsplatte 21 eingeschweisst, durch die die Spitzen

der Schubbelastungen der auf die Deckplatte 6 aufgeschweissten
Schubbleche von den Enden iliber die ganze Lidnge der Schweiss-

naht 22 (Fig. 4 und 7) verteilt werden.
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Patentansprliche

1. Abstiitzung zZwischen einer ein Axial-Drucklager ent-
haltenden Grundplatte einer axialschubbelasteten Kolben-
brennkraftmaschine, insbesondere einer Antriebsmaschine
flir eine Schiffsschraube, und der Deckplatte des Schiffs-
fundamentes, wobei die Grundplatte der Maschine iiber Pass-
stlicke aus Metall oder aus Kunststoff auf der Fundament-
deckplatte aufliegt und mitiHilfe von Fundamentschrauben
iiber je einen Pass-Sitz mit dem Fundament verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Abstiitzung iiber in Schub-
richtung verlaufende vertikal stehende, auf die Fundament-
deckplatte (6) aufgeschweisste Schubbleche (16) erfolgt,
die zu einem Winkel abgebogen und iiber die Fundament-—
schrauben (10) aufnehmende Passhiilsen (14) in ihrem freien
Schenkel mit dem Fuss (12) der Grundplatte (1) verbunden

sind.

2. Abstiitzung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubblech (16) an seinem mit der Deckplatte (6) ver-
schweissten Fuss (19) aus der Richtung der Axialschubbe-

lastung herausgebogen ist.

3. Abstiitzung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubblech (16) im Bereich der Ausbiegungen ausge-

schnitten ist.

4. Abstiitzung nach einem der Anspriiche 1 - 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die gebogenen Fiisse (19) des Schubblechs
(16) durch eine horizontale Versteifungsplatte (21) verbunden

sind.
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