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€ Schneeptiug.

6) Der Schneepflug weist eine Pflugschar (2) auf, die an
einem Traggestell (4) abgestiitzt ist, das Gber ein Montage-
gestell (28) an einem Schubfahrzeug (3) befestigt und durch
héhenverstellbare Laufrollen (5) zur Hoheneinstellung der
Pflugschar (2) ausgeriistet ist. Die zur Fahririchtung schriag
angeordnete Pflugschar (2) weist an der zuriickliegenden
Pflugseite (10} eine Schneeablenkvorrichtung (19) auf. Die-
se weist einen Schwenkschild (20) auf, der von einer, au-
Berhalb des beim Raumen abstromenden Schneestrahls
liegenden Neutralstellung in eine Betriebsstellung
schwenkbar ist, in welcher der Schneestrahl abgelenkt
wird. Durch Fernbetétigung vom Schubfahrzeug (3) aus
kann wahrend der Schneerdumung die Schneeablagerung
an bestimmten Stellen vermieden werden, ochne die Raum-
fahrt zu unterbrechen oder andern zu missen.
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Schneepflug

Die Erfindung betrifft einen Schneepflug, dessen Pflugschar
als Einseitenpflug oder Spitzpflug ausgebildet und zum
Anbau an ein Schubfahrzeug vorgesehen ist.

Schneepfliige der vorstehend beschriebenen Art sind in
vielen Ausfihrungen bekannt. Das Hauptelement des Schnee-
pfluges ist eine Pflugschar, die durch das Schubfahrzeug in
den Schnee gedriickt wird. Da die Ldngsrichtung der Pflug-
schar schrdg zur Vorschubrichtung verlduft, wird der Schnee
1dngs der Pflugschar-seitlich abgefihrt. Je leichter das
spezifische Schneegewicht ist und/oder je schneller die
Vorschubgeschwindigkeit gewdhlt wird, desto eher wird der
Schnee vom Boden abgehoben und alsSchneestrahl 1dngs der
Pflugschar seitlich abgefiihrt. Wird nun das Profil der
Pflugschar mit einer Wolbung ausgefiihrt, die von der vor
laufenden Seite der Pflugschar sich erweiternd gegen das
zuriickliegende andere Ende der Pflugschar schrdg ansteigt,
wird bei Erreichung einer bestimmten Vorschubgeschwindig-
keit der Schnee in Form eines Schneestrahls ldngs dieser
ansteigenden Wolbung gefiihrt. Da bei entsprechend grosser
Geschwindigkeit, z.B. 60 - 80 km/h, auch die seitliche
Geschwindigkeitskomponente des Schneestrahles betrdchtlich
ist, wird der Schneestrahl nicht nur seitlich an den Rand
der Fahrbahn unter Bildung eines Schneewalls geschoben,
sondern liber einen bestimmten Abstand von der Fahrbahn ge-
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worfen, wobei die Bildung eines unerwiinschten Schneewalls
weitgehend vermieden wird.

Um eine moglichst grosse Wurfweite bei solchen Schnee-
pfiligen zu erreichen, wurden besondere Pflugscharprofile
entwickelt. Dementsprechend werden solche Schneepfliige
Wurfpflige genannt. Diese werden vor allem auf Autobahnen
und Flugpldtzen eingesetzt und es werden betrdchtliche
Rdumleistungen erzielt, wobei gleichzeitig der Schnee weit
von der Fahrbahn entfernt abgelagert wird.

Wenn auch die grosse Wurfweite der Wurfpfliige liber weite
Strecken vorteilhaft sind, gibt es doch auch Stellen, wo
sich der weite Wurf des Schneestrahls als Nachteil erweist.
Dies ist beispielsweise bei Briicken der Fall, die als
Ueberfiihrung von Strassen und vor allem von Autobahnen
gebaut sind. Bei solchen Briicken kann der Schnee aus
Sicherheitsgriinden nicht weitfliegend auf eine tieferlie-
gende Fahrbahn geworfen werden.

Aber auch bei der Flugplatzrdumung gibt es Stellen, bei
denen der weite Wurf der Wurfpfliige unerwiinscht ist. Dies
ist beispielsweise bei Pistenbefeuerungen der Fall, auf
denen kein Schnee abgelagert werden darf.

Hier setzt die Erfindung ein, der die Aufgabe zugrunde-
liegt, einen Schneepflug der eingangs beschriebenen Art und
insbesondere einen Wurfpflug so auszugestalten, dass der
Schneepflug dort, wo keine besonderen Verhd@3ltnisse vorlie-
gen, unbéhindert den erzeugten Schneestrahl mit grdsstmdg-
licher Wurfweite ablagert, jedoch an den bestimmten Stellen
die Schneeablagerung vermieden wird.

Diese Aufgabe wird gemdss der Erfindzung dadurch geldst,
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dass - in Richtung des Schneeflusses auf der Pflugschar
gesehen - am Ende der Pflugschar eine Schneeablenkvorrich-
tung fiir die Ablenkung des von der Pflugschar abfliessenden
Schneestrahles angeordnet ist. Zweckmdssig ist hierbei die
Schneeablenkvorrichtung von einer Neutralstellung, die
auserhalb des auf der Pflugschar abstromenden Schneeflusses
liegt, in eine den Schneefluss ablenkende Betriebsstellung
schwenkbar.

Die Erfindung ist in der Zeichnung in einem Ausfiihrungs-
beispiel dargestellt und nachfolgend beschrieben. Es

zeigen:

Fig. 1 eine Draufsicht eines als Wurfpflug ausgebilde-
ten Schneepfluges, der an der Frontseite eines
Schubfahrzeuges angeordnet ist,

Fig. 2 eine Teilansicht der Pflugschar des Schneepfluges
nach Fig. 1 aus Richtung II in Fig. 1 und

Fig. 3 eine teilweise Seitenansicht der Pflugschar des

Schneepfluges nach Fig. 1.

Der in Fig. 1 dargestellte Schneepflug 1 ist ein Einseiten-
pflug, dessen Pflugschar 2 als Wurfpflug ausgebildet ist.
Die Pflugschar 2 ist mit einem meistens fest eingestellten
Rdumwinkel, z.B. von 60°, an einem Schubfahrzeug 3 mit
einem Traggestell 4 angekuppelt. Das Traggestell 4 ist auf
zwei um eine, mit dem notwendigen Sturzwinkel versehene,
Achse um 360° drehbare Laufrollen 5 abgestiitzt. Die Trag-
rollen 5 kdnnen in ihrer HOhenlage gegeniiber dem Tragge-
stell 4 mit Hilfe von handbetdtigten Hubspindein 6 einge-
stellt werden. Dadurch wird auch die Lage der Pflugschar 2
gegeniiber der Fahrbahn 7 eingestellt.
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Die Pflugschar 2 ist an ihrem der Fahrbahn 7 entfernten
Rand mit einer gewSlbten Partie 8 (siche Fig. 3) versehen, durch welche
ein gegen die Fahrbahn 7 offener Kanal 11 gebildet wird,
der sich, ausgehend von der vorlaufenden Pflugseite 9,
gegen die in Fahrtrichtung zuriickliegende Pflugseite 10
konisch erweitert und gegeniiber der Fahrbahn 7 ansteigt.
Das Profil der Pflugschar 2 weist somit im Bereich des
Kanals 11 eine konkave W6lbung auf. In den Kanal 11 steigt
der Schnee von einer fahrbahnseitig angeordneten Riumleiste
12 sich abrollend gegen den Scheitel 13 des Kanals 11 und
stromt entsprechend des sich konisch erweiternden und
ansteigenden Profiles in Ladngsrichtung der Pflugschar 2
gegen die zuriickliegende Pflugseite 10. Von dort fliegt der
Schnee frei iiber eine gewisse Distanz von der Fahrbahn 7
und wird dann abgelagert. Die Pflugschar 2 ist im Tragge-
stell 4 um eine horizontale in Lidngsrichtung der Pflugschar
verlaufende Achse 14 in zwei Lagern 15 schenkbar ge]ageft
und kann mittels einer Hubvorrichtung 16, z.B. einem
Hydrozylinder, um die horizontale Achse 14 geschwenkt
werden. so dass der Winkel der Rdumleiste 12 zur Fahrbahn

in einem bestimmten Bereich, z.B ¥ 10°, einstellbar ist.

Ueber der R&umleiste 12, siehe Fig. 3, ist ein quaderfdr-
miges Hohlprofil 17 vorgesehen, das zusammen mit mehreren,
das Profil der Pflugschar 2 umfassenden Verstdrkungsstegen
18 der Pflugschar die notwendige Steifigkeit erteilt.

An der zuriickliegenden Pflugseite 10 ist im Scheitelbereich
des Kanals 11 eine Ablenkvorrichtung 19 zum Ablenken des
von der Pflugschar 2 abstromenden Schneestrahles ange-
ordnet, siehe Fig. 2. Die Ablenkvorrichtung 19 ist als
gewolbter Schild 20 ausgebildet, der um eine senkrecht zur
Langsrichtung der Pflugschar 2 verlaufende Achse 21 schwenkbar
ist. Wie aus Fig. 3 erkennbar ist, sind auf der Aussenseite
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des Kanals 11 zwei Lagerzapfen 22 fest angeordnet,

an denen der Schild 20 mittels Naben 23 schwenkbar

gelagert ist, die lUber Verbindungsstege 24, 25 mit dem
Schild 20 verbunden sind. Am Verbindungssteg 24 ist mittels
eines Gelenkes 26 ein Hubzylinder 27 verbunden, der am
quaderformigen Hohlprofil 17 iliber ein Gelenk 28 abgestiitzt
ist. Der Schild 20 der Ablenkvorrichtung 19 ist durch Stege
29 versteift.

Die Funktion der Schneeablenkvorrichtung 19 ist wie folgt:

In der in Fig. 2 gezeichneten ausgezogenen Stellung be-
findet sich die Ablenkvorrichtung 19 mit ihrem Schild 20 in
einer Neutralstellung, d.h. in einer Stellung, in welcher
der im Kanal 11 wdhrend des R&umbetriebes fliessende
Schneestrahl ungehindert von der Pflugschar 2 abfliessen
kann. Wird dagegen der Schild 20 durch Betdtigung des
Hubzylinders 27 in die in Fig. 2 strichpunktiert darge-
stellte Schrdglage gebracht, ragt der Schild 20 in den
Scheitelbereich des Kanals 11. Dadurch wird der freie
Abfluss des aus dem Kanal 11 austretenden Schneestrahls
derart abgelenkt, dass der Schnee unmittelbar neben der
gerdumten Fahrbahn gelagert wird. Sobald die Stelle, die
nicht vom Schnee bedeckt werden soll, passiert ist, wird
durch den Hubzylinder 27 die Ablenkvorrichtung 19 in die
Neutralstellung geschwenkt, so dass der Schneestrahl wieder
frei weggeschleudert werden kann.

Das Traggestell 4 ist zweckmdssig um eine in Fahrtrichtung
liegende horizontale Achse schwenkbar mit einem Montage-
gestell 28 verbunden, das an der Stirnseite des Schubfahr-
zeuges 3 befestigt ist. Die Ausbildung des Traggestelles 4
und des Montagegestells 28 ist in diesem Zusammenhang ohne
Bedeutung. Wesentlich ist, dass an der zuriickliegenden

Pflugseite 10 die Ablenkvorrichtung 19 angeordnet ist; deren
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Schild 20 in die Bahn des abfliessenden Schneestrahls
geschwenkt und dadurch der Abwurf des Schnees

und dessen Ablagerung an einer unerwiinschten Stelle verhin-
dert werden kann. Dadurch ist es moglich, die Raumung mit
unverminderter Geschwindigkeit auch an denjenigen Stellen
vorzunehmen, an denen keine Schneeablagerung gewiinscht
wird, z.B. auf Gehsteigen und Pistenbeleuchtungen.

Die Abienkvorrichtung 19 kann an Wurfpfliligen mit verschie-
denen Pflugscharformen angeordnet werden. Wesentlich ist,
dass in der Betriebsstellung des Schildes 20 die Wurfbahn
des Schnees unterbrochen und der Schnee an einer vorbe-
stimmten Stelle in der Ndhe der Fahrbahn abgelegt wird.
Zweckmdssig wird die Betdtigung des Schildes 20 von der
Kabine des Schubfahrzeuges aus ferngesteuert.
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Patentanspriiche

Schneepflug (1), dessen Pflugschar (2) als Einseiten-
pflug oder Spitzpflug ausgebildet und zum Anbau an ein
Schubfahrzeug (3) vorgesehen ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass - in Richtung des Schneeflusses auf der
Pflugschar (2) gesehen - am Ende der Pflugschar eine
Schneeablenkvorrichtung (19) fiir die Ablenkung des von
der Pflugschar abfliessenden Schneestrahles angeordnet
ist.

Schneepflug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schneeablenkvorrichtung (19) von einer Neu-
tralstellung, die ausserhalb des auf der Pflugschar
(2) abstromenden Schneeflusses liegt, in eine den
Schneefluss nach Verlassen der Pflugschar ablenkende
Betriebsstellung schwenkbar ist.

Schneepflug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schneeablenkvorrichtung (19) einen
Schwenkschild (20) aufweist, welcher iliber dem dem
bodenseitigen Rand der Pflugschar (2) gegeniiber-
liegenden freien Rand angeordnet ist.

Schneepflug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der Schwenkschild (20) an einer zur Ldngsrichtung
der Pflugschar (2) verlaufenden senkrechten Achse
schwenkbar gelagert ist.

Schneepflug nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Pflugschar an ihrem freien Rand ein
den im Betrieb entstehenden Schneestrahl zu umgeben
und 1dngs der Pflugschar zu flihren bestimmter Kanal



02065832

(11) mit einer konkaven gegen die Fahrbahn (7) offenen
Wolbung ausgebildet ist, wobei die Schwenkachse (21)
des Schwenkschildes (20) im Bereich des Kanals (11)
1iegt und durch zwei Lagerstellen (22) definiert ist,
die an den gegeniiberliegenden Winden des Kanals (11)
liegen.

Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch-
gekennzeichnet, dass die Ablenkvorrichtung (19) durch
eine Hubvorrichtung (Hydrozylinder 27), die auf der
Riickseite der Pflugschar (2) abgestiitzt ist, betdtig-
bar, vorzugsweise fernbetdtigbar ist.

Schneepflug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Pflugschar {(2) mit einem
anndhernd senkrecht zur Fahrbahn (7) angeordneten
Rdumleiste (12) versehen und zusammen mit der Ab-
lenkvorrichtung (19) um eine horizontale Achse (14) im
Sinne einer Verkleinerung oder Vergrdsserung des
Winkels der Riumleiste (12) zur Fahrbahn {(7) schwenk-

bar ist.
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