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@ Sicherheitsskibindung.

@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitgskibin-
dung, welche mit einer Sohlenplatte versehen ist, die an ein-
em skifesten Drehzapfen schwenkbar gelagert, gegen Abhe-
ben vom Ski jedoch gesichert ist, an ihrem hinteren Ende
einen Fersenhalter und an ihrem vorderen Ende sinen Vorder-
backen trégt, der um eine Querachse verschwenkbar ist und
ein in der Fahrtstellung in Skilangsrichtung verlaufendes
Steuerslement tragt, auf dessen vorderem Ende sine Rolle
drehbar gelagert ist, welcher eine am Ski befastigte Steuer-
kurve zugeordnet ist, die bei Erreichen eines vorgegebenen

Schwenkwinkels der Sohlenplatte gegeniiber der Skilédngs-
richtung eine Verschwenkung des Vorderbackens im Sinne
einer Freigabe des Skischuhs erméglicht.

Um bei einer derartigen Skibindung eine gegen Ver-
schmutzung geschitzte Unterbringung der Steuerkurve zu
ermdglichen, sieht die Erfindung vor, daB die Steuerkurve (2f)
fir die Rolle (15) des Steuerelementes {14} in einem nur gegen
das Skiende hin offenen, zur Abstlitzung des Vorderbackens
{10, 17) dienenden Gehéause (7) untergebracht ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitsskibindung, wie sie im

Oberbegriff des Patentanspruches 1 angegeben ist.

Eine derartige Skibindung ist in der DE-OS 31 02 010 beschrieben. Bei der
bekannten Ausfiihrung sind die Steuerkurve und die Rolle nach aufien hin
praktisch ungeschiitzt, was zu Vereisungen und Verschmutzungen AnlaB
geben kann. Sobald die Rolle die Steuerkurve verlassen hat, kann sich der
Vorderbacken zur Skispitze hin verschwenken und dadurch den Skischuh

freigeben.

Den gleichen Nachteil besitzt die in der DE-OS 28 51 634 beschriebene
Bindung, welche allerdings nur einen Hinterbacken besitzt, wogegen der
Vorderbacken durch einen U-férmigen Drahtbiige! ersetzt ist. Auch bei
dieser Ausfithrung ist der die Steuerkurve tragende Kurventeil einstiickig
mit der Grundplatte der Bindung ausgebildet und daher dem Schnee
ausgesetzt. In einem gabelférmigen Ansatz der Sohlenplatte ist eine
Achse gelagert, um welche der Hinterbacken verschwenkt werden kann.
Im Inneren des Hinterbackens befindet sich ein Kolben, der von einer
Rastfeder beeinfluBt wird und dessen Kolbenstange in eine Nut des
Hinterbackens eingreift. Die Rastfeder ist in einem im Hinterbacken
schwenkbar gelagerten Federgehduse untergebracht, das durch einen
gleichfalls im Hinterbacken gelagerten zweiarmigen Hebel verstellt
werden kann. Der andere Arm dieses Hebels trigt eine Kugel, welche an

der rdumlichen freiliegenden Steuerkurve abrollt.

Bei der in den Fig.7 und 8 der DE-OS 25 10 385 dargestellten Bindung sind
zwar die einzelnen Elemente, welche bei einem Drehsturz des Skildufers
das Verschieben des Vorderbackens bewirken, gegen eine Verschmutzung
geschiitzt. Doch ist der Aufbau dieser Bindung insoferne sehr kompliziert,
als in der Sohlenplatte in deren Lingsrichtung eine Steuerstange gegen die

Kraft einer Druckfeder verschiebbar ist, welche sich in der Fahrtstellung
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der Bindung an zwei skifesten Steuerfldchen abstiitzt. Diese sind etwa in
der N&he der verlingerten Schienbeinachse angeordnet. Bei einem !
Drehsturz verldft das hintere Ende der Steuerstange diese Steuerflichen.
Dies bewirkt durch den EinfluB der Druckfeder ein Verschieben des
Vorderbackens nach vorne, was eine Freigabe des Skischuhs zur Folge hat.

Ein weiterer Nachteil dieser bekannten Plattenbindung liegt in ihren
groen Abmessungen, zumal die Sohlenplatte auBer mit ihrem Drehzapfen
auch mit ihrem vorderen Ende iiber einen Hebel, der in seinem Inneren

eine Druckfeder enth&lt, am Ski gelenkig befestigt ist.

Die Erfindung setzt sich zum Ziel, die Nachteile der bekannten
Ausfithrungen zu beseitigen und eine Sicherheitsskibindung zu schaffen,
die einfach in ihrem Aufbau ist und deren Vorderbacken so ausgebildet ist,
daB die fiir seine Steuerung erforderlichen Elemente nach auBen hin gegen
Verschmutzungen geschiitzt sind.

Ausgehend von einer Sicherheitsskibindung gemdR dem Oberbegriff des
Patentanspruches 1 wird dieses Ziel durch die Merkmale des
kennzeichnenden Teiles dieses Anspruches erreicht, Durch die Anbringung
der Steuerkurve in einem Gehéuse ist eine Verschmutzung ausgeschlossen.

Durch die Merkmale des Anspruchs 2 wird die Bildung eines Spaltes
zwischen dem Geh&duse und dem Vorderbacken - unabhingig davon, ob sich
letzterer in der Fahrt- oder in der Freigabestellung befindet - verhindert.

Die MaBnahme des Anspruches 3 verhindert ein
Abheben des Vorderbackens von der Skioberseite.

Die Merkmale des Anspruches 4 machen es mdglich,
die Verriegelungskraft von der Ausldsekraft praktisch
unabhéingig zu machen. In diese Richtung zielt auch &
der Gegenstand des Anspruches 5.

Durch die MaBnahme des Anspruches 6 wird eine
Anpassung des Vorderbackens an verschieden dicke
Schuhsohlen ermdglichte.
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Der Gegenstand des Anspruches 7 gestattet es,
auf einfache Weise der Ausltsécharakteristik des Vor-
derbackens den gewiinschten Verlauf zu geben.

SchlieBlich ermbglichen es die Gegenstinde der
Anspriiche 8 und 9, die Skibindung an verschiedene
Schuhgrofen anzupassen.,

In der Zeichnung ist eine beispielsweise Aus-—
fiihrungsform des Erfindungsgegenstandes rein schema-
tisch dargestellt. Fig. 1 ist ein Li#ngsschnitt durch
den Vorderbacken in der Fahrtstellung und Fig. 2 eine
dazugehorige Teildraufsicht. In Fig. 3 ist die Steu-
erkurve in Vorderaﬁp%gpt iné%%g&tung dey Pfeile

. . erge
III - III in Fig. 1 Fig? zeigt einen Schnitt nach

der Linie IV -~ IV in Fig. 5 durch den Vorderbacken
in ausgelenkter Lage und Fig. 5 eine Zugehorige
Teildraufsicht. '

An der Oberseite 1 eines Ski ist ein Fihrungsteil 2
flir ein Gehause 7 aus e%astiachem Kunststoff be-
festigt. Dieser Flihrungsteil/besitzt einen zum Ski
hin offenen Hohlraum 2a, in den ein am Fiihrungsteil -
gesetzter Zapfén<3 ragt. Unterhaldb des Hohlraumes
2a ist an der Oberseite 1 des Ski eine Schiene 4 be-
festigt, welche rahmenformig ausgebildet ist. Die
Langsseiten tragen nach innen gerichtete Zahnleisten
4a. An die Langsseiten sind Flansche angesetzt, an
denen deriFﬁhrungsteil?in Skildngsrichtung gefiihrt
ist. .
In dem Hohlraum 2a befindet sich ein federndes
Rastglied 5, das mit einem Loch aaf den ngfen 3 auf-
gesetzt ist. Soll der Filhrungsteil/in Skiléngsrich-
tung verstellt werden, so wird das Rastglied 5; das
mit seinen Rastzéhnen in die Zahnleisten 4a der
Schiene 4 eingreift, mit einem Schraubendreher, der
gwischen das Rastglied 5 und die Schiene 4 einge-
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driickt wird, angehoben, so dall die Verbindung zwi-
schen den Rastzdhnen des Rastgliedes 5 und den Zashn-
leisten 4a der Schiene 4 geldst wird. Danach wird der
Fﬁhrungshéjl“/%erschoben. Sobald die gewiinaschte Stel-
lung des Fiihrungsteiles ;gegem’iber dem Ski erreicht ist,
wird der Schraubendreher aus dem Spalt zwischen der
Schiene 4 und der Unterseite des Rastgliedes 5 heraus-
gezogen, und die Rastzihne des Rastgliedes 5 rasten
wieder in den Zahnleisten 4a der Schiene 4 ein. Um
letzteres sicherzustellen, wird das Rastglied 5 von
einer federnden Zunge 2b belastet, die mit dem Fihrungs-
teil 2 einstiickig ausgebildet ist.

In der in Fig. 1 rechten Seitenwand des Fithrungs-
teiles 2 ist eine im Querschnitt rechteckige Nut 2c
ausgespart, deren Zweck spiter erléutert wird. Die
Lingsseitenwdnde des Filhrungsteiles/tragen Fiihmmgsnu-
ten 24 (s. Fig. 3). An der Oberseite des Filhrungsteiles
2 ist eine Auflage 2e fiir eine Druckfeder 6 angesetzt.
Im Bereich des in Fig. 1 rechten Endes trégt der Fiihrungs—

teil 2 eine in Draufsicht kreisbogenformige Steu- '
erkurve 2f. 2

- Auf dem Flihrungsteil/ist ein gleichfalls aus

Kunststoff hergestelltes Geh&use . 7 in Skiléngsrich-~
tung gefiihrt, indem am Geh&duse. . angebrachte Leisten
in den Nuten 2d des Fihrunqsteiles ;verschiebb,ar gela-
gert sind. Das Gehduse ~ 7 gteht unter dem EinfluB der
Feder 6, die ihn in Fig. 1 nach rechts 2zu verschieben
trachtet und die in eine Ausnehmung 7a des Gehduses
7 eingreift. Der Oberteil 7 hat 1edigzlich die Aufgabe,
die Steunerkurve 2f des Filhrungsteiles/so abzudecken,
daB weder in der Fahrtstellung, noch beim Ausldsevor-
gang ein Spalt entsteht, welcher das Eindringen von
Schnee oder Schmutz zur Steuerkurve 2f hin zulassen
wiirde.
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Die Skibindung besitzt fermer eine Sohlenplatte
8, welche um eine in der Zeichnung nicht dargestellte
vertikale Achse verschwenkt werden kann, die sich et-
wa in der Verliéngerung des Unterschenkelknochens des
Skildufers befindet. An dem dem Skiende benachbarten
Ende der Sohlenplatte 8 befindet sich ein Fersenhal-
ter, der nicht Gegenstand der vorliegenden Erfindung
ist.

Die Sohlenplatte 8 ist mittels mindestens eines
am vorderen Ende angeordneten Ansatzes 8a in der Nut
2c des Ftihrungste:i..'les/2 gefiihrt. Sie trdgt in dem an den
Ansatz 8a anschlieBenden Bereich eine Querachse 9,
auf der ein Vorderbacken mit seinem geh&duseartigen
Unterteil 10 schwenkbar gelagert ist. Im Abstand von
der Querachse 9 ist der Unterteil 10 mit der Sohlen-
platte 8 iliber einen Kniehebelmechanismus verbunden.
Dieser besteht aus zwel im Abstand von der vertikalen
Symmetrieebene angeordneten Paaren von Kniehebeln 11
und 12, welche durch eine Achge 13 aneinander ange-
lenkt sind. Die Achse 13 bildet dabei das Kniegelenk.
Der eine Kniehebel 12 jedes Paares ist am Unterteil
10 und der andere Kniehebel 11 an der Sohlenplatte 8
bzw. an einem an dieser befestigtén Lagerbock ange-
lenkt. ‘

Auf der Querachse 9 ist ferner in der vertika-
len Lingsmittelebene ein als Winkelhebel ausgebilde-
tes Steuerelement 14 schwenkbar gelagert, dessen ei-
ner Hebelarm unter dem EinfluBl einer Feder 19 iiber
eine Rolle 15 auf der Steuerkurve 2f aufliegt, woge-
gen der andere Hebelarm in der Fahrtstellung die Achse
15 des Kniehebelmechanismus gegen Verschwenken si-
chert. Die Feder 19 ist eine Schenkelfeder, welche
auf der Querachse 9 gelagert ist. Die Steuerkurve 2f,
auf der die Rolle 15 liegt, besitzt einen mittleren
Abschnitt 2f', der parallel zur Skioberseite verlduft,
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und zwei an diesen anschlieBende, nach oben hin diver-
gierende Aste 2f" (Fig. 3).

Un den Vorderbacken an verschieden dicke Schuh-
sohlen anpassen zu konnen, ist sein Unterteil 10 auf
der Oberseite mit Lageraugen 10a versehen, in denen
eine Achse 16 gelagert ist. Diese bildet die Schwenk-
achse fiir einen Sohlenhalter 17, der unter dem Ein-
fluB einer in der Zeichnung nicht dargestellten Feder
steht, welche ihn in Fig. 1 entgegen dem Uhrzeiger-
sinn zu verschwenken sucht. Vie Lage des Sohlenhalters
17 wird durch eine Stellschraube 18 eingestellt, die
ein Langloch im Sohlenhalter durchsetzt und in eine
Gewindebohrung des Unterteiles 10 des Vorderbackens
eingeschraubt ist.

In der Fahrtstellung nimmt die Skibindung die in
den Fig. 1 und 2 dargestellte Lage ein, in der die
Rolle 15 sich im mittleren Abschnitt 2f' der Steuer-
kurve 2f befindet. Erfolgt wdhrend der Fahrt jedoch
eine seitliche Auslenkung der Sohlenplatte 8, welche
den durch den mittleren Abschnitt 2f' der Steuerkurve
2f definierten elastischen Bereich iiberschreitet, so
wird durch den einen der beiden ansteigenden Aste 2f"
der Steuerkurve 2f die Rolle 15 angehoben. Dadurch
wird aber der Winkelhebel 14 im Uhrzeigersinn ver-
schwenkt, und die Achse 13 wird freigegeben. Das hat
aber zur Folge, daB die auf jeder Skiseite angeordne-
ten beiden Hebel 11 und 12, die sich zundchst in der
nahezu gestreckten Lage befunden haben, unter dem Ein-
fluB der vom Skischuh ausgeiibten Kraft sich in die
abgewinkelte Lage_bewegen kdnnen, was ein Verschwenken
des Vorderbackens 10, 17 entgegen dem Uhrzeigersinn
mdglich macht (s. Fig. 4). Ver Skischuh wird dabei
freigegeben. Gleichzeitig wird das Geh&duse 7 am
Filhrungs®eil 2 gegen die Kraft der Feder 6 vom Vorder-
backen 10, 17 zur Skispitze hin verschoben.
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Nach Beendigung des Auslosevorganges wird die
Sohlenplatte 8 durch ein im nicht dargestellten Fer-
senhalter eingebautes Federsystem zuriickgeschwenkt,
und die iibrigen Elemente kehren in die in den Fig.

1 und 2 dargestellte Ausgangslage zuriick.
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- Patentanspriche:

1. Sicherheitsskibindung mit einer Sohlenplatte, die
an einem skifesten Drehzapfen schwenkbar gelagert, gegen
Abheben vom Ski jedoch gesichert ist, an ihrem hinteren En-
de einen Fersenhalter und an ihrem vorderen Ende einen Vor-
derbacken trégt, der um eine Querachse verschwenkbar ist
und ein in der Fahrtstellung in Skiléngsrichtung verlaufen-
des Steuerelement trégt, auf dessen vorderem Ende eine Rol-
le drehbar gelagert ist, welcher eine am Ski befestigte
Steuerkurve zugeordnet ist, die bei Erreichen eirnes vorge-
gebenen Schwenkwinkels der Sohlenplatte gegeniiber der Ski-
langsrichtung eine Verschwenkung des Vorderbackens im Sinne
einer Freigabe des Skischuhs ermdglicht, d adurc h
gekennszeichmnet, daB die Steuerkurve (2f) fiir
die Rolle (15) des Steuerelementes (14) in einem nur ge-
gen das Skiende hin offenen, zur Abstiitzung des Vorder -
backens (10, 17) dienenden Gehiuse (7) untergebracht ist.

2. Skibindung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB das Geh#use (7) auf einem in der Fahrtstellung
skifesten Fihrungsteil (2) verschiebbar gelagert ist und
unter dem EinfluB mindestens einer Feder (6), vorzugswei-
se einer Druckfeder,steht, die es gegen den Vorderbacken
(10, 17) zu driicken sucht.

3. Skibindung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Filhrungsteil (2) mit einer parallel
zur Skioberseite in Querrichtung veriaufenden, in
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Draufsicht kreisbogenfdrmigen Nut (2¢) versehen ist,
in der mindestens ein Ansatz (8a) der Sohlenplatte
(8) getiihrt ist. ‘

4. Bkibindung nach Anspruch 41, dadurch gekenn-
zeichnet, dgB das Steuerelement (14) als Winkelhebel
ausgebildet ist, der unter dem EinfluB einer die
Rolle (15) gegen die Steuerkurve (2f) driickenden Fe-
der (19) steht und dexr vorzugsweise auf der Achse
(9) des Vorderbackens (10, 17) gelagert ist, welche
Achse gegebenenfalls auch die Feder (19) tragt.

5. Skibindung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das als Winkelhebel ausgebildete
Steuerelement (14) am Eniegelenk (13) eines.Kniehe-
belsystems (11, 12) anliegt, dessen eines Hebelpaar
(12) am Vorderbacken (10, 17) und dessen anderes He-
belpaar (11) an der Sohlenplatte (8), gegebenenfalls
unter Zwischezschaltung eines Lagerbockes angelenkt
ist.

6. Skibindung nach einem der Anspriiche 4 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, da8 der Vorderbacken (10,
17) .aus einem an der Sohlenplatte (8) angelenkten,
gehduseartigen Unterteil (10) und aus einem mit die-
sem gelenkig verbundenen Sohlenhalter (17) besteht,
welche Llemente mittels einer Stellschraube (18)
gegen die Kraft einer Feder gegeneinander verschwenk-
bar sind.

7. Skibindung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daBl die Steuerkurve (2f) einen zur Skiober-
seite parallelen mittleren Abschnitt und zwei an die-
sen anschlieflende, nach oben divergierende seitliche
Kurveniste umfaft (Fig. 3).

8. Skibindung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-.
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zeichnet, daB der Fiihrungsteil (2) auf einer an sich be-
kannten, in Draufsicht rahmenformigen und im Querschnitt
etwa U-férmigen, mit seitlichen Fihrungsflanschen ver-
sehenen Schiene (4) verschiebbar und feststellbar gelagert
ist, die im Bereich ihrer Léngsseiten mit gegeneinander
gerichteten Zahnreihen (4a) versehen ist, wobei zur Fest-
legung des Fithrungsteiles (2) gegeniiber der Schiene (4)

in den Fiihrungsteil ein an sich bekanntes, mit Rastzéh-
nen versehenes Rastglied (5) eingelegt ist.

9. Bkibindung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-—
zeichnet, daB das Rastglied (5) zur Schiene (4) hin von
einer federnden Zunge (2b) belastet ist, welche einstiik-
kig mit dem aus Kunststoff hergestellten Filhrungsteil (2)
ausgebildet ist.
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