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©  Procédé  pour  renforcer  la  sécurité  routière  dans  l'obscurité  et  véhicule  agencé  pour  la  mise  en  oeuvre  de  ce  procédé. 
©   Procédé  pour  renforcer  la  sécurité  routière  dans 
l'obscurité  ou  en  cas  de  mauvaise  visibilité,  consistant  è  re- 
ndre  visible  et  identifiable  dans  l'obscurité  au  moins  un  signe  |[l  j^B-_-Bàg~.^J%g=> 
distinctif  (1)  situé  è  l'avant  J2)  de  certains  véhicules  auto-.  J J ^ - ^   _̂ B̂ 
mobiles  (3),  en  particulier  de  véhicule  automobiles  rapides,  dt  \  i  o  /  y > y /  manière  è  ce  que  le  signe  distinctif  (1)  desdits  véhicules  soit  ^"N  \   .X-^f-vf  f ? \ f \ A  aisément  perçu,  indépendamment  de  leurs  phares  (7),  par  les  /P\ .   é*Ê  C~}^J  11  /I  S  X s s 2 J .  
conducteurs  des  véhicules  qui  les  précèdent  ou  circulent  en  ____  U r ^ ^ S ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^  
sens  inverse  et  véhicule  (3)  pour  la  mise  en  oeuvre  de  ce  pro-  \  "Si  M a & L l i r r * ^ ^   /  .7.  j u j   F  

Fig.1. 
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"Procédé  pour  renforcer   la  sécuri té  routière  dans  l 'obscurité  et  véh i cu l e  

agencé  pour  la  mise  en  oeuvre  de  ce  p rocédé"  

La  présente  invention  a  pour  objet  un  procédé  pour 

renforcer  la  sécurité  routière  dans  l 'obscurité  ou  en  cas  de  mauva i se  

visibil i té .  

5  Le  parc  automobile  est  constitué  de  véhicules  don t  

les  puissances  et  les  vitesses  sont  fort  différentes  et  l'on  sait  que  

de  nombreux  accidents,   souvent  graves,  surviennent  lors  de  t e n t a t i v e s  

de  dépassement   ou  en  cours  de  dépassement  de  véhicules.  On  s a i t  

également  que,  si  par  bonne  visibilité,  il  est  possible  d 'apprécier   c o r r e c -  

10  tement  les  distances,  cet te   appréciat ion  devient  p a r t i c u l i è r e m e n t  

difficile,  malgré  les  phares,  dans  l 'obscurité,   ou  par  mauvaise  vis ibi l i té .  

On  constate  aussi  que  lorsque  la  visibilité  est  bonne,  

bon  nombre  de  conducteurs  de  véhicules  circulant  plus  ou  moins  l e n t e -  

15  ment  soit  n ' en tameron t   pas  une  manoeuvre  de  dépassement,   soit  se  

rabat t ront   spontanément   pour  céder  le  passage,  lorsqu'ils  c o n s t a t e r o n t  

qu'une  voiture  rapide,  qui  les  suit  et  qui  a  été  facilement  i den t i f i é e  

dans  le  rétroviseur  grâce  à  son  ou  ses  signes  distinctifs,  s ' a p p r ê t e  

à  effectuer   une  manoeuvre  de  dépassement  ou  a  déjà  entamé  c e t t e  

20  dernière.  Il  en  est  de  même  lorsque  le  conducteur  d'un  véhicule  l en t  

aperçoit,   lors  d'une  tenta t ive   de  dépassement  ou  lors  d'un  d é p a s s e m e n t  

et  lorsque  la  circulation  s ' e f fec tue   dans  les  deux  sens  sur  une  m ê m e  

voie,  un  véhicule  rapide  venant  en  sens  inverse  et  facilement  i den t i f i a -  

ble  grâce  à  son  ou  ses  signes  distinctifs  visibles  pendant  la  c i r cu la t ion  

25  diurne.  
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Si  donc  l ' ident i f icat ion  des  véhicules  rapides  ne  pose 

pas  de  problèmes  part iculiers  en  conduite  diurne  et  par  bonne  visibil i té,  

par  contre  cette  identif icat ion  devient  impossible  dans  l ' obscur i t é  

et  par  mauvaise  visibilité  et  ce,  étant  donné  que  les  phares,  qui  sont  

5  alors  les  seules  parties  visibles  des  véhicules,  ont  sensiblement  la  m ê m e  

puissance  pour  tous  les  véhicules.  Or  c 'est  justement   quand  lad i te  

identif ication  serait  nécessaire,   à  cause  de  la  mauvaise  appréc ia t ion  

des  distances,  qu'elle  fait  d é f a u t .  

L'invention  a  pour  but  de  remédier   à  ce  grave  inconvé- 

10  nient  et  de  permet t re   l ' ident i f icat ion  nocturne  des  véhicules  rapides  

afin  de  réduire  les  risques  de  collision  lors  de  manoeuvres  de  dépasse-  

ment  et,  de  là,  renforcer  la  sécurité  r o u t i è r e .  

A  cet  effet,   le  procédé  suivant  l ' invention  cons is te  

à  rendre  visible  et  identifiable  dans  l 'obscuri té   au  moins  un  signe  d is t inc-  

15  tif  situé  à  l 'avant  de  certains  véhicules  automobiles,   en  par t i cu l ie r  

de  véhicules  automobiles  rapides,  de  manière  à  ce  que  le  signe  d is t inc t i f  

desdits  véhicules  soit  aisément  perçu,  indépendamment   de  leurs  phares ,  

par  les  conducteurs  des  véhicules  qui  les  précèdent   ou  circulent  en 

sens  inverse.  

20  L'invention  est  également   relative  à  un  véhicule  au to -  

mobile  qui  comprend  un  signe  distinctif  situé  à  l 'avant  du  véhicule  

et  des  moyens  pour  rendre  ce  signe  distinctif   visible  dans  l 'obscur i té ,  

ce  signe  distinctif  étant  avan tageusement   situé  entre  les  phares  du 

25  véhicule  et  de  préférence  à  distances  égales  de  ces  dern iers .  

D'autres  détails  et  par t icu lar i tés   de  l ' invention  ressor t i -  

ront  de  la  description  des  dessins  annexés  au  présent  mémoire,  e t  

qui  illustrent,  à  titre  d 'exemples  non  l imitat ifs ,   le  procédé  et  le  véhicu-  

le  automobile  suivant  l ' invent ion .  

30  Les  figures  1  et  2  sont  des  vues  partielles,   en  pe r spec t i -  

ve,  montrant  l 'avant  de  deux  véhicules  rapides  équipés  pour  la  mise 

en  oeuvre  du  procédé  susdi t .  

Dans  ces  deux  figures,  les  mêmes  chiffres  de  r é f é r e n c e  

désignent  des  éléments  identiques  ou  ana logues .  



J  
0 2 0 8 3 6 4  

^   piwwcuc  suivani  i  invention  et  tel  qu'i l lustré  aux 
dessins  consiste,  pour  rendre  plus  sûres  les  manoeuvres  de  d é p a s s e m e n t  
et  de  là  renforcer  la  sécurité  routière,  à  rendre  visible  et  i den t i f i ab l e  
dans  l 'obscuri té   un  signe  distinctif  1,  situé  à  l 'avant  2  de  véh icu les  
automobiles  rapides  3,  afin  que  ce  signe  distinctif  1  soit  a i s é m e n t  
perçu,  indépendamment   des  phares  desdits  véhicules  3,  par  les  conduc-  
teurs  des  autres  véhicules  qui  les  précèdent  ou  qui  circulent  en  sens  
inverse.  Ce  signe  distinctif   1  peut  être  constitué  soit  par  au  moins  
jne  partie  k  faci lement   identifiable  de  la  calandre  5  desdits  véh icu les  
J,  soit  par  un  insigne  ou  sigle  6  particulier  à  la  marque  de  ces  de rn ie r s ,  
-e  signe  1  est  avan tageusement   rendu  visible  en  l 'éclairant  s i m u l t a n é -  
nent  à  l 'allumage  des  phares  7  des  véhicules.  

Les  véhicules  3  représentés  aux  dessins  c o m p r e n n e n t  
ionc  un  signe  distinctif   1  pe rmet tan t   de  les  identifier  f a c i l e m e n t  
linsi  que  des  moyens  8,  pour  rendre  ce  signe  1  visible  dans  l ' ob scu r i t é .  
:e  signe  distinctif   1  sera  avantageusement   situé  entre  les  pha re s  
'  des  véhicules  et  de  préférence   à  distances  égales  desdits  phares ,  
.es  moyens  8  prévus  pour  rendre  ce  signe  distinctif  1  visible  sont  
vantageusement   const i tués  par  un  dispositif  d 'éclairage  9  monté  sur  
5  pare-chocs  avant  10  et  orienté  vers  le  signe  1  afin  de  l ' é c l a i r e r  
'une  manière  telle  que  celui-ci  puisse  être  facilement  perçu  et  iden t i -  
ié  par  un  observateur   situé  en  avant  du  véhicule,  le  dispositif  d ' é c l a i r a -  
e  9  comprenant  avan tageusemen t   un  interrupteur   de  commande  couplé  
la  commande  des  phares  7  du  véhicule .  

Il  doit  être  entendu  que  l 'invention  n'est  n u l l e m e n t  
mitée  aux  formes  de  réalisation  décrites  et  que  bien  des  modi f i ca t ions  
euvent  être  apportées  à  ces  dernières  sans  sortir  du  cadre  du  p r é s e n t  
revêt .  

C'est  ainsi  que  le  procédé  suivant  l ' invention  pour ra i t  
appliquer  à  l ' ident i f ica t ion  aisée,  la  nuit,  de  véhicules  d ' i n t e rven t ions  
J  de  secours  qui,  plutôt  que  d'utiliser  sirènes  et  phares  t ou rnan t s ,  
iraient  équipés  de  signes  distinctifs  fixes  éc la i rés .  
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1.  Procédé  pour  renforcer  la  sécurité  routière  dans  l ' obscu r i t é  

ou  en  cas  de  mauvasie  visibilité,  carac tér i sé   en  ce  qu'il  consiste  à  r end re  

visible  et  identifiable  dans  l 'obscurité  au  moins  un  signe  distinctif  (1) 

5  situé  à  l 'avant  (2)  de  certains  véhicules  automobiles  rapides,  de  m a n i è r e  

à  ce  que  le  signe  distinctif  (1)  desdits  véhicules  soit  aisément  pe rçu ,  

indépendamment   de  leurs  phares,  par  les  conducteurs  des  véhicules  qui 

les  précèdent   ou  circulent  en  sens  inverse .  

2.  Procédé  suivant  la  revendicat ion  1,  caractér isé   en  ce  

0  que  le  signe  distinctif  (1)  précité  du  véhicule  automobile  est  cons t i t ué  

par  au  moins  une  partie  «0  de  la  calandre  (5)  dudit  véhicule  (3),  c e t t e  

partie  (4)  de  calandre  étant  choisie  de  manière  à  permet t re   une  i den t i f i ca -  

tion  rapide  et  certaine  du  véhicule.  

3.  Procédé  suivant  la  revendicat ion  1,  caractér isé   en  ce  

5  que  le  signe  distinctif  (1)  du  véhicule  automobile  (3)  est  constitué  par  

un  insigne  ou  sigle  (é)  particulier  à  la  marque  du  véhicule  et  qui  p e r m e t  

une  identif icat ion  rapide  et  certaine  de  ce  de rn ie r .  

4.  Procédé  suivant  l'une  quelconque  des  r evend ica t ions  

1  à  3,  carac tér i sé   en  ce  qu'il  consiste  à  rendre  le  signe  distinctif  (1) 

?9  susdit  visible  en  l 'éclairant   s imul tanément   à  l 'allumage  des  phares  du 

véhicule  (3). 

5.  Véhicule  automobile  (3)  agencé  pour  la  mise  en  oeuvre  

du  procédé  suivant  l'une  quelconque  des  revendicat ions  1  à  h,  c a r a c t é r i s é  

en  ce  qu'il  comprend  un  signe  distinctif  (1)  situé  à  l 'avant  du  véhicule  

25  et  des  moyens  (8)  pour  rendre  ce  signe  distinctif   visible  dans  l ' obscur i t é .  

6.  Véhicule  automobile  suivant  la  revendicat ion  5,  c a r a c t é r i s é  

en  ce  que  le  signe  distinctif  (1)  susdit  est  situé  entre  les  phares  (7) 

du  véhicule  et  de  préférence  à  distances  égales  de  ces  dern ie rs .  

7.  Véhicule  suivant  l'une  ou  l 'autre  des  r evend ica t ions  

30  5  et  6,  carac tér i sé   en  ce  que  les  moyens  (8)  prévus  pour  rendre  le  signe 

distinctif   (1)  visible  sont  constitués  par  un  dispositif  d 'éclairage  (9) 

orienté  vers  le  signe  distinctif  (1)  de  manière  à  ce  que  celui-ci  puisse 

être  perçu  par  un  observateur  situé  en  avant  du  véhicule,  ces  moyens  

comprenant   un  interrupteur  de  commande  dudit  dispositif  d ' é c l a i r age  

35  qui  est  couplé  à  la  commande  des  phares  (7)  du  véhicule  (3). 
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