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)  Bei  einem  Trockenrasierapparat  mit  einem  auf  ein  Grund- rat  (1)  absetzbaren  Scherkopf  (4),  der  mit  lösbaren  Rasten 1.  34)  festgehalten  wird  und  der  ein  hin-  und  hergehend  ant-  1 
bbares,  mit  einem  Obermesser  (6)  zusammenwirkende  Un- messer  (7)  aufweist,  das  von  einer  Schwingbrücke  (11)  her  . getrieben  wird,  die  ihrerseits  über  einen  Exzenter  (21)  mit r  Antriebswelle  (20)  eines  Elektromotors  (10)  in  Verbindung hl.  ist  vorgesehen,  dass  mit  einem  Basisteil  (14)  der  Schwi- brucke  ein  U-förmiger,  rahmenartiger  TrSger  (35)  verbun- n  ist,  in  den  der  Elektromotor  eingesetzt  ist,  wobei  dessen »torgehfiuse  sich  mit  einer  Stirnseite  (38)  am  Basisteil  und t  der  anderen  Stirnseite  (39)  am  Quersteg  (40)  des  Trögers itutzt  und  von  den  beiden  LSngsstegen  (36,  37)  des  Trägers weise  umfangsseitig  umfasst  wird,  dass  die  Rasten  zum thalten  des  Scherkopfes  an  zwei  federnd  ver- 
senkbaren  Zungen  (31,  32)  vorgesehen  sind,  die  mit  dem »steil  der  Schwingbrücke  verbunden  sind,  dass  am  Basi- I  der  Schwingbrücke  mindestens  ein  Auflager  (27,  28)  für i  Scherkopf  vorgesehen  ist,  gegen  das  er  durch  die  Rasten »druckt  gehalten  wird,  und  dass  die  Schwingbrücke  der ger  die  Zungen  und  das  Scherkopfaufiager  als  einstücki- Teil  aus  Kunststoff  hergestellt  ist  (Figur  1). 
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auf  ein  Grundge rä t   a u f s e t z b a r e n ,   eine  Längs-  und  Q u e r e r s t r e c k u n g   a u f -  
weisenden  Scherkopf ,   der  mit  zwei  e inander   g e g e n ü b e r l i e g e n d e n ,   je  m i t  
den  Querwänden  des  Scherkopfes   zusaimenwierkenden  ,  entgegen  e i n e r  
Federwirkung   l ö s b a r e n   Rasten  f e s t g e h a l t e n   i s t   und  der  mindes tens   e i n  
( t e r m e s s e r   t r ä g t ,   mit  dem  ein  in  der  L ä n g s e r s t r e c k u n g   des  S c h e r k o p f e s  
h in-   und  hergehend  a n t r e i b b a r e s   U n t e r n e s s e r   zusammenwirkt,  w e l c h e s  
von  a b t r i e b s s e i t i g e n   Tei l   e iner   im  Grundgerä t   angeordne ten   Schwing-  
brücke  a n g e t r i e b e n   wird,   der  s e i n e r s e i t s   über  einen  Exzenter   von  d e r  

'  A n t r i e b s w e l l e   e ines   ein  im  w e s e n t l i c h e n   z y l i n d r i s c h e s   Motorgehäuse  a u f -  
weisenden  E l e k t r o m o t o r s   a n g e t r i e b e n   wird,   der  mit  dem  Motorgehäuse  von 
der  Schwingbrücke  wegweisend  mit  einem  s t i l l s t e h e n d e n   B a s i s t e i l   d e r -  
se lben  in  Verbindung  s t e h t ,   wobei  se ine   A n t r i e b s w e l l e   durch  eine  im 
B a s i s t e i l   vo rgesehene   t f fnung   zum  a b t r i e b s s e i t i g e n   Tei l   der  Schwing-  
brücke  hin  h i n d u r c h g e f ü h r t   i s t .   Bei  einem  aus  der  DE-AS  27  49  936 
bekannten  d e r a r t i g e n   T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t   i s t   zur  Verbindung  des  E l e k t r o -  
motors  mit  der  Schwingbrücke  an  der  der  A n t r i e b s w e l l e   zugewandten  S t i r n -  
s e i t e   des  E l e k t r o m o t o r s   eine  quer  zu  dessen  A n t r i e b s w e l l e   v e r l a u f e n d e  
s i ch   mit  ihren  f r e i e n   Enden  am  B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  a b s t ü t z e n d e  
Lasche  a n g e b r a c h t ,   die  b e i d e r s e i t s   der  A n t r i e b s w e l l e   des  E l e k t r c t r o t o r s  
3e  e ine  U-förmige  Ausbuchtung  au fwe i s t ,   durch  die  Schrauben  h i n d u r c h -  
g e f ü h r t   s ind ,   die  auch  den  B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  d u r c h s e t z e n ,  
wodurch  der  E l e k t r a n o t o r   nach  Art  e ine r   Klemtverbindung  am  B a s i s t e i l   d e r  
Schwingbrücke  f e s t g e h a l t e n   i s t .   Wei ters   i s t   bei  diesem  bekannten  G e r ä t  der  Scherkopf   mit  zwei  entgegen  der  Wirkung  von  je  e ine r   Feder  v e r s t e l l -  baren  R a s t r i e g e l n   am  Grundgerä t   f e s t g e h a l t e n .   Ein  d e r a r t i g e r   T r o c k e n -  
r a s i e r a p p a r a t   i s t   r e l a t i v   aufwendig,  da  er  r e l a t i v   v i e l e   E i n z e l t e i l e  
a u f w e i s t ,   wodurch  s ich   auch  se ine   Montage  n i c h t   e i n f a c h   g e s t a l t e t   und damit  r e l a t i v   z e i t a u f w e n d i g   i s t .  

"  

,  
ErfindUng  ^   SlCh  m   Zlel  g8Se tZt '   einen  ^ o c k e n r a s i e r -  

a e p a r a t   der  e ingangs   ange füh r t en   Gattung  so  a u s z u g e s t a l t e n ,   dass  e r  g l i c h s t   wenig  S t e i l e   au fwe i s t   und  se ine   Montage  g l i c h s t   e i n f a c h  
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i s t ,   damit   s ie   g e g e b e n e n f a l l s   auch  v o l l m e c h a n i s i e r t   d u r c h g e f ü h & 2 0 8 3 8 0  

werden  kann.  Er f indungsgemäss   i s t   h iezu  vo rgesehen ,   dass  mit  dem 

B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  ein  U- fö rmige r   r a h m e n a r t i g e r   Träger   v e r -  

bunden  i s t ,   dessen  Längss tege   p a r a l l e l   zur  A n t r i e b s w e l l e   des  E l e k t r o -  

5  motors   v e r l a u f e n   und  von  der  Schwingbrücke  wegweisend  vom  B a s i s t e i l  

d e r s e l b e n   auskragen ,   dass  in  d i e sen   Träger   der  E l e k t r c m o t o r   e i n g e s e t z t  

i s t ,   wobei  das  Motorgehäuse  s ich   mit  der  der  A n t r i e b s w e l l e   zugewandten  

S t i r n s e i t e   am  B a s i s t e i l   und  mit  der  von  der  A n t r i e b s w e l l e   abgewandten  

S t i r n s e i t e   am  Quers teg   des  Trägers   a b s t ü t z t   und  van  den  beiden  L ä n g s -  

10  Stegen  des  T räge r s   zur  Bildung  von  M o t o r a u f l a g e r n   je  t e i l w e i s e   u m f a n g s -  

s e i t i g   umfass t   wird,   v  dass  die  zwei  Rasten  zum  F e s t h a l t e n   des  S c h e r -  

kopfes   im  Bere ich   der  f r e i e n   Enden  zweier   federnd  ve r schwenkbare r   Zungen 

vo rgesehen   s ind ,   dass  die  Zungen  mit  dem  B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  

verbunden  s ind ,   dass  am  B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  mindes tens   ein  A u f -  

15  l a g e r   für   den  Scherkopf   vorgesehen  i s t ,   gegen  das  er  durch  die  zwei  

Rasten  angedrück t   g e h a l t e n   wird,   und  dass  die  Schwingbrücke  ,  der  T r ä g e r ,  

die   Zungen  und  das  S c h e r k o p f a u f l a g e r   a ls   e i n s t ü c k i g e r   Te i l   aus  K u n s t -  

s t o f f   h e r g e s t e l l t   i s t .   Auf  d i e se   Art  und  Weise  wird  ein  sehr  e i n f a c h e r  

Aufbau  e r h a l t e n ,   da  sowohl  zur  Ha l t e rung   und  P o s i t i o n i e r u n g   des  E l e k t r o -  

20  motors  a l s   auch  zum  F e s t h a l t e n   des  Sche rkopfes   keine  s e p a r a t e n   T e i l e  

notwendig   s ind,   wodurch  s ich  auch  die  Montage  sehr  e i n f a c h   g e s t a l t e t .  

We i t e r s   i s t   ein  so l che r   a l l e   d iese   Funk t ionen   e r f ü l l e n d e r   und  d i e  

Schwingbrücke  mi tumfassende r   e i n z i g e r   B a u t e i l   sehr  e i n f a c h   in  nur  e inem 

A r b e i t s g a n g   aus  K u n s t s t o f f   h e r z u s t e l l e n .   Es  i s t   an  d i e s e r   S t e l l e   zu 
25  erwähnen,   dass  aus  der  AT-PS  353.141  ein  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t   b e k a n n t  

i s t ,   bei  dem  m i t t e l s   e i n e r   P l a t t e   ein  Schwingankermotor   und  ein  S c h e r -  

kopf  zu  e i n e r   B a u e i n h e i t   v e r e i n i g t   s ind .   Hiebe!   i s t   der  Scherkopf   an  
der  ein  Auf l age r   für   ihn  b i ldenden   P l a t t e   mit  zwei  e inande r   g e g e n ü b e r -  
l i e g e n d e n ,   entgegen  e ine r   Federwirkung  l ö s b a r e n   Rasten  f e s t g e h a l t e n ,  

30  die   a ls   Haken  im  Bere ich   der  f r e i e n   Enden  zweier  federnd  v e r s c h w e n k -  
b a r e r   Zungen  a u s g e b i l d e t   s ind,   die  i h r e r s e i t s   mit  der  P l a t t e   ve rbunden  
s ind   und  mit  d i e s e r   e inen  e i n s t ü c k i g e n   Te i l   b i l d e n .   Wei ters   i s t   der  u n -  
m i t t e l b a r   mit  dem  Untermesser   des  Sche rkopfes   zusammenwirkende  Schwing-  
ankermotor   mit  Schrauben  an  der  P l a t t e   b e f e s t i g t .   Dieser   Treckenras   i e r -  

35  a p p a r a t e   we is t   somit  keine  Schwingbrücke  auf,   so  dass  die  P l a t t e   nur  z u r  
H a l t e r u n g   des  Scherkopfes   und  B e f e s t i g u n g   des  Schwingankermotors   d i e n t ,  
wobei  ke ine   Vorsorge  g e t r o f f e n   i s t ,   dass  der  Schwingankermotor   ohne  • 
w e i t e r e   B e f e s t i g u n g s m i t t e l   mit  der  P l a t t e   verbunden  werden  kann.  Dem- 
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gegenüber   i s t   bei  dem  v o r l i e g e n d e n   er f   indungsgemässen  T r o c k e n r a s i e r -  

a p p a r a t   ein  e i n s t ü c k i g e r   B a u t e i l   vorgesehen ,   der  insgesamt   d r e i   F u n k t i o n e n  
e r f ü l l t ,   näml ich   die  Ha l t e rung   und  P o s i t i o n i e r u n g   des  E l e k t r o m o t o r s ,  
die  Bi ldung  der  Schwingbrücke  und  die  Ha l te rung   des  S c h e r k o p f e s .   A u f -  

5  grund  d i e s e r   Massnahmen  s ind  auch  die  möglichen  T o l e r a n z e n ,   die   z w i s c h e n  
den  e i n z e l n e n   B a u t e i l e n   a u f t r e t e n   und  s ich   beim  Zusammenbau  d e r s e l b e n  
s t ö r e n d   bemerkbar  machen  können,  soweit   r e d u z i e r t ,   dass  e in   e i n w a n d -  
f r e i e s   Zusammenwirken  von  E l e k t r o m o t o r ,   Schwingbrücke  und  S c h e r k o p f  
g e w ä h r l e i s t e t   i s t .  

10  Als  v o r t e i l h a f t   hat  s ich   e rwiesen ,   wenn  s ich   der  U - f ö r m i g e  
r a h m e n a r t i g e   Träger   mit  s e i n e r   vom  E lek t romoto r   abgewandten  S e i t e   am 
Gehäuse  des  G r u n d g e r ä t e s   a b s t ü t z t .   Auf  d iese   Weise  wird  die   H a l t e r u n g  
des  E l e k t r o m o t o r s   besonders   s t a b i l ,   da  der  Träger   s e l b s t   u n t e r s t ü t z t  
i s t .  

15  Wei t e r s   hat  s i ch   a ls   v o r t e i l h a f t   e rwiesen ,   wenn  der  E l e k t r o -  
motor  an  s e i n e r   vom  U-förmigen  r ahmenar t igen   Träger   abgewandten  S e i t e  
von  mindes t ens   einem  Fede re l emen t   b e l a s t e t   i s t ,   das  ihn  zum  Träger   h i n  
d r ü c k t .   Hiedurch   wird  die   Ha l t e rung   des  E l e k t r o n o t o r s ,   i n s b e s o n d e r e  
bei  s t o s s f ö r m i g e n   B e l a s t u n g e n ,   sehr  gut  s t a b i l i s i e r t .   Als  F e d e r e l e n e n t e  

20  kommen  h i e b e i   Gummipuffer,   Gummile is ten ,   Schaumstoff   s t r e i f e n   und  d e r -  
g l e i c h e n   in  Frage ,   d ie   b e i s p i e l s w e i s e   am  Gehäuse  des  G r u n d g e r ä t e s  
b e f e s t i g t   se in   k ö n n e n .  

H i n s i c h t l i c h   der  federnd   verschwenkbaren  Zungen  i s t   f e s t z u -  
s t e l l e n ,   dass  d i e se   b e i s p i e l s w e i s e   als   Ganzes  e l a s t i s c h   federnd   a u s -  

25  g e b i l d e t   werden  können.  Als  sehr  v o r t e i l h a f t   hat  s i ch   aber  e r w i e s e n ,  
wenn  die  Zungen  in  s ich   s t e i f   a u s g e b i l d e t   sind  und  über  je  zwei  k o a x i a l e ,  
je  s e i t l i c h   von  dem  die   Rast  aufweisenden  f r e i e n   Ende  abgewandten  Ende 
auskragende ,   T o r s i o n s f e d e r n   b i ldende   Stäbe  mit  dem  B a s i s t e i l   der  Schwing-  
brücke  verbunden  s ind .   Durch  e ine  d e r a r t i g e   A u f t e i l u n g   in  f e d e r n d e  

30  Bere iche   und  s t e i f e   Bere iche   der  Zungen  i s t   e r r e i c h t ,   dass  s ie   e i n e r -  
s e i t s   gut  f edernd   verschwenkbar   sind  und  a n d e r e r s e i t s   den  S c h e r k o p f  
s i c h e r   am  B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  f e s t h a l t e n .   Dabei  kann  der  ge samte  
e i n s t ü c k i g e   B a u t e i l   aus  einem  r e l a t i v   hohe  S t e i f i g k e i t   e rgebenden  K u n s t -  
s t o f f m a t e r i a l   h e r g e s t e l l t   werden,  so  dass  er  als   Ganzes  s t a b i l   i s t   und 

35  e ine  e i n w a n d f r e i e   Ha l t e rung   des  Scherkopfes   und  des  E l e k t r c r t o t o r s   g e -  
w a h r l e i s t e t ,   wobei  dann  die  Federwirkung  für  die  Rasten  durch  die  Dirnen- 
s i o n i e r u n g   der  Stäbe  e r h a l t e n   w i r d .  

Wei te r s   hat  s i ch   bei  einem  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t ,   bei  dem  d a s  
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Motorgehäuse  des  E l e k t r o m o t o r s   mindes tens   an  e i n e r   s e i n e r   b e i d e n  

S t i r n s e i t e n   e inen   zur  A n t r i e b s w e l l e   des  E l e k t r o t o t o r s   k o a x i a l e n   Ansatz  a u f -  

we i s t ,   a ls   v o r t e i l h a f t   e rw ie sen ,   wenn  Im  Bere ich   der  A b s e t z u n g   d e r  

einen  Ansatz  au fwe i senden   S t i r n s e i t e   des  Motorgehäuses   am  die  Schwing-  

brücke,   den  T r ä g e r ,   die  Zungen  und  das  Scherkopf  auf  l age r   b i l d e n d e n  

e i n s t ü c k i g e n   T e i l   an  demselben  e ine   r i n n e n f ö r m i g e   Ausnehnung  v o r g e s e h e n  

i s t ,   in  welche  der  an  der  S t i r n s e i t e   des  Motorgehäuses   v o r g e s e h e n e  

Ansatz  pas send   e i n g r e i f t .   Auf  d i e se   Weise  wird  die  Ha l t e rung   und  P o s i -  

t i o n i e r u n g   des  E l e k t r o m o t o r s   besonders   gut  und  s i c h e r .  

3  Die  E r f i n d u n g   wird  im  fo lgenden   anhand  der  Zeichnungen,   i n  

welchen  zwei  A u s f ^ h r u n g s b e i s p i e l e   der  Erf indung  d a r g e s t e l l t   s ind ,   a u f  

die  s ie   j edoch   n i c h t   b e s c h r ä n k t   sein  s o l l ,   näher  e r l ä u t e r t .   Fig.  1 

ze ig t   t e i l w e i s e   im  S c h n i t t   und  in  D r a u f s i c h t   e inen  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t ,  

bei  dem  d ie   Schwingbrücke ,   der  Träger   für  den  E l e k t r o m o t o r ,   die  m i t  

I5  Rasten  v e r s e h e n e n   Zungen  zum  F e s t h a l t e n   des  Scherkopfes   und  zwei  S c h e r -  

k o p f a u f l a g e r   a l s   e i n s t ü c k i g e r   Te i l   h e r g e s t e l l t   i s t ,   wobei  die   Zungen 

als  Ganzes  e l a s t i s c h   f ede rnd   verschwenkbar   a u s g e b i l d e t   s ind .   Fig.  2 

z e i g t   e inen  S c h n i t t   nach  der  L in ie   I I - I I   in  Fig.   1.  Fig.   3  z e i g t   in  d e r  

D a r s t e l l u n g s w e i s e   von  Fig.   1  e inen  A u s s c h n i t t   e ines   T r o c k e n r a s i e r -  

20  a p p a r a t e s ,   bei   dem  die   mit  den  Rasten  versehenen   Zungen  zum  F e s t h a l t e n  

des  Sche rkop fe s   in  s ich   s t e i f   a u s g e b i l d e t   s ind  und  über  je  zwei  T o r s i o n s -  

federn   b i l d e n d e   Stäbe  mit  dem  B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  verbunden  s i n d .  

Fig.  4  z e i g t   e inen   S c h n i t t   nach  der  L in ie   IV-IV  in  Fig.   3 .  

In  den  F igu ren   1  und  2  i s t   mit  1  ein  Grundgerä t   e ines   T r o c k e n -  

25  ras   ier   a p p a r a t e s   b e z e i c h n e t ,   dessen   Gehäuse  aus  zwei  Gehäusescha len   2 

und  3  zusammengese tz t   i s t .   Auf  d i e s e s   Grundgerä t   1  i s t   ein  Scherkopf   4 

a u f s e t z b a r ,   der  an  einem  Scherkopf   rahmen  5  ein  Cbermesser  6  t r ä g t ,   m i t  

dem  ein  in  der  L a n g e r s t r e c k u n g   des  Scherkopfes   4  h in -   und  hergehend  a n -  

t r e i b b a r e s   Un te rmesse r   7  zusammenwirkt.   Beim  v o r l i e g e n d e n   A u s f ü h r u n g s -  

30  b e i s p i e l   i s t   das  Obermesser   6  a ls   gewölbt  v e r l a u f e n d e   S i e b s c h e r f o l i e  

und  das  Un te rmesse r   7  a ls   Lamel lenmesser   a u s g e b i l d e t .   B e i s p i e l w e i s e  

könnten  aber  auch  in  bekann te r   Weise  das  Cbermesser  und  das  U n t e r m e s s e r  

als   m i t e i n a n d e r   zusammenwirkende  Kartnesser  a u s g e b i l d e t   se in .   Das  Grund-  

g e r ä t   1  b e i n h a l t e t   e inen  h ie r   b e i s p i e l s w e i s e   von  Akkumulatoren  8  und  9 

35  s p e i s b a r e n   E l e k t r o m o t o r   10,  e ine  Schwingbrücke  11  sowie  w e i t e r e   E i n z e l -  

t e i l e ,   wie  e inen   Ein-   und  A u s s c h a l t e r   12,  der  zusammen  mit  den  b e i d e n  

Akkumulatoren  8  und  9  und  eine  Ladescha l tung   für  d i e s e l b e n   b i l d e n d e n ,  

h ie r   n ich   näher   b e z e i c h e n t e n ,   e l e k t r i s c h e n   S c h a l t e l e m e n t e n   auf  e i n e r  
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L e i t e r p l a t t e   13  angeordne t   i s t .  

Die  in  ü b l i c h e r   Weise  au fgebau te   Schwingbrücke  11  w e i s t  

e inen  s t i l l s t e h e n d e n   B a s i s t e i l   14  auf,   der  zwischen  den  G e h ä u s e s c h a l e n  
2  und  3  f e s t g e h a l t e n   i s t ,   wozu  se ine   dem  Gehäuse inneren   a n g e p a s s t e ,  

5  e inen  D i c h t u n g s r i n g   15  t r agende   Umrandung  mit  dem  D i c h t u n g s r i n g   15  i n  

k o r r e s p o n d i e r e n d e   Nuten  16  an  den  G e h ä u s e s c h a l t e n   2  und  3  e i n g r e i f t .  
Mit  diesem  B a s i s t e i l   14  s t e h t   über  F i l m s c h a r n i e r e   17  und  18  der  a b -  

t r i e b s s e i t i g e ,   s e i n e r s e i t s   h in-   und  hergehend  a n t r e i b b a r e   Tei l   19  d e r  

Schwingbrücke  11  in  Verbindung.   Der  A n t r i e b   d i e s e s   T e i l e s   19  e r f o l g t  
10  von  der  A n t r i e b s w e l l e   20  des  E l ek t romoto r s   10  her  über  e inen  auf  d i e  

A n t r i e b s w e l l e   20  a u f g e s e t z t e n   Exzenter   21  ,  dessen  E x z e n t e r s t i f t   22  i n  
einen  am  Te i l   19  vorgesehenen  S c h l i t z   23  e i n g r e i f t .   Hiebei   s t e h t   d e r  
ein  im  w e s e n t l i c h e m   z y l i n d r i s c h e s   Motorgehäuse  aufweisende   E l e k t r o -  
motor  10  mit  dem  B a s i s t e i l   14  der  Schwingbrücke  11  d e r a r t   in  V e r b i n d u n g ,  

15  dass  sein  Motorgehäuse   von  der  Schwingbrücke  11  wegweis t ,   wobei  s e i n e  
A n t r i e b s w e l l e   20  durch  eine  im  B a s i s t e i l   14  vorgesehene   Öffnung  24  zum 
a b t r i e b s s e i t i g e n   Tei l   19  der  Schwingbrücke  11  hin  h i n d u r c h g e f ü h r t   i s t .  
Die  K r a f t ü b e r t r a g u n g   von  der  Schwingbrücke  11  zum  U n t e n r e s s e r   7  e r f o l g t  
über  e inen  am  a b t r i e b s s e i t i g e n   Tei l   19  d e r s e l b e n   vorgesehenen   A n t r i e b s -  

20  arm  25,  der  in  einen  am  Untermesser   7  vorgesehenen   gabe l fö rmigen   A n s a t z  
26  e i n g r e i f t .  

Der  auf  am  B a s i s t e i l   14  der  Schwingbrücke  11  v o r g e s e h e n e n  
Auf lagern   27  und  28  a u f l i e g e n d e   Scherkopf  4  wird  mit  zwei  e i n a n d e r  
g e g e n ü b e r l i e g e n d e n ,   je  mit  den  Querwänden  29  und  30  des  S c h e r k o p f -  

25  rahmens  5  des  Scherkopfes   4  zusartnenwirkenden,   en tgegen  e ine r   F e d e r w i r -  
kung  l ö s b a r e n ,   am  f r e i e n   Ende  zweier  Zungen  31  und  32  v o r g e s e h e n e n  
Rasten  33  und  34  f e s t g e h a l t e n .   Beim  v o r l i e g e n d e n   A u s f u h r u n g s b e i s p i e l  
sind  die  Rasten  33  und  34  durch  hakenförmige  Ansätze  g e b i l d e t ,   die  i n  
k o r r e s p o n d i e r e n d e   Öffnungen  in  den  Querwänden  29  und  30  des  S c h e r k o p f -  

30  rahmens  5  e i n g r e i f e n .   In  k i n e m a t i s c h e r   Umkehrung  wäre  es  aber  a u c h  
mögl ich,   dass   die  an  den  f r e i e n   Enden  der  Zungen  29  und  30  v o r g e s e h e n e n  
Rasten  durch  Öffnungen  g e b i l d e t   s ind,   in  die  an  den  Querwänden  29  und  
30  des  Scherkopf   rahmens  5  vorgesehene  Haken  e i n g r e i f e n .   H i n s i c h t l i c h  
der  Ausbi ldung  der  Auf lager   27  und  28  für  den  Scherkopf   4  i s t   f e s t z u -  

35  s t e l l e n ,   dass  an  S t e l l e   der  beiden  h ie r   vorgesehenen   l e i s t e n f ö r m i g e n  
Auf lager   27  und  28  auch  v ie r   e i nze lne   S tü tzen   vorgesehen  sein  k ö n n t e n  
oder  es  könnte   auch  der  B a s i s t e i l   14  s e l b s t   als   Auf lager   für  den  S c h e r -  
kopf  4  d i enen ,   wenn  der  Scherkopf  rahmen  5  d e s s e l b e n   bis  zu  d i e s e m  
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B a s i s t e i l   14  hin  r e i c h e n d   a u s g e b i l d e t   i s t .  

Wei te r s   i s t   nun  vo rgesehen ,   dass  mit  dem  B a s i s t e i l   14  d e r  

Schwingbrücke  11  ein  ü - f ö r m i g e r   r a h m e n a r t i g e r   Träger   35  verbunden  i s t ,  

dessen   be ide   Lähgss tege   36  und  37  p a r a l l e l   zur  A n t r i e b s w e l l e   20  d e s  

5  E l e k t r o m o t o r s   10  v e r l a u f e n   und  von  der  Schwingbrücke  11  wegweisend  vom 

B a s i s t e i l   14  d e r s e l b e n   auskragen .   In  d i e sen   Träger   35  i s t   der  E l e k t r o -  

motor  10  e i n g e s e t z t ,   wobei  se in   Motorgehäuse  s ich   mit  der  der  A n t r i e b s -  

wel le   20  zugewandten  S t i r n s e i t e   38  am  B a s i s t e i l   14  und  mit  der  von  der  An- 

t r i e b s w e l l e   20  abgewandten  S t i r n s e i t e   39  am  Quers teg   40  des  Trägers   35 

10  a b s t ü t z t   und  von  den  beiden  Längss tegen   36  und  37  des  T räge r s   35  z u r  

Bildung  von  M o t o r a u f l a g e r n   je  t e i l w e i s e   u m f a n g s s e i t i g   umfass t   w i r d .  

Diese  be iden   Mo to rau f l age r   s ind  i n s b e s o n d e r e   in  Fig.  2  d e u t l i c h   zu  e r -  

kennen.  Beim  v o r l i e g e n d e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   we i s t   das  im  w e s e n t l i c h e n  

z y l i n d r i s c h e   Motorgehäuse  zwei  k r e i s b o g e n f ö r m i g e   ü m f a n g s a b s c h n i t t e   41 

15  und  42  und  zwei  e inander   g e g e n ü b e r l i e g e n d e ,   in  Richtung  der  A n t r i e b s -  

wel le   20  v e r l a u f e n d e ,   segmentförmig  a b g e s e t z t e   ebene  Sei tenwände  43 

und  44  auf ,   wie  d ies   bei  d e r a r t i g e n   E l e k t r o m o t o r e n   v i e l f a c h   üb l i ch   i s t .  

Demgemäss  we i s t   der  Längss teg   36  zur  t e i l w e i s e n   umf  angs  s e i t   igen  Umfas-  

sung  des  Motorgehäuses   zwei  ane inande r   a n s c h l i e s s e n d e   A b s c h n i t t e   45  und 

20  46  auf,   von  welchen  der  A b s c h n i t t   45  k r e i s b o g e n f ö r m i g   und  der  A b s c h n i t t  

46  eben  a u s g e b i l d e t   i s t ,   wobei  s ich   das  Motorgehäuse  mit  seinem  k r e i s -  

bogenförmigen   Umfangsabschn i t t   42  an  dem  k r e i s b o g e n f ö r m i g e n   A b s c h n i t t  

45  a b s t ü t z t   und  mit  s e i n e r   Sei tenwand  43  am  ebenen  A b s c h n i t t   46  d i e s e s  

Längss t eges   36  a n l i e g t .   Beim  v o r l i e g e n d e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   i s t   d e r  

25  andere   Längss teg   37  des  Trägers   35  so  a u s g e b i l d e t ,   dass  er  nur  e i n e n  

k r e i s b o g e n f ö r m i g e n   A b s c h n i t t   47  a u f w e i s t ,   auf  dem  s i ch   das  Motorgehäuse  

e b e n f a l l s   mit  seinem  k r e i s b o g e n f ö r m i g e n   U m f a n g s a b s c h n i t t   42  a b s t ü t z t .  

F a l l s   e rwünsch t ,   könnte  n a t ü r l i c h   auch  d i e s e r   Längss t eg   37  einen  z u -  

s ä t z l i c h e n   ebenen  A b s c h n i t t   au fweisen ,   an  dem  dann  d ie   Seitenwand  44 

30  des  Motorgehäuses   an l i egen   könnte .   S e l b s t v e r s t ä n d l i c h   i s t   das  Vorsehen  

s o l c h e r   ebener   A b s c h n i t t e   an  den  Längss tegen   36  und  37  n i ch t   zwingend 

no twendig ,   b i e t e t   aber  bei  einem  Motorgehäuse ,   das  Sei tenwände  43  und 

44  a u f w e i s t ,   den  V o r t e i l   e ine r   v e r d r e h u n g s s i c h e r e n   Ha l t e rung   des  E l e k t r o -  

motors  10.  Auf  d iese   Weise  b i l d e t   der  mit  dem  B a s i s t e i l   14  der  Schwing-  

35  brücke  11  verbundene  U-förmige  r a h m e n a r t i g e   Träger   35  eine  s i che re   H a l -  

t e r u n g   für  den  E lek t romoto r   10,  die  ihn  auch  in  s e i n e r   Lage  gegenübe r  
der  Schwingbrücke  11  e i n w a n d f r e i   p o s i t i o n i e r t .  

Mit  dem  B a s i s t e i l   14  der  Schwingbrücke  11  s ind   we i t e r s   d i e  
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die  Rasten  33  und  34  t r agenden   Zungen  31  und  32  und  die  Scherkopf   a u f -  

l age r   27  und  28  verbunden.   Somit  b i l d e t   die  Schwingbrücke  11  zusammen 

mit  dem  Träger   35,  den  Zungen  31  und  32  und  den  Scherkopf   auf  l age rn   27 

und  28  e inen  e i n s t ü c k i g e n   T e i l ,   der  sehr  e i n f a c h   aus  K u n s t s t o f f   h e r g e -  

S  s t e l l t   werden  kann.  Dieser   e i n s t ö c k i g e   Te i l   e r f ü l l t   somit   m e h r e r e  

Punk t ionen ,   nämlich  die  Hal te rung   des  E l e k t r o m o t o r s   10,  d ie   l ö s b a r e  

Ha l t e rung   des  Sche rkopfes   4  und  die  Bildung  e i n e r   Schwingbrücke  11  z u r  

Umwandlung  der  r o t i e r e n d e n   Antr iebsbewegung  des  E l e k t r o m o t o r s   10  i n  

e ine   h in -   und  hergehende   Antr iebsbewegung  für  das  Untermesser   7  d e s  

10  Sche rkopfes   4.  Auf  d i e s e   Art  und  Weise  wird  ein  sehr  e i n f a c h e r   Aufbau 
des  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t e s   e r h a l t e n ,   da  sowohl  zur  Ha l t e rung   und  P o s i -  

t i o n i e r u n g   des  E l e k t r o m o t o r s   10  als  auch  zum  lö sba ren   F e s t h a l t e n   d e s  

Sche rkopfes   4  ke ine   s e p a r a t e n   Te i l e   notwendig  s ind ,   wodurch  s ich  a u c h  
die  Montage  des  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t e s   sehr  e i n f a c h   g e s t a l t e t .   Auf 

15  Grund  d i e s e r   Massnahmen  sind  auch  die  möglichen  T o l e r a n z e n ,   die  z w i s c h e n  
den  e i n z e l n e n   B a u t e i l e n   a u f t r e t e n   und  s ich  beim  Zusammenbau  d e r s e l b e n  
s tö rend   bemerkbar  machen  können,  soweit   r e d u z i e r t ,   dass  ein  e i n w a n d -  
f r e i e s   Zusammenwirken  von  E lek t romoto r   10,  Schwingbrücke  11  und  S c h e r -  

kopf  4  g e w ä h r l e i s t e t   i s t .  

20  Wie  aus  Fig.   2  e r s i c h t l i c h   i s t ,   i s t   der  durch  die  b e i d e n  
Längss tege   36  und  37  und  den  Quers teg   40  g e b i l d e t e   Träger   35  so  a u s g e -  
b i l d e t ,   dass  er  s i ch   mit  s e ine r   vom  E l ek t romo to r   10  abgewandten  S e i t e  
am  Gehäuse,  h i e r   der  Gehäusescha le   2,  des  Grundgerä t e s   1  a b s t ü t z t .   Auf 
d i e se   Weise  wird  die   Ha l te rung   des  E l e k t r o m o t o r s   10  besonders   s t a b i l ,  

25  da  der  Träger   35  s e l b s t   u n t e r s t ü t z t   i s t .   Durch  e ine   wie  aus  Fig.  2  e r -  
s i c h t l i c h e   g e g e n s e i t i g   k o r r e s p o n d i e r e n d e   P r o f i l i e r u n g   e i n e r s e i t s   d e r  
Gehausescha l e   2  und  a n d e r e r s e i t s   der  beiden  Längss tege   36  und  37  sowie  
des  Que r s t eges   40  wird  ausserdem  eine  Lages i che rung   des  Trägers   35  e r -  
r e i c h t .   Wei te r s   i s t ,   wie  e b e n f a l l s   die  Fig.  2  z e i g t ,   der  E l e k t r o m o t o r  

30  10  an  s e i n e r   vom  Träger   35  abgewandten  Se i t e   von  zwei  F e d e r e l e m e n t e n  
48  und  49  b e l a s t e t ,   die  ihn  zum  Träger  35  hin  drücken.   Im  v o r l i e g e n d e n  
Fa l l   s ind  d i e se   beiden  Federe lemente   48  und  49  durch  Gummileisten  g e -  
b i l d e t ,   d ie   s ich  am  Gehäuse,  h ier   der  Gehäusescha le   3,  des  G r u n d g e r ä t e s  
1  a b s t ü t z e n .   Die  beiden  Gummileisten  sind  dabei   durch  zwei  Stege,   von 

35  welchen  ein  Steg  50  in  Fig.  2  s i c h t b a r   i s t ,   zu  einem  Rahmen  v e r e i n i g t ,  
der  bei  der  Montage  des  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t e s   e i n f a c h   auf  den  E l e k t r o -  
motor  10  a u f g e l e g t   werden  kann.  S e l b s t v e r s t ä n d l i c h   wäre  es  aber  auch  
mögl ich,   die  beiden  Gummileisten  an  der  Gehäusescha le   3  zu  b e f e s t i g e n .  



PHO  85.507  8  01 -11-1985  

0 2 0 8 3 8 0  

Auf  d i e se   Weise  wird  mit  den  be iden   Fede re l emen ten   48  und  49  die  H a l -  

t e rung   des  E l e k t r o m o t o r s   sehr  gut  s t a b i l i s i e r t ,   d ies   i n s b e s o n d e r e   b e i  

s t o s s f ö r m i g e n   Be las tungen .   Im  v o r l i e g e n d e n   Fa l l   b i l den   die  beiden  Gummi- 

l e i s t e n   auch  eine  D i s t a n z i e r u n g   der  be iden  Akkumulatoren  8  und  9  vom 

»  E l e k t r o m o t o r   10.  S e l b s t v e r s t ä n d l i c h   wären  auch  andere  Ausbi ldungen  f ü r  

d e r a r t i g e   Federe lemente   mögl ich ,   wie  b e i s p i e l s w e i s e   Gummipuffer  o d e r  

Schaumstoff   s t r e i f e n   und  d e r g l e i c h e n .  

Beim  v o r l i e g e n d e n   A u s f ü n r u n g s b e i s p i e l   we i s t   das  Moto rgehäuse  

des  E l e k t r o m o t o r s   10  an  se inen   beiden  S t i r n s e i t e n   38  und  39  je  e i n e n  

'0  zur  A n t r i e b s w e l l e   20  des  E l e k t r o m o t o r s   10  koax ia l en   Ansatz  51  und  52 

auf.   Diese  Ansätze  51  und  52  können  e b e n f a l l s   zur  Ha l t e rung   und  P o s i t i o -  

n i e rung   des  E l e k t r o m o t o r s   10  herangezogen   werden.  Demgemäss  i s t   d i e  

im  B a s i s t e i l   14  vorgesehene   Öffnung  24,  durch  welche  die  A n t r i e b s w e l l e  

20  des  E l e k t r o m o t o r s   10  zum  a b t r i e b s s e i t i g e n   Te i l   19  der  Schwingbrücke  

15  11  hin  h i n d u r c h g e f ü h r t   i s t ,   a ls   r i n n e n f ö r m i g e   Ausnehmung  a u s g e b i l d e t ,  

in  welche  der  Ansatz  51  passend  e i n g r e i f t   und  im  v o r l i e g e n d e n   Fa l l   d i a -  

m e t r a l   umfass t   wird.   In  ana loge r   Weise  g r e i f t   der  andere  Ansatz  52 

passend   in  e ine  am  Quers teg   40  des  T räge r s   35  vorgesehene   r i n n e n f ö r m i g e  

Ausnehmung  53  e in ,   wie  d ies   i n s b e s o n d e r e   aus  Fig.  2  e r s i c h t l i c h   i s t .  

20  Auf  d i e se   Weise  wird  eine  besonders   gute  und  s i c h e r e   Ha l t e rung   und  P o -  

s i t i o n i e r u n g   des  E l e k t r o m o t o r s   10  e r r e i c h t .  

Beim  v o r l i e g e n d e n   A u s f ü n r u n g s b e i s p i e l   sind  die  die  Rasten  33 

und  34  aufweisenden  Zungen  31  und  32  durch  die  Wahl  i h r e r   Q u e r s c h n i t t s -  

ahmessungen  in  s i c h f e d e r n d   a u s g e b i l d e t ,   um  den  Scherkopf  4  am  B a s i s t e i l  

25  14  der  Schwingbrücke  11  lösbar   f e s t z u h a l t e n .   Demgegenüber  i s t   bei  dem 

in  den  F iguren   3  und  4  d a r g e s t e l l t e n   A u s f ü n r u n g s b e i s p i e l   v o r g e s e h e n ,  

dass   die  Zungen,  von  welchen  die   Fig.   3  e ine  Zunge  31  z e i g t ,   in  s i c h  

s t e i f   a u s g e b i l d e t   sind  und  über  je  zwei  k o a x i a l e ,   je  s e i t l i c h   von  dem 

die   Rast  aufweisenden  f r e i e n   Ende  abgewandten  Ende  auskragende ,   T o r s i o n s -  

30  f ede rn   b i ldende   Stäbe,   h i e r   die  Stäbe  54  und  55,  mit  dem  B a s i s t e i l   14  d e r  

Schwingbrücke  11  verbunden  s ind .   Durch  eine  d e r a r t i g e   A u f t e i l u n g   i n  

durch  die  Stäbe  54  und  55  g e b i l d e t e   f ede rnde   Bere iche   und  durch  d i e  

Zungen  g e b i l d e t e   s t e i f e   Be re i che ,   i s t   e r r e i c h t ,   dass  die  Zungen  zusam- 

men  mit  den  Rasten  e i n e r s e i t s   gut  f ede rnd   verschwenkbar   sind  und  a n d e r -  

35  e r s e i t s   den  Scherkopf  4  s i c h e r   am  B a s i s t e i l   14  der  Schwingbrücke  11 

f e s t h a l t e n .   Dabei  kann  der  gesamte,   die  Schwingbrücke,   den  Träger ,   d i e  

Zungen  mit  den  Rasten  und  die  Scherkopf   auf  l ager   b i l d e n d e ,   e i n s t ü c k i g e  

B a u t e i l   aus  einem  eine  r e l a t i v   hohe  S t e i f i g k e i t   ergebenden  K u n s t s t o f f -  
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m a t e r i a l   h e r g e s t e l l t   werden,  so  dass  er  als   Ganzes  s t a b i l   i s t   und  e i n e  
e i n w a n d f r e i e   Ha l t e rung   des  Scherkopfes   4  und  des  E l e k t r o m o t o r s   10 
g e w ä h r l e i s t e t ,   wobei  dann  die  Federwirkung  für  die  an  den  Zungen  v o r -  
gesehenen  Rasten  durch  die  Dimens ion ie rung   der  Stäbe  54  und  55  e r h a l t e n  

6  w i r d .  

Wie  aus  dem  Vors tehenden  e r s i c h t l i c h   i s t ,   b e s t e h t   e ine   R e i h e  
von  Abwandlungen  der  b e s c ± r i e b e n e n A u s f u n r u n g s t e   ohne  dass  d a b e i  
der  Rahmen  der  Er f indung   v e r l a s s e n   wird.   Dies  g i l t   i n s b e s o n d e r e   im 
Hinb l i ck   auf  die  Ausbi ldung  der  Schwingbrücke  s e l b s t   und  der  z u s ä t z l i c h  

10  mit  deren  B a s i s t e i l   verbundenen  w e i t e r e n   Te i l en ,   nämlich  dem  T r ä g e r  
für  die  Ha l t e rung   und  P o s i t i o n i e r u n g   des  E lek t romoto r s   und  den  z u r  
Ha l te rung   des  Scherkopfes   d ienenden  Auf lagern   und  die  Rasten  t r a g e n d e n  
entgegen  Federwirkung  ver  schwenkbaren  Zungen. 
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1.  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t   mit  einem  aui  ein  urunageLai-  a m ^ -  

baren,   eine  l ängs -   und  Q u e r e r s t r e c k u n g   aufweisenden  Scherkopf ,   d e r  

mit  zwei  e inande r   g e g e n ü b e r l i e g e n d e n ,   je  mit  den  Querwanden  des  S c h e r -  

kopfes  zusanmenwirkenden,   entgegen  e ine r   Federwirkung  l ö sba ren   R a s t e n  

f e s t g e h a l t e n   i s t   und  der  mindes tens   ein  Cbermesser  t r ä g t ,   mit  dem  e i n  

in  der  L ä n g s e r s t r e c k u n g   des  Scherkopfes   h in-   und  hergehend  a n t r e i b b a r e s  

Untermesser   zusant renwirkt ,   welches  von  a b t r i e b s s e i t i g e n   Tei l   e iner   im 

Grundgerä t   angeordne ten   Schwingbrücke  a n g e t r i e b e n   wird,  der  s e i n e r s e i t s  

über  einen  Exzenter   von  der  A n t r i e b s w e l l e   e ines   ein  im  w e s e n t l i c h e n  

)  z y l i n d r i s c h e s   Motorgehäuse  aufweisenden  E l e k t r o m o t o r s   a n g e t r i e b e n   w i r d ,  

der  mit  dem  Motorgehäuse  von  der  Schwingbrücke  wegweisend  mit  e inem 

s t i l l s t e h e n d e n   B a s i s t e i l   d e r s e l b e n   in  Verbindung  s t e h t ,   wobei  s e i n e  

A n t r i e b s w e l l e   durch  eine  im  B a s i s t e i l   vorgesehene   t f fnung   zum  a b t r i e b s -  

s e i t i g e n   Te i l   der  Schwingbrücke  hin  h i n d u r c h g e f ü h r t   i s t ,   dadurch  g e k e n n -  

5  z e i c h n e t ,   dass  mit  dem  B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  ein  U - f ö r m i g e r  

r a h m e n a r t i g e r   Träger   verbunden  i s t ,   dessen  Längss tege   p a r a l l e l   zur  An-  

t r i e b s w e l l e   des  E l e k t r o m o t o r s   v e r l a u f e n   und  von  der  Schwingbrücke  weg-  

weisend  vom  B a s i s t e i l   d e r s e l b e n   auskragen ,   dass  in  d iesen   Träger   d e r  

E l ek t romo to r   e i n g e s e t z t   i s t ,   wobei  das  Motorgehäuse  s ich  mit  der  d e r  

20  A n t r i e b s w e l l e   zugewandten  S t i r n s e i t e   am  B a s i s t e i l   und  mit  der  von  d e r  

A n t r i e b s w e l l e   abgewandten  S t i r n s e i t e   am  Quers teg   des  Trägers   a b s t ü t z t  

und  von  den  beiden  Längss tegen   des  Trägers   zur  Bildung  von  M o t o r a u f l a g e r n  

je  t e i l w e i s e   u m f a n g s s e i t i g   umfass t   wird ,   dass  die  zwei  Rasten  zum  F e s t -  

h a l t e n   des  Scherkopfes   im  Bere ich   der  f r e i e n   Enden  zweier  federnd  v e r -  

25  schwenkbarer   Zungen  vorgesehen   s ind ,   dass  die  Zungen  mit  dem  B a s i s t e i l  

der  Schwingbrücke  verbündend  s ind ,   dass  am  B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  

mindes tens   ein  Auf lager   für   den  Scherkopf   vorgesehen  i s t ,   gegen  das  e r  

durch  die  zwei  Rasten  angedrück t   g e h a l t e n   wird,   und  dass  die  Schwing-  

brücke ,   der  Träger ,   die  Zungen  und  das  Scherkopf   auf  Lager  als  e i n s t ü c k i g e r  

30  Te i l   aus  K u n s t s t o f f   h e r g e s t e l l t   i s t .  

2.  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t   nach  Anspruch  1  ,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

dass  s ich   der  U-förmige  r a h m e n a r t i g e   Träger   mit  s e ine r   vom  E l e k t r o m o t o r  
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abgewandten  S e i t e   am  Gehäuse  des  Grundgerä t e s   a b s t ü t z t .  
3.  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t   nach  Anspruch  1  oder  2,  dadurch  g e k e n n -  
z e i c h n e t ,   dass  der  E l e k t r o m o t o r   an  s e ine r   vom  U-förmigen  r a h m e n a r t i g e n  
Träger   abgewandten  S e i t e   von  mindes tens   einem  Federe lement   b e l a s t e t  

S  i s t ,   das  ihn  zum  Träger   hin  d r ü c k t .  
4.  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t   nach  einem  der  vorhergehenden   A n s p r ü c h e ,  
dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   dass  die  Zungen  in  s ich  s t e i f   a u s g e b i l d e t   s i n d  
und  über  je  zwei  k o a x i a l e ,   je  s e i t l i c h   von  dem  die  Rast  a u f w e i s e n d e n  
f r e i e n   Ende  abgewandten  Ende  Auskragende,   T o r s i o n s f e d e r n   b i l dende   S t ä b e  

10  mit  dem  B a s i s t e i l   der  Schwingbrücke  verbunden  s i n d .  
5.  T r o c k e n r a s i e r a p p a r a t   nach  einem  der  vorhergehenden   A n s p r ü c h e ,  
bei  dem  das  Motorgehäuse  des  E l e k t r o m o t o r s   mindes tens   an  e ine r   s e i n e r  
beiden  S t i r n s e i t e n   e inen  zur  A n t r i e b s w e l l e   des  E l e k t r o m o t o r s   k o a x i a l e n  
Ansatz  a u f w e i s t ,   dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   dass  im  Bere ich   der  A b s t ü t z u n g  

15  der  e inen  Ansatz  aufweisenden   S t i r n s e i t e   des  Motorgehäuses  am  die  Schwing-  
brücke,   den  Träger ,   die  Zungen  und  das  S c h e r k o p f a u f l a g e r   b i ldenden   e i n -  
s t ü c k i g e n   Te i l   an  demselben  e ine  r i nnen fö rmige   Ausnehmung  v o r g e s e h e n  
i s t ,   in  welche  der  an  der  S t i r n s e i t e   des  Motorgehäuses  v o r g e s e h e n e  
Ansatz  passend  e i n g r e i f t .  

in 
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