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() Ventileinsteliplatte.
Die Erfindung bezieht sich auf eine Ventileinstellplatte fir .
Verbrennungsmotore, die Gber dem Ventiistdel angeordnet ] i 13
ist und von dem Steuernocken beaufschiagt wird, wobei die 1 i ]
Einsteliplatte aus einem gebrannten keramischen Werkstoff rinElL. ANN :
mit polierter Oberfliche besteht. ) 12
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Ventileinstellplatte

Die Erfindung richtet sich auf eine Ventileinstellplatte fir

Verbrennungsmotore, die iber dem VentilstdBel angeordnet ist

und von dem Steuernocken beaufschlagt wird.

Bei Verbrennungsmotoren ist eine mehr oderYWeniger grofie An-
zahl von Ventilen vorhanden, die dem Arbeitsspie}wdes Motors
entsprechend die EinlaB- und AuslaBleitungen geéenﬁber dem ,
Zylinderraum freigeben oder absperren. Der'Ventiltéllef wird
unter Federkraft gegen den Ventilsitz am Zylinderkopf gepreft,
und sie werden durch auf der Nockenwelle angeordnete Nocken a
angetrieben, wobei es zur Erzielung einer guten FﬁT]uhg und
eines raschen Entleerens des Zylinders auf ein Schne]lsthﬁg-

.1iches Uffnen und SchlieBen der Ventile entscheidend ankommt.

Hierzu wird das Ventil durch Einwirkung des Steuernockens auf
den VentilstdBel plotzlich auf eine hohe Geschwindigkeit be-

schleunigt, wodurch ein starker StoB entsteht. Bei dieser Be- -
schleunigung bis zum Hochstwert der Geschwindigkeit besteht
ein unmittelbarer Beriihrungskontakt zwischen Nocken und be-

aufschlagtem Ventilelement. Der Bewegungsablauf wird maBgeb-

lich durch die Nockenform bestimmt. Hierbei tritt ein plitz-
licher Beschleunigungswechsel zu Anfang und gegen Ende der
Ventilbewegung auf. Daraus resultjeren héhe StoBbeanspruchungen,
zu denen die thermische Beanspruchung noch hinzukommt. Der
VerschleiB des von dem Nocken beaufschlagten Elements, viel-
fach eine Ventileinstellplatte, ist dementsprechend auBer-
ordentlich hoch. Deshalb werden hierfir Sonderstihle verwen-
det, auf die in Sonderfdllen noch Hartmetall aufgeschweift
wird. A1l dies kann nicht verhindern, daB die dem Nocken un-
mittelbar ausgesetzte Ventileinstellplatte einer hohen Bean-
spruchung unterliegt. Da sie infolge ihrer Kreisform noch eine
Kreisbewegung um ihre Achse ausfiihrt, wird durch die Nockenbe-
anspruchung zunehmend Material im Zentrum abgetfagen, und es
bildet sich nach und nach ein ringférmiger Wulst aus. Dieser
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VerschleiB an den Ventileinstellplatten verindert naturgemdB
das Ventilspiel eines Verbrennungsmotors, weshalb diese Teile
in kurzen Zeitabstdnden gewartet und ggf. ersetzt werden
missen, um die Leistungsfdhigkeit des Motors zu erhalten. Der
VerschleiB der Einstellplatte ist auch abhdngig von der Nocken-
form, so daB aus den angegebenen Grinden gewisse Kompromisse
gemacht werden missen, die zu Lasten des Ventilspiels und damit
der Motorenleistung gehen. Hieraus folgt ein Bedirfnis nach |
Abhilfe iUber das aufwendige Auftragen von Hartmetall auf Ven-
t11e1nste11p1atten hinaus, zum einen, um die optimalen Be-
tr1ebsbed1ngungen der Ventilsteuerung zu erreichen, zum anderen
den Versch1e18 so gering wie mbglich zu ‘halten. Dieser Proble-
matik n1mmt sich die Erfindung an, und sie schidgt zur Losung
dieser‘Aufgabe vor, bei der Ventilsteuerung eines Verbrennungs-
motors die Vent11e1nste11p1atte aus einem gebrannten keramischen
Herkstoff mit polierter Oberfldche auszubilden. :

Diese Keramikplatte ersetzt die bisher gebrduchlichen von einer
dem VentilstdBel anliegenden Flihrungshiilse gefiihrten Ventil-
e1nstel1p]atte aus Metall durch eine Keramikplatte von hoher
Oberflichengiite. Die Oberfliche kann geldppt, geschliffen oder
poliert sein. Ein solcher Werkstoff ist bekanntlich ebenso
durch eine hohe Druckfestigkeit wie Dauer-Schlagbeanspruchung
ausgezeichnet. Der VerschleiB einer solchen Ventileinstellplatte
aus einem keramischen Werkstoff ist wesentlich geringer als bef
den iliblichen metallenen Platten. Von besonderer Bedeutung er-
weist sich aber der Umstand, daB bei der Verwendung keramischer
Werkstoffe die Nocken mit einer optimalen Formgebung versehen
werden kdnnen, so daB die Steuerzeiten gleichfalls optimiert
werden kénnen und dadurch der Uffnungs- und SchlieBvorgang, in
einem Sinne beeinfluBt werden kdnnen, der die Notorleistung
merklich pdsitiv beeinfluBt.

Fir die erfindungsgemiBe Ausbildung einer Ventileinstellplatte -
aus keramischem Werkstoff bieten sich keramische Ggmische ver-
schiedener Art an, wobei die Dauerschlagfestigkeit von aus-
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schlaggebender Bedeutung ist. Die Oberfléchenverglitung sol-
cher Ventileinstellplatten kann den jeweiligen Erforder-
nissen in vergleichsweise weitem Bereich angepaBt werden.

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung

ergeben sich aus der folgenden Beschreibung einer bevorzug-

ten Ausfilhrungsform der Erfindung sowie anhand der Zeich-

nung. Hierbei zeigen - rein beispielsweise -.

Fig. 1 einen Lingsschnitt durch die Ventilsteuerung eines
Verbrennungsmotors;

Fig. 2 einen Schnitt nach Linie II - II in Fig. 1;

Fig. 3 eine Ventileinstellplatte in perspektivischer Dar-
stellung und

Fig. 4 im Schnitt.

Die Zeichnung gibt die Anordnung eines oben gesteuerten
hé&ngenden Ventils wieder. Dieses besteht aus dem Ventil-
stoBel 1 mit dem mit dem Ventilsitz 2 zusammenwirkenden
Ventilteller 3. Der StdBel 1 ist in einer Buchse 4 gefiihrt,
die einen Teller 5 aufweist, auf welchem sich die Ventil-
feder 6 abstiitzt, deren anderes Ende dem Téller 7 anliegt.
Das nockenseitige Ende des VentilstdéBels 1 ist von einer
Fiihrungshiilse 8 umfaBt, dessen AuBenrand 9 die Oberfliche 10
Uberragt und der Fiihrung der Ventileinstellplatte 11 dient,
die innerhalb des iiberstehenden Randes 9 frei drehbar auf
der Fldche 10 aufliegt.

Auf der Nockenwelle 12 sind eine der Anzahl der zu steuern-
den Ventile entsprechende Zahl von Nocken 13 angeordnet, die
bei jeder Umdrehung der Welle 12 einmal die Ventileinstell-
platte 11 beaufschlagen und iiber diese und die Fﬁhrungshﬁl-'
se 8 den VentilsttBel 1 und den Ventilteller 3 maximal be-
schleunigen und bei der entgegengesetzten Bewegung wieder ent-
sprechend verzigern, so daf der Ventilteller 3 in kirzester
Zeit von dem Ventilsitz 2 abhebt und wieder darauf zur Anlage
gelangt.
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Die Ventileinstellplatte 11 besteht aus einem gebrannten
keramischen Werkstoff, dessen Oberfldche 15 geschliffen,
poliert und/oder geldppt ist, so daB sich zwischen dem
Nocken 13 und der Fldche 15 ein geringstmdgliches MaB an
Reibung ergibt.
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Patentanspruch

Ventileinstellplatte filir Verbrennungsmotore, die iber dem
VentilstidBel angeordnet ist und von dem Steuernocken be-
aufschlagt wird, dadurch gekenn;eichnet, daB die Einstell-
platte (11) aus einem gebrannten keramischen Werkstoff mit
polierter Oberfliche besteht. |
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